ΤΟ ΕΥΡΩΠΑΙΚΟ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ ΛΕΩΦΟΡΕΙΟ 


ΜΙΑ ΠΡΡΤΑΣΗ ΓΙΑ Τ0 ΛΕΡΟΛΡΟΜΙΘ ΜΑΡΑΘΩΝΑ ο ΙΙΑ10 ΑΝΛΕ.: ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟ ΠΡΟΦΙΛ 
ο ΕΛΛΗΝΙΚΕΣ ΕΙΔΙΚΕΣ ΛΥΝΑΜΕΙΙ 


Μι ΜΙ-24 ΝΙΝΟ 1 ΒΟΕΙΝς Β-17 « ΟΗΚΟΞΗ 91 
ΥΠΗΡΕΣΙΑ ΕΝΑΕΡΙΩΝ ΜΕΣΩΝ ΤΟΥ ΛΙΜΕΝΙΚΟΥ ΣΩΜΑΤΟΣ 


ΠΕΤΑΜΕ ΜΕ Το Τ8β-20 ΤΚΙΝΙΡΑΡ ΤΟΥ ΛΙΜΕΝΙΚΟΥ 
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Το Υπουργείο Υγείας προειδοποιεί: 
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ΠΤΗΣΗ 


ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 


ΕΤΟΣ ΙΔΡΥΣΕΩΣ 1979 


Εκδότης 
Σόφπ Καθβαθά 


Διευβυντής Σύνταξης 
Κώστας Καθθαθάς 


Σύμβουλος Σύνταξης 
Πάνος Φιλππακόπουλος 


Υπεύθυνοι Υλης 
Γιῶργος Χριστογιαννάκης 
Φαίδων Καραϊωσηφίδης 


Καλλιτεχνική Επιμέλεια 
Γιώργος κουρασης 
Ζωή Δημητρακέλλη 


Εμπορικό Τµήµα 
Σύφη Καθθαθἀ 


Δημήτρης Γιαννάκης 
Γιάννης Βρόντος 
Γιώργος Μελιτσιώτης 


Μοντάζ 
Γιάννης Παπαθασιὰσίου 


Λογιστήριο 
Πέτρος Μεϊνγτάνης 


Γραμματεία Σύνταξης 
Πέλη Κουκουτού 


Τὸ περιοδικό «ΠΤΗ ΣΗ» εκδίδεται απἁ την 
«ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ: ᾱ.Ε, Γοργίου 8 Αβήνα 
τικ. 113 36. τηλ. 82.30 832 .Τείθς; 222138 
ΤΕΓΗ Δµ «Τειβίας;: 86 30.808 . ὁρ. Ι99Ν 1108- 
1918 5Η «ΠΤΗΣΗ» κυκλοφορεῖ σ' ὀλη την Ελλά- 
ἅπστις 2η κάθε µήνα "ὀιάβεση-ἡιανοµή: ΚΕντµι- 
κὀ Πρακτορείο Ημερήσου και Περιαδικοή Τύπου 
ΑΕ, Σοφοκλέους 1, ΤΗΛ. 3ρ 11.088. Υπεύβιι- 
γος σύμφωνα µε το γόμα; Κὠστας ΚαββαΒάς 
Γαργίουι 6, Αθήνα Τι. 18 368 Εκτύπωση: Ιώνία 
Εκππιωτικαί Επιχειρήσεις ἁ.Ε. Φραγκοκλήσσιας 
Ἡ, 181 55 Μαρούσι, Τηλ. 88.438.747. Χειρόγραφα. 
διαφάντιες και φητογραφίες που στέλνονται για 
δημοσίειιση δεν επιστρέφονται ανεξάρτητα εάν 
Δημασαιειιθούν ἡ ἀχι. Το πεμιοδικὐ διατηρεί το 
Σικαΐωμα να περικύπτει επιστολές που δημοσιει- 
ανται χωρίς ὅμως νὰ ἀλλοιώνεται ἡ να µεταβάλ- 
λεται το νδηµά τους Οι απόψεις που εκφράζο: 
νται στα ενμπόγραφα άρθρα δεν εκφράζουν 
απαραίτητα τη γνώμη του περιοδικού «Απαγο- 
βεύσταιτῃ αναδημοσίευση άρθρων, τμηµότων 
ἀρβρῳων, σχεδίων και φωτογμαφιών χωρίς τὴν 
ἐγγραφη ἀδεια του περιοδικού. 


ΣΑΡΤΙΒΙ: {ΕΙ 1ΦΗΤΙ πΙαΠΕΖΙΠΕ ἰ5 ῃηΒΙΙ5πεα Ἰ 
ΠΠΙΒΞ//β8Γ ϱπ {Π8 201Η οἱ β8σῃ πιοηΤ (εκοβρί 
Αμδι5{) ϱὴ «ΤΕΟΗΝΙΟΑΙ ΡΒΒΕΘδ, 8.Α,8Β, 
Εὐίπιου δε, ἀ]ηοης ΤΚ. 11838. ἄΓεεσε, 1εἱ 
80 30.832, ΕΕ; 292188ΤΕΟΗ ϱΒ «Τειείαα: 
ϱ0 30.898 νΙΞΞΝ Νο 1105-1910 «ΑΙ! ΕάιοΓΙ8! 
σοιγββροπᾶεπόε 5ΛυμΙῆ 08 ο ήγος5βα τα Μι 
Ουβίας Οαν8ἰπαΒ. Εήοτια|ΏΙγθοίοι 


ΣΣΥΝΔΡΟΜΕΣ ΓΙΑ ΕΝΑ [1] ΧΡΟΝΟ: ΕΛΛΑΔΑ. 
ΚΥΠΡΟΣ 5.Β0Π ὅρι., ΤΕΡΑΠΕΖΕΣ-ΩΡΓΑΝΙΣΜΟ 
8.000 ἄρχ., ΕΥΡΩΠΗ 5.500 ὄρχ. [ῷ 35 δολάρια 
ΗΠΑ), ΑΜΕΡΙΚΗ: ΚΑΝΑΔΑ Σ-ΑΥΣΤΡΑΛΙΑ-ΑΣΙΑ 
Β.Π00 δρχ. (ῷ 38 δολάρια ΠΠΑΗ, Εμβάσµατα.Επι- 
τογές; Πέλη Κοικουτοῦ, Γοργίου Β, Αθήνα 116 
38. 


Η συνδρομή εξωτερικού βα πρέπει να σταλεί µε 
τραπεζική επιταγή (μθηΚκ οπεομε)µε το αντίστοι- 
χο ποσό σε συνάλλαγια. 


ΑΠΟΣΤΟΛΗΤΕΥ ΚΩΝ: Παλιά (και καινούργια) 
τεύχη της ΠΤΗΣΗΣ κοστίζουν τὠβρα 40ῇ ὄρχ. και 
µπορείτε να Τᾷ βρειτε στα γραφεία µας, ἂν Βέλε- 
τῷ να τα λάβετε σπίτι σας βα πρέπει να στεἰλετε 
τα ταχυδρομικά τὲλή Που εἶνοι 50 δρχ. για κάθε 
τεύχος, Στην περήπτωση αυτή πρέπει να στείλετε. 
τακυδροµικώς επιταγή στη διεἠθινσή µας; Γορ: 
ψίου Β, Αβήνα Τ.Κ.118 38. στην οποία να σημειώ- 
νθτε τον αριθμό του τείχους και την ενδειξη 
«ΠΤΗΣΗ.. «Τατεήχη 1-18 κπι 22 έχουν εξαντλή: 
βεἰ. 


ΕΞΩΦΥΛΛΟ:Η Ελληνική Πολεμική Αεροπορία 
είναι από τους ελάχιστους χρήστες του αεροσκά- 
φους κρούσης Α-Ζ, Η Εξέλιξη, Π ιστορία του, η 
πολύπλευρη δράση του µαζί µε όλα τα τεχνικά 
χαρακτηριστικά, επιδόσεις, τοµή και μιά γιγάντια 
αφίσα-καλλιτεχνική απεικόνιση περιλαμβάνονται 
στο ειδικό ένθετο αυτού του τεύχους, 5Ί 


ΑΗβί». 


Το επιχειρησιακό προφίλ. 


των αεροσκαφών Έγκαιρης 


Προειδοποίησης και 


Διοϊκησης Ε-3Α του ΝΑΤΟ 


σε μιά εποχή σημαντικών 
αλλαγών στην ευρωπαϊκή 


ἠπειρο. 34 


ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ, ΤΕΥΧ0Ε 80, ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ 1991, ΔΡΧ. 400 


ΠΕΤΑΙΕ ΙΕ Τῇ ΛΕΡΟΠΛΑΙΑ ΤΟΥ ΛΙΜΕΙΗΚΟΙ. 


Η "Π" επισκέφθηκε το κέντρο επιχειρήσεων έρευνας και διάσωσης του Λιμενικού Σώµατας, Πέταξε µε το ΤΒ-50 
Τρίνινταντ σε μιά τυπική αποστολή πάνω απὀ το Αιγαίο και σας µεταφέρειτις εντυπώσεις της. 28 


ΕΙΛΙΚΕΙ ΔΥΛΜΕΣ. 


Στο εἰδικό αυτό αφιέρω- 
μα παρουσιάζεται η 
διάρθρωση, εκπαίδευση, 
αποστολή καθώς ο ΟΠλΙ- 
ομὸς καιτο υλικό που 
χρησιμοποιούν οἱ 
Ελληνικές Ειδικὲς 


Δυνάμεις, 66 


ΜΗ! ΜΙ-1ᾷ ΗΙΝῦ:η εμφάνιση 


αυτού του επιθετικού/αντιαρ- 
ματικού ελικοπτέρου στο 
σοβιετικό οπλοστάσιο και το 
δόγμα που εισήγαγε προκά- 
λεσαν σόλο στο ΝΑΤΟ όταν 
εμφανίστηκαν στα µέσα της 
δεκαετίας του 70, 
Παρουσίαση ὁλων των τεχν|- 
κὠν στοιχείων καιτων 
παραλλαγών. 4 0 


ΕΥΡΩΠΛΙΚ0 ΛΕΡΟΒΙΑΞΤΗΗΡΠΛΑΙ0 ΕΡΙΗΕ Παρουσίαση του ευρωπαικού αεροδιαστηµοπλάνου 


Ἑρμής” ποι) αποτελεί την ελπίδα της γηραιάς ἠπείρου για μιά μελλοντική ανεξάρτητη πορεία στην 
εμπορική διαστημική εκμετάλλευση. 76 


ΜΟΝΙΜΕΣ ΣΤΝΛΕΙ 


ΕΡΛΗΝ ϐ ο ΓΡΑΜΜΑΤΑ 8 1 ΛΕΡΟΝΕΑ 11 ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ ΑΙΧΗΣ 26 
ΔΙΛΣΤΗΜΙΚΑ ΝΕΑ 14 ε ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟ! θΡΙΖΟΝΤΕΣ δδ8 
ΕΝ6ΙΣΗ ΣΝΡΡΙ ΕΝΕΝΤΊ09 


ΗΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ 8ή 


(ΗΚΟΣΗ 91: 


Η µεγάλη αυτή ετήσια αεροναυτική ἐκθε- 
ση στις ΗΠΑ καλύφθηκε απὀ την "Π" πλη- 
ρέστερα απὀ κάθε άλλη φορά, Δεκάδες 
φωτογραφίες παλαιών και νέων αεροσκα- 
φών, πειραματικών μοντέλων κ.α. 46 


ΑΝΘΡΗΠΟΚΕΝΤΡΙΚΟ ΕΥΜΠΛΗ: Το άρθρο 


παρουσιάζει την ανθρωποκεντρική θεώρηση 
που ἐχουμε για το Σύμπαν, θεώρηση πάνω 
στην οποία στηρίζονται οι περισσότερες απὀ 
τις σύγχρονες θεωρίες γένεσης του Κόσμου. 
Είναι όμως αυτές η μοναδική εκδοχή; 82 


ΕΟΕΙΝ{ Β-Ί]:Για πολλούς μελετητές της 
ιστορίας το Δεύτερο Παγκόσμιο Πόλεμα 
έκριναν οι αεροπορικοί βομβαρδισμοίπου 
γονάτισαν τη ναζιστική Γερμανία. σηµαντική 
συμμετοχή στη συμμαχική νίκη εἶίχαν ἐτσι τα 
ἱπτάμενα Φρούρια. Μιά παρουσίαση του ιστο- 
ρικού αυτού βομβαρδιστικού 90 


ΜΙΑ ΠΡΟΤΑΣΗ ΓΙΑ Τ0 ΛΕΡΟΔΡΟΜΙΟ ΤΟΥ 
ΛΡΗθηἡβ:το αεροδρόμιο του Μαραθώνα 
αποτελεἰ σήµερα το μοναδικό αεροδρόμιο 
του λεκανοπεδίου Αττικής που µπορεί να 
χρησιμοποιηθεί απὀ αεροσκάφη γενικής 
αεροπορίας. Δημοσιεύουμε µια πρὀταση για 
την καλύτερη αξιοποἰησή του. 102 


ΑΙΤΙΛΛΕ 2 οτέλος της συνέχειας για τα τρᾶ- 
γικἁ γεγονότα που οδήγησαν στην κατάληψη 
της βόρειας Κύπρουτο 19/4, 98 


ει ἵ ή 


Πίσο επ τὴ βιτρίνα 


ΠΟΛΛΟΙ εἶναι αυτοί που µετά την κατάρρευση του καθεστώτος τοι) «υπαρκτού 
σοσιαλισμού» στη Σοβιετικἠ Ένωση καιτις χώρες της Ανατολικής Ευρώπης δεν 
χάνουν την ευκαιρία να θριαμβολογήσουν γιά την απελευθέρωση τῶν κατοίκων 
αυτών των χωρών Και γιά τη στροφή τους προς το δυτικό πολιτικοκοινωνικὀ σύστηµα. 
Όπως επίσης δεν χάνουν την ευκαιρία να επισημάνουν την απελευθἐρωση του ὄυτι- 
κού κόσμου απὀ τον κίνδυνο -σε πολιτικό και στρατιωτικό επίπεδο- που αντιπροσώ- 
πευέ τὸ ανατολικό µπλὀκ. 

Η πραγματικότητα όμως εἶναι πολὺ πιό σκληρή και, κυρίως. πολύ πιό επικἰνδινη γιὰ 
την ειρήνη ὀχιμόνα στην Ευρώπη ολλά σε ολόκληρο τον κόσµο, Κανείς δεν µπορεί 
να µην αισθανθεἰ ικανοποίηση γιά την απαλλαγἡ τόσων εκατομμυρίών ανθρώπων απὀ 
τα τυραννικἀ καθεστώτα που τους καταπἰεζαν επἰτὀσες δεκαετίες και οδήγησαν 
τους λαοὺς τους σε εξαθλίωση. Είναι δύσκολο ὅμως να μιλήσει κανείς γιά πραγματική 
απελευθέρωση γιά µερικὲς απ᾿ αυτὲς τις χώρες, αν παρατηρήσει µε προσοχήτις εξε- 
λέξεις που ακολούθησαν την κατάρρευση των κομμουνιστών. Απελευθερώνεται 
κανείς όταν την τυραννία διαδέχεται η ελευθερία κι όχι όταν αλλάζει δυνάστη. Καιο 
γέος δυνάστης πολλες φορές φοράει δημοκρατικὀ μανδύα, γιά να επωφεληθεί απὀ 
το μίσος του κόσμου απέναντι στον παλιό. 

Το μεγάλο πρόβλημα της ΕΣΣ4ἀ καιτων χωρών της Ανατολικὴς Ευρώπης εἶναι ότι τα 
παλιά καθεστώτα, που εἶχαν δημιουργήσει ἑνα ολόκληρο πολιτικοκοινωνικὀ σύστηµα 
στο οποίο βασίστηκε επί δεκαετίες ολόκληρη η οικονομία τοις καιη κρατικἠ τους 
υπόσταση, κατέρρευσαν ξαφνικά αφήνοντας ἑνα µεγάλο κενό εξουσίας - εξουσίας 
πολιτικής, οικονοµικής καιιδεολογικἠς. Σε ορισμένες απ᾿ αυτές τις χώρες υπήρξε. 
πράγματι µἰα δημοκρατική διέξοδος, που μπορεὶ βαθμιαία να τις οδηγήσει και σε Οἰκο- 
νομική ανάπτυξη η οποία θᾳ τις βγάλει απο το τέλμα στο οποίο τις εἰχε ρίξει η πολιτι- 
κή του παρελθόντος, Πολλές πιθανότητες γιά μιά τέτοια διέξοδο υπάρχουν, γιά 
παράδειγµα. στην Ουγγαρία καιτην Τσεχοσλοβακία. ὀπου υπάρχει µιά αρκετά σοβα- 
ρἡ βιομηχανικἡ υποδομή κι όπου το κομμουνιστικό καθεστώς ὃξν εφαρμόστηκε µε 
τον απόλυτο δογματισµὀ που το χαρακτήριζε σε άλλες ανατολικὲς χώρες. Όσο γιά 
την πρώην Ανατολική Γερμανία, που αποτελεί μιά ιδαίτερη περίπτωση αφού εἶναι η 
μοναδική ποι ενσωματώθηκε σε µία δυτική χώρα. µπορεί ναυπάρχουν πολλοί 
Ανατολικογερµανοί που νιώθουν ότιο κ. Κολτους ἐδωσε ψεύτικες υποσχέσεις. το 
γεγονός ὅμως ότι αποτελούν µέρος μιάς ὁημοκρατικής και εξαιρετικά ανεπτυγµένης 
χώρας βα τους επιτρέψεινα εεπεράσοιιν τις συνέπειες της λαϊίλαπας του καθεστώ- 
τος Χόνεκερ πολ πιό γρήγορα απὀ τους άλλους Ανατολικοευρωπαίους. 

Από τὴν ἀλλη πλεμρά όμως, σε κάποιες άλλες απὀ αυτές τις χώρες η κατάρρευση 
τῶν κομμουνιστών καιη πλήρης οικονομική εξαθλίωση εἶναι δυνατό να επέτρεψε την 
ἄνοδο στην εξουσία τυχοδιωκτικών ατόμων, η αντίθεση των οποἰών στα προηγούμε- 
να καθεστώτα (που δεν ἦταν πάντα και τόσο εμφανής] δεν οφειλόταν απαραίτητα 
στη μεγαλύτερη δημοκρατικότητά τους από τους προηγούμενους κυβερνήτες. Το 
γεγονός ὁτι τα άτομα αυτά βρέθηκαν στην εξουσία µετά απὀ ελεύθερες εκλογές δεν 
αποτελοἰ τεκμήριο δηµοκρατικότητας, γιατὶµετά απὀ τόσες δεκαετίες πολιτικής 
καταπίεσης και αδράνειας καιµετά τη συναισθηματική φόρτιση απὀ την αντίθεση 
προς τους κομμουνιστές, οι λαοί εκείνων των χωρών µπορεί να ξεγελάστηκαν απὀ 
υποσχέσεις και να ἐκάναν και λάθος επιλογές. Ας µην ξεχνάμε ἀλλωστε, ὀτικαι ο 
Χίτλερ ανήλθε στην εξουσία στην προπολεμική Γερμανία µετά απὀ πλήρως συνταγ- 
ματικὲς διαδικασίες γιά να αποδειχθεἰ καταστροφή και γιά τη χώρα Του και ολόκληρη 
την ανθρωπότητα, Τα άτομα αυτά λοιπόν, ἐχοντας σαν κύριο σκοπό τους τη διατήρη- 
ση στην εξουσία µε κάθε μέσον, θᾳ προσπαθήσουν να το πετύχουν ακόµα καιµε την 
ενίσχυση του πολιτικού, εθνικιστικού και θρησκευτικού φανατισμοί τών ἀπειρων στο 
πολιτικό μάρκετινγκ συμπατριωτών τους, που µέσα στη µέβη της απαλλαγής τους 
απὀ τους παλιοὺς δυνάστες νομίζουν ὁτι αρκεί να δηλώνει κανείς δηµοκράτης γιά να 
εἶναι πραγματικά. 

Τα αποτελέσµατα της κοταστροφικἠς Πολιτικής ορισμένων απὀ αυτούς τα βλέπει 
κανείς καθημερινά στα γεγονότα που σωμβαίϊνουν σε πολλές απὀ αυτές τις χώρες. Ώ 
ρουμανικός λαὺς που µετά την ηρωική αποτίναξη του ζμγού της οικογένειας 
Τσασιισέσκου επέλεξε µε την Ιήφο του τη μεχρι πρὀ τινος κυβέρνηση, κατέβηκε, 
στους ὀρόμους απαιτώντας και επιτυγχάνοντας την απομάκρυνσή της, Στη 
Βοιλγαρία, όπου δεν µπορεί κανεὶς να µη χαιρετήσει σαν θετικἠ εξέλιξη την πραγµα- 
τοποίηση ελεύθερων εκλογών γιά πρώτη φορά μετά απὀ τόσες δεκαετίες, το κὀμµα 
της πλειοψηφίας κινδυνεύει να οδηγήσει τη χώρα στην αυτοκτονία, παζαρεύοντας τή 
συνεργασία του µε το καθοδηγούµενο απὀ την Τουρκία µειονοτικό κόµµα. Με δεδο- 
µένη τήν επιθετικότητα της Τουρκίας στο σύνολο των Βαλκανίων, η ισχυροποίηση 
των φερεφώνων της µπορεί μελλοντικά να οδηγήσει ακόµα και σε εμφύλιο πόλεμο 
στη Βουλγαρία, µε πολύ δμσάρεστες συνέπειες και γιὰ τη δική µας χώρα. Στην 
Πολωνία τα μηνύματα δεν εἶναι καθόλου ευχάριστα γιά τον κ. Βαλέσα, που αφού κὲρ- 
δισε το θαυμασμό ὁλουτου Κόσμου ηάτους αγώνες του γιὰ Ελεύθερο συνδικαλισµό 
στη διόρκεια της κομμουνιστικής διακυβέρνησης, κατηγορείται τώρα γιά αυταρχισμὀ, 
γιά υπουργοποίηση ἄσχετων ατόμων µε µόνο προσὀν το ὁτιανήκουν στο προσωπικὀ 
του περιβάλλον και γιά παντελή ἑλλειψη προγράµµατος γιά την έξοδο της χώρας 
απὀ την κρίση. Στη Σοβιετική Ἐνωση. κατά τη διαρκεια του εορτασμού της επαναφο- 
ρὰς τὶς παλιάς, τσαρικής ονομασίας του Λένινγκραντ. ο φερόμενος σαν µμεταρρυθµι- 
στής δήμαρχος της πόλης προσκαλεί επισήµως Τον απόγονο των ....Βομανώφ. που 
εἶναι πολἠ δύσκολο βεβαίως να υποστηριχθεί ότι αποτελεί σύμβολα κάποιας ὅημο- 
κρατικής νομιμότητας. Στη Γεωργία ο εκλεγεὶς µε συντριπτική πλειοψηφία πρὀεδρος 
κατηγορείται ήδη γιά δικτατορικές τάσεις κάι κυβερνάει µε έκτακτα µέτρα. Και -το χει- 
ρύτερο- οι εθνικιστικὲς ταραχές στη Σοβιετικἠ Ενῶση και ο εμφύλιος πόλεμος στη 


Γιουγκοσλαβία δεῦνουν ὅτι οδεύουμε προς έναν κατακερματισμὀό των κρατών τοι! 
πρώην ανατολικού µπλοκ που δεν θᾳ Ἠνειμε ειρηνικό τρόπο καικατά συΝἐπειᾶ απει- 
λείτην ασφἀλεια ολόκληρης πης Ευρώπης. 
Καιβέβαιο απὀ τις καταστάσεις αυτὲς επωφελούνται και κάποιες δυτικές χώρες, γιά 
να υποστηρίξουν αμτή ἡ εκείνη την πλευρά ανάλογα µε τα δικά τους συμφέροντα. 
Κοινό μυστικό εἶναι, ὅτι πέρα απὀ τα παλιά µίση µεταξύ Σέρβων και Κροατών που 
κανείς δεν µπορεί να αγνσήσει, σηµαντικό ρόλο στις ἀποσχιστικές τάσεις της 
Σλοβενίας καιτης Κροατίας έπαιξε η Γερμανία, προσβλέποντας σε αὐξηση της Επιρ- 
ροής της στις περιοχες της πάλαι ποτὲ αμστροουγγρικής αυτοκρατορίας, Η ἁτιη 
Ιταλία ποτέ δεν ξέχασε την εποχή που εξουσίαζε την Αλβανία και προσπαθεί τώρα να 
αυξήσει την επιρροή της σ᾿ αυτόν το βόρειο γεἰτονἁ µας, ενώ δεν θᾳ έβλεπε µε καβύ- 
λου κακό μάτι την ενσωμάτωση σ αμτὸν καιτου Κοσσυφοπεδίου. 
Παρατηρείται λοιπόν το εξωφρενικό φαινόμενο, τη στιγµή που οι λαοί της δυτικής 
Ευρώπης [οι οποίοι στο παρελθόν χωρίζονταν απὀ προαιώνιες ἔχβρες και συχνά 
πολέμησαν σκληρἀ μεταξύ τους) κινούνται τῶρα προς την κατεύβυνση τῆς οικονοµι- 
κής και πολιτικῆς ενοποίησης, οἱ λαοίτης ανατολικής να προσπαβούν να διασπα- 
στούν σε ὁσο το δυνατό περισσότερα κομμάτια, παρασυρμένοι απὀ Εθνικιστικἁ πάθη 
που δεν εἶναι δυνατόν παρά να έχουν αρνητικές συνέπειες, Μπορεί λοιπὸν σήµερα οι 
λαοί π.χ. των κρατιδίων της Βαλτικής να πανηγυρίζουν γιά την πλήρη ανεξαρτησία 
τους από τη Σοβιετική Ενωση (τώρα που ἑτσικι αλλιώς η ελευθερία τους ἦταν εξα- 
σφαλισμένη και μέσα σ᾿ αυτή] στην οποία αρνούνται να συμμετάσχουν ακόµα και μετά 
τη μετατροπή της σε ἐνωση κυριάρχων δηµοκρατιών, Τί πρόκειται ὅμως να κάνει η 
ηγεσία τους όταν οκ. Γιέλτσιν (ο οποίος, υποστηρίζοντας βεβαίως τα συμφέροντα 
της Ρωσίας, ευφυώς προσπαθεί να απαλλάξειτους Ρώσους απὀ το βάρος τὴς υπο- 
στήριξης των λιγότερο πλούσιων δημοκρατιών της Σοβιετικής Ενωσης) τους παρου- 
σιάσειτο λογαριασμὀ γιά το πετρέλαιο που θᾳ τους πουλἀειπλέον σε κονονικὲς 
τιμές και ζητήσει Την εξόφλησή του σε σκληρό συνάλλαγμα; Ἡ όταν τους πληροφο- 
ρήσει ὀτιτα μέτριας ποιότητας προιόντα που κατασκειάζουν δεν κάνουν γιά το ρωσι- 
κό λαό, που µπορεί να βρει καλύτερα απὀ τη Δύση ἡ την Άπω Ανατολή: Καισε ποιόν 
άραγε θᾳ απευθυνόταν π.χ. γιά προστασία μιά ανεξάρτητη Αρμενία αν δεχόταν επίθε- 
ση απὀ το γειτονικό Αζερμπαιτζάν, µε το οποίρ οἱ σχἑσεις της εἶναι πολὺ παραπάνω 
απὀ εχθρικές: Μήπως στην ...Τουρκία, που στις αρχές του αιώνα της ἁρπαξς Τα µισα 
εδάφη καικατέσφαξε 1,5 εκατομμύριο Αρμενίους: 
Το χειρότερο εἶναι, ὁτι ὅλη αυτή η κατάσταση παρουσιάζει ἑναν τεράστιο κίνδυνο γιά 
την ειρήνη καιτην ασφάλεια στην Ευρώπη, παρά το γεγονός ὁτιεξέλιπε ο κίνδυνος 
σύγκρουσης των δύο αντίθετων µπλοκ που υπήρχαν μέχρι πρόσφατα στην Ευρώπη. 
Γιατίτώρα μπορούν να δημιουργηθούν πολλὲς µιαρές και ανεξέλεγκτες εστίες τοπι- 
κών συγκρούσεων. πολύ περισσότερο όταν η εξαθλίωση των λαών πολλών χωρῶν 
πης ανατολικἠς Ευρώπης καιῃ απογοἠτευσήἠ τους απὀ κάποιες ανεκπλήρωτες υπο- 
σχέσεις (ἡ ελπίδες] Ἱιά καταναλωτικοὺς παραδείσους φτάσεισε επίπεδα που µπο- 
ρούν να οδηγήσουν σε ανεξέλεγκτη βία. Τότε θα εἶναι ακόµα ευκολότερη η έξαρση 
των εθνικιστικών παθών και ακόµα δυσκολότερος ο ἐλεγχόςσ τοις. 0 κίνδυνος λοιπόν 
-και γιὰ τη Δύση και γιά ολόκληρο τον κόσµο- δεν έχει εκλείψει και τα όσα συμβαίνουν 
στη Υειτονικἠ µας Γιουγκοσλαβία είναι αρκούντως διαφωτιστικά και πρέπει να µας 
προβληματίσουν όλους, 

Πάνος Φιλιππακόπουλας 


ε οβμή ὁ) ἐπετείθης 


ΘΑ μπορούσε ἄραγε να χαθεἰ ένας πόλεμος στον οποίο οι συμμετέχοντες πανηγύρι: 
ζαν µε τον τρὀπο που πανηγύριζαν οι νέοι πάνω στα βαγόνια των τρένων που τους 
μετέφεραν στο μέτωπο, τις πρὠτες µέρες της κήρυξης τοι Ελληνοιταλικού πολέμου 
το 1940: Θα τους έχεἽε δει ασφαλώς, Απαστράπτοντες, χαμογελαστοὺς, σαν ιππό- 
τες της Αποκάλυψης να φεύγουν µε το τρένο την 26η Οκτωβρίου 1940 γιά το μέτω- 
πο. Πολλοί απὀ αυτούς δεν θα γύριζαν ποτέ. Το ήξεραν. Κι ὅμως, Δεν φαίνεται να 
τους απασχολούσε ιδιαίτερα, καθώς το τρένο έφευγε καιο σταθµάρχης χαιρετούσε 
στραπωτικά, Στα μάτια τους υπήρχε Ἡ πίστη για τη νίκη. Σ5 λίγο καιρό όλος ο κόσμος 
θᾳ παραμιλούσε για τα κατορθώματά τους, 

Τιἠταν άραγε το θαύμα του 40, Πώς ὄγινε πραγματικότητα; Μήπως οι κοινωνικοπολι- 
τικές συνθήκες ήταν ιδανικὲς και ευνοούσαν µιά τέτοια αντίδραση; Κάθε άλλο, Στην 
ηγεσία του τόπου βρισκόταν μιά φασιστική δικτατορία. φιλικά προσκείµενη προς τους 
ενδεχόµενους αντιπόλους, Κιόµως, Αυτό δεν στάθηκε αρκετό να επιδράσει αρνητικά 
ῥταν ήρθε η στιγµή του καθήκοντος, Γιά ῥλους. 

Πενήντα ένα χρόνια αργότερα, η Ελλάδα παραδέρνει µέσα στη θύελλα των διεθνών 
εξελίξεων της Νέας Τάξης Πραγμάτων. Όμως φαίνεται ὁτι δεν είναι οι διεθνείς εξελί- 
ξεις που αποτελούν το κύριο ελληνικό πρόβλημα, Το αἰσθήμα της παραἰτησης και τῆς 
µαταιότητας κάθε προσπάβειας που πλανάται σε όλη τη χώρα, εἶναι το ελληνικό πρό- 
βληµα. Η ἑλλειψη ιδανικών. κοινών στόχων κοι οράματος απειλεί να αποσυνθέσει την 
ελληνική κοινωνία. Ανήµερα της 28ης Οκτωβρίου ένα πηλεοπτικό κανάλι εἰχε τη φαει" 
γή Ιδέα να ρωτήσει τους περαστικούς τἰ σηµαίνει γΙ' αὐτοὺς η επέτειος. Οι απαντή: 
σεις απογοητευτικὲς. Ιδιαίτερα απὀ τις νέες κοπέλες, Οὐτε μία {1 δεν έδωσε απά- 
ντηση που να περιλαμβάνει ἑστω και τη μακρινή πιθανότητα η επέτειος αυτή να εἶχε 
κάποιο νόημα. Και ὁμως οι κοπέλες αυτές θα εἶναι οι αυριανές µάνες, Τί πρότυπα βα 
μεταδώσουν στᾳ παιδιά τους; Τι ἄραγε βα αποτελέσει τη βάση της διαπαιδαγώγησης 
των αυριανών Νεοελλήνων, Το βόλεµα και η θεωρία της ήσσονος προσπάθειας; 
[Πόσο ακόµα θα αντέξει αυτή η χώρα στα κτυπήματα που δέχεται απὀ τον ἰδιο της τον 
εαυτό: 

Μιά κυρία εἶπε: «Δεν ασχολούμαι µε αυτά. Εγώ μένω στο ΒέλΊΙΟ». Μα διάβολε. Τι 


ΠΤΗΣΗ ΝΩΕΜΒΡΙΩΣ οἱ 


τυκν ή 


σημασία είχε αν έµενες και στο Βόρειο Πόλο κυρά µου; Αφού μιλάς ελληνικά δεν 
αισθάνεσαι τίποτα να σε δένειµε το παρελθὀν; Καιτίθα γινόταν άραγε αν σε κάθε 
κρίσιμη στιγµή που αντιμετώπιζε αυτός ο τόπος, οι υπερασπιστές του δεν βρίσκονταν 
εδώ, αλλά... στο Βέλγιο; 

Απογοήτευση. Τέμπορεί να κάνει ένα δημοσιογράφο να συνεχίζει να επιµένεικαινα 
ασχολείται µε τις προοπτικές και το μέλλον αυτής της χώρας; Στιγμές σαν αυτὲς που 
ζήσαμε κατά την Επἰσκεψή µας στη γιορτή της αεροπορίας στην Ανδραβίδα. Όταν 
βρίσκεσαι αντιμέτωπος µε ανθρώπους που αγαπούν τη δουλειά τους, Κιαυτό ισχύει 
περισσότερο όταν η δουλειά τους εἶναιη υπεράσπιση του ελληνικού εναέριου χώρου. 
Σεµνοί, χωρίς κομπασμοὺς καιµεγαλοστοµίες, οι αεροπόροιµας κάνουν τη δουλειό 
τους µε τον καλύτερο τρόπο προστατεύοντας τοις ουρανούς µας 24 ώρες το 
ὀδωρα. Μαζίµε τα νέα παιδιά που κάθε 8 Νοεμβρίου κατακλύζουν τα αεροδρόμια της 
Π.Α. αποτελούν τη σιγουριά για το σήµερα και την ελπίδα για το αὐριο. 

Το πνεύμα του 40 ζει στα µότια και την καρδιά των ανδρών της Πολεμικής µας 
Αεροπορίας. Σας βεβαιώνουµε ΥΙ αυτό, Ίσως µόνο γι αυτό να αξίζει να επιµένουμε. 


Γιῶργος αριστονιαννάκης 


Τα σύνθβά τῆς Εομένῃς Ευρόπής βφίσχθντα! στον Εβθο 


Ενα οδοιπορικὀ στη Θράκη, την εσχατιά αυτή της ελληνικής γης είναι πάντοτε μιά 
εμπειρία. Για κάποιον που πέρασε τα παιδικά του χρόνια σε ὀναν απὀ τους ακριτι- 
κοὐστης νομούς, η επιστροφή µετά απὀ δύο σχεδόν δεκαετίες αποτελείµιά μοναδική 
εμπειρία να διαπιστώσει πόσο η γωνιά αυτή παραμένει ἄγνωστη. για τους περισσότε- 
ῥρους και παροαμελημένη. 

Είχαμε την ευκαιρία να κάνουµε πρόσφατα το οδοιπορικό αυτό. Η Θράκη δεν είναι πιά 
ϱ «κρανίου τόπος» που συναντούσε κανεὶς πίσω στα 1370 όταν περνούσε το φυσικό 
της σύνορο, τον ποταμό Νέστο. Τότε που άφηνε κανείς τον πολιτισμό και ἁμπαινε 
στη Θράκη. Τόπος µε φυσικό πλούτο και, αν µη τιἆλλο, επίµονους κατοἰκους ανθίστα- 
ται πεισματικά στην πληθυσμιακή αποψἰλωση απὀ την εσωτερική μετανάστευση. την 
αποβιομηχανιση αφού κάποιοι καταχράστηκαν τα κονδύλια των ευεργετικών μέτρων 
της µεταδικτατορικής περιόδου, τη στενοκεφαλιά του ελληνικού κράταυς που βρἰ- 
σκεται βέβαια 900 χιλιόμετρα µακριά, αλλά απέχει ουσιαστικά τη φωτός. Ανβίσταται 
όμως κυρίως στην αδιαφορία του µέσου Έλληνα που αγνοεί παντελώς το κάθε ππου 
έχει σχέση µε τη ζωτικότατη αυτή περιοχή της χώρας. Η πλειοψηφία των κατοἰκὠν 
της «χώρας της φαιδράς πορτοκαλέας» δεν µπορεί καν να κατονομάσειτους νομούς 
πομ αποτελοι]ν τη Θράκη. 

Χρειάζεταιίσως κανείς να βρεθεἰ στο Σουφλί, το Διδυμότειχο, την Ορεστιάδα, για να 
δει πόσο μακρινή και ασήμαντη φαίνεται η υδροκέφαλη πρωτεύουσα απὀ εκεί και να 
συνειδητοποιήσει ότι τα ανατολικά σύνορα της Ευρώπης βρίσκονται ΕΚΕΙ στην ὀχθη 
του ποταμού Έβρου. Αμϕιβάλλουμε ὅμως εὰν οιπερισσότεροι ξἐροιιν το ὄρόμο για 
να φτάσουν µέχρι εκεί. Κάπου πέρα απὀ την Καβάλα ή τη Δράμα, ανατολικάτης 
Θεσσσλονίκης τέλος πάντων θα απαντήσουν... 

Ὀινομοί Ξάνθης, βοδόπης και Ἐβροι παραμένουν για τους υπαλλήλους (όσους δεν 
έχουν εξασφαλίσει φυσικά το αμετάθετο), τόπος εξορίας, Γιατους νεώτερους, η 
περιοχή παραμένει µια φευγαλέα, δυσάρεστη ανάμνηση απὀ την εποχή που ίσως 
υπηρέτησαν τη θητεία τους εκεί. Ώσο ο καιρός περνά, οιµνήμες ςεθωριάζουν και οι 
σημερινοί τρατευμένοι είναι εξαιρετικἁ αμφίβολο αν γνωρίζουν ἡ ενδιαφέρονται να 
μάθουν το λόγο που βρέβηκαν στην, «Γκαντζολία», Αυτοί βέβοια εἶναι που θα κλη- 
Βούν νατον υπερασπἰαουν καιίσως να πεθάνουν ο αυτόν, Το µόνο που ἰσωςτους 
ενδιαφἑρει εἰναι να φύγουν καὶ να µην ξαναγυρίσουν ποτέ εκεί. Καιη Θράκη πολιορ- 
κείται απὀ παντού, πως άλλωστε καιη Ελλάδα ολόκληρη µε το µέτωπο που προσπᾶ- 
βε[να δημιουργήσει η Άγκυρα στα Βαλκάνια. 

Μερικά όμως δένδρα µας κάνουν να χάνουμε τη θὲα προς το δάσος, 

Τα γεγονότα είναι σποραδικά αλλά πυκνώνουν συνεχώς, Η δραστηριότητα των βου- 
λευτών του ελληνικού κοινοβουλίου Σαδίκ και ΦΟἰκογλου που θεωρούνται «εθνικοί 
ἠρμες» στην Τουρκία εἰναι αδιάκοπη Και συστηματική. Η πρόσφατη πολιορκία του 
οικουμενικού Πατριαρχείου από «οργισµένους μειονοτικούς» εἶναι άραγε ἑνα δείγμα 
για το τίθα πρέπει να περιμένουμε μελλοντικά σπην Κοµοτηνη ἠτην Ξάνθη: Εξάλλου 
εμφανίζονται πν αμερικανικό τύπο και ὕποπτα δημοσιεύματα (αναδημοσιεύτηκαν 
στο «Έθνος» 11/11/91) περἰμεταφοράς του Πατριαρχείου σε «ουδέτερο έδαφος». 
ῥπως για παράδειγµα η Ελβετία για την καλύτερη. λειτουργία του. 

Αυτό βέβοια σηµαίνει ὅτι μιάμιση χιλιετηρίδα ελληνορθόδοξης παρουσίας στην 
Κωνσταντινούπολη θα σβηστεί µε µιά μονοκονδυλιά αφήνοντας το δρόµο ελεύθερο 
για την Άγκυρα, Το Πατριαρχείο μπορεί να ασφυκτιά απὀ τον τουρκικό κλοιό αλλά 
παραμένει το ανατολικό στήριγμα της Θράκης και πρέπει πἀση θυσία να παραμείνει 
θκείπου βρίσκεται. ικαλοθελητὲς ας ενισχύσουν τη δραστηριότητά του στην ιστο- 
ῥική Βέση του. την Κωνσταντινούπολη. 

Η πολιορκία ὁμως της περιοχἠς ἐγινε πρόσφατα στενότερη όταν οι σκληροπυρηνΙκοἱ 
μουσουλμάνοι εγκατέστησαν αναμεταδότες του τουρκόφώνου γερμανικού καναλιού 
στις δύο Βρακικές πόλεις. Ἐτσιη ανεξέλεγκτη τουρκική προπαγάνδα ἐχειπλέον 
δορυφορική προέλευση. 

Τελευταία, εἶναι όλο καιπιό ἔντονη αἰσθηση ὁτι, Παρ ὀλους τους υψηλούς τόνους, 
τόσο κυβέρνηση όσο και αντιπολίτευση «ἐχουν πάρει απόφαση» τη στρατιωτική υπε- 
ροπλία της Τοιιρκίας και οι ελληνικές πλέον κινήσεις γίνονταιµε βάση αὐτὸ το δεδο- 
μένο, Σημαίνει άραγε αυτό ὁτιη Κύπρος, Π Βράκη καιτα Νησιά εἶναι καταδικασµένα: 
Για όλο και περισσότερους η απάντηση εἶναι δυστυχώς ΝΑΙ. 

Υπάρχει ὁμῶς μιᾷ τελευταία ευκαιρία, που ὅμως κινδινσήει να χαθεί απὀ την Κομµατι- 


κή αντιπαράθεση που µαστίζει τη χώρα όσο καμιᾷ ἀλλη περίοᾷα στη σύγχρονη ιστορία 
της. Στα πλαίσια του «Νέου Δόγματος» του ΝΑΤΟ καισε συνδυασμό µε τη 
Δυτικοευρωπαϊκή Ενωση και την ευρωπαική ἁμυντική προσπάθεια, η Ελλάς μπορεί 
καιπρέπει να διεκδικήσει νέους επιχειρησιακοὺς ρόλους, Ρόλους που θα µετατρέ- 
ψΨοιν πραγματικά τα ελληνικά σύνορα ὀχιμόνον στη Θράκη. αλλά και στο Αιγαίο, τη 
Μακεδονία καιτην Ηπειρο στα αδιαπραγμάτευτα σύνορα της Ενωμένης Ευρώπης. 


Φον Ε, Καραϊώσησίδης 


Περί ΑΚΑΜ0, ΝΑ0, 440 


Το πώς δουλεύει η εκπροσὠπησή µας στο εξωτερικό. ασφαλώς λίγοι Ελληνες το 
ξέρουν. Τίκάνουν άραγε όλη την ηµέρα οι πρέσβεις, οι ἐμπορικοί και οἱ εκπαιδευτικοὶ 
ακόλουθοι. τα Γραφεία Τύπου και οι στρατιωτικές αποστολές; Πώς συντονίζονται 
μεταξύτους; Πώς επιλέγονται για την κάθε θέση: Πώς προετοιμάζονται γ΄ αυτήν και 
πώς επικοινωνούν µε την κεντρική του υπηρεσία: ψιλά γράμματα βα σκεφτούν οι 
περισσότεροι, αλλά αμέσως θα συμφωνήσουν πως η δουλξιᾶ ὁλων αυτών που υπηρε- 
τούν ειδικα στην Ουάσιγκτον εἶναι σηµαντική, ακόµα και κρἰσιµη για τα εθνικά µας συµ- 
φέροντα, Πάρτε για παράδειγµα τη στρατιωτική µας αποστολἡ στην ἁμερικαγική 
πρωτεύουσα. Τα γραφεία του Ακολούθου Άμυνας Ουάσιγκτον (ΑΚΑΜΟΙ, του 
Ναυτικού Ακόλουθου Ουάσιψκτον (ΝΑΟ]) καιτου Αεροπορικού Ακόλουθου 
Ουάσιυηκτον (ΑΑΟ). Το καθένα απὀ αυτά έχει τουλάχιστον πέντε αξιωματικούς, συν 
μπαξιωματικοὺς και μερικούς πολιτικοίϊς υπαλλήλους, εὐνολο δηλαδή 27 ἀτομα, Το 
καθένα διαχειρίζεται τουλάχιστον 90 εκατομμύρια δολάρια το χρόνο απὀ τα χρήµατα 
του Ἑλληνα φορολογούμενου. µέσω του γραφείου προμηθειών του, Το καθένα απὀ 
αυτά αποτελεί καιµια ξεχωριστή πρεσβεία. αφοὺ πρέπει να έρχεται σ' επαφή και να 
προωθείτις σχέσεις µε τα αντίστοιχα υπουργεία (στην Αμερική υπάρχει µπουργείο 
Άμυνας καιυπουργεία Στρατού. Ναυτικού και Αεροπορίας) καιτα αντίστοιχα Γενικά 
Επιτελεία. Το καθένα απὀ αυτά εἶναι µια ξεχωριστή υπηρεσία πληροφοριών, αφοι! 
πρὲπει να μαθαίνειτὶ έχουν κατά νου οι Αμερικανοί γιατους δικούς µας εξοπλισμούς. 
τους εξοπλισμούς της Τουρκίας καιτις εξελίξεις στην περιοχή µας. 

Επομένως, θᾳ εφαντάζετο κανείς. πως ὁποιος αξιωματικὸς στέλνεται απὀ την ῥβήνα 
να υπηρετήσει σε θέση Ακολούβου τουλάχιστον, θα έπρεπε να ξέρει ἁπταιστα αγγλ. 
κά. να ἐχει ανεπτυγμένο πολιτικοστρατιωπκό αισθητήριο. να γνωρίζει τα εθνικά µας 
Βέματα απ᾿ έξω κι ανακατωτά και να έχει το απαραίτητο δημοσιοσχετίστικο και ὀυσια- 
στικό κύρος για ναμπορεί να εκτελέσει την αποστολή του. Λάθος. Τα παραπάνω 
αποτελούν την εξαίρεση και όχιτον κανόνα στην Ελλάδα του σήµερα. Καιδεν ϐ'ανα- 
φερθούμε ονομαστικά -οὖτε καν για να επαινέσουµε- σε αξιωματικοὺς ποι ακόμα 
υπηρετούν το στράτευμα. γιατί ακόµα και καλή δημόσια κουβέντα γ. αυτούς, κακό θα 
τους κώνει. Στην Ελλάδα του σήµερα, δυστυχώς. ετσι ἔχουν τα πράγματα, 

Οι Ακόλουθοι λοιπόν στην Ουάσιγκτον, υπηρετούν κατᾶ κανόνα δύο µόνο χρόνια, 
Πριν καλά-καλά δικτυωθουν στο πολύπλοκο και αχανές αμερικανικό σιστηµα, πριν 
καλά-καλά καταλάβοιιν τ' συμβαίνει, πρέπει να γυρίσουν πίσω, Οι Ακόλοιιθοι στην 
Ουάσιγκτον εἶναι συνταγµατάρχες, πλοίαρχοι και σμήναρχοι. Καιόλοι οι ομόλογοί 
τους εἶναι από ταξίαρχοι και πάνω. Οι Ακόλουθοι Άμυνας στην Ουάσιγκτον - οι πρέ- 
οβεις και στο Πεντάγωνο δηλαδή - εἶναι φαίνεται αποκλειστικότητα του Ελληνικού 
Στρατού και δη της αντιαεροπορικής άμυνας. Ανεξάρτητα απ΄το ἂν ξέρουν αγγλικά ἡ 
ὀχι, ανεξάρτητα απ᾿ το αν ψάχνουν για πληροφορίες ἡ αν κάνουν επιθεωρήσεις των 
«πυροσβεστικών φωλεών» στο κτίριο της αποστολής, Ανεξάρτητα απὀ το εὖν πηγαί- 
νουν έστω και σε µία διπλωματική εκδήλωση το τρίμηνο. ὀποι βα μπορούσαν να 
κάνουν ανεκτίµητες επαφὲς. Ανεξάρτητα απ᾿ το αν μπορούν να µάθοιιν αν ζητήθηκε 
µια άδεια δξαγωγἠς οπλικών συστημάτων για την Ελλάδα απὀ το Κογκρέσο προτοι] 
τη διατημπανίσει το Βόιτερ και γίνει ἄνω-κάτω το ἐκπληκτο ΓΕΕΘΑ. Ανεξάρτητα απὀ 
το αν σκέφτονται να ρωτήσουν για το αν ο τάδε Ελληνοαμερικανός υποψήφιος θα 
κερδίσει τις αμερικανικὲς προεδρικές εκλογές και ὄχι για το τί θα γίνει στις τουρκικές 
εκλογές. λόγου χάρη. Ανεξάρτητα απ᾿ το αν το πολιτικοστρατιωτικὀ τους αισθητήριὀ 
περιορίζεται στην κομματική σινθηµατολογία της παράταξης που τυχαΐνει να κυβε- 
νὰ, Ανεξάρτητα, τέλος, απ᾿ το εάν οι ομόλογοίτους προέρχονται απὀ το ὀπλο που 
ἐχει εκείνη τη στιγµή τις σπουδαιότερες δοσοληψίες µε την Αμερική [βλέπε Τουρκία 
καιξ-Ί86.μµε ΑΚΑΜΟ ταξίαρχο πιλότο Ε-18) ἠ τουλάχιστον απο Το ίδιο όπλο µε τον 
Α/ΓΕΕΘΑ της χώραςτους. 

ΟιΑκόλουθοιστην Ουάσιγκτον. πἆγε κατ' ευθείαν απὀ τη µονάδα τους στη στρατιώ- 
τική µας αποστολή. Δεν περνούν οὖτε για ἑνα µήνα από τη 2α ΜΕΟτουΓΕΕΘΑήτο 
αντίστοιχο Γραφείο του ὁπλου τους, οὖτε για µια εβδομάδα απὀ την ΑΌ Διεύθυνση 
του μπουργείου Εξωτερικών. οὐὖτε για λίγες µέρες απὀ την ΕΥΠ. Κιαυτοί εἶναι οἱ 
εξιωματικοίπου μπορούν να βεβαιώσουιν πὠς θᾳ πάρουμε τα καλύτερα Α:7, τα πιο 
οὔγχρονα Αάαπιξ ἡ παραπάνω Μ-60. Ποι µας εἶχαν πειπως βα ετριπλασιάζετο η βοή- 
θεια στην Τουρκία, πως δημιουργείτο η ΠΏΕ και πως υπήρχε Γουρκοπακιστανική 
πυρηνική συνεργασία. Που θα ενημερώσουν τους αρχηγοὺς τους για το τί πρέπει να 
τονίσουν στις επισκὀψεις τους στην Ομάσιγκτον καιτους Αμερικαν οὓς για τα θέµατα 
που θέλουμε να συζητηθούν όταν επισκἐπτονται τὴν Ελλάδα. 

Γι ἀλλη µια φορά η χώρα µας στηρίζεται για την προὠθησή τῶν πια κρὶσιμῶν συµφε- 
ρόντων της ὀχιστον ορθολογισμό, αλλά στους θεοὺὶς ἡ - όπως λέγαμε παλιά - στον 
πατριωτισμό των Ελλήνων. 


Γιάννος ΎἼβερης 


ΠΤΗΣΗ ΝΩΕΜΒΕΙΩΣ 9] 


Ὁ μεγάλος ὀγκος της ολληλογρα- 
φίας ποι λαμθάνουµε καθυστερεί 
σηµαντικά τη δημοσίευση επιστολών 
ή τις απαντήσεις στα γράμματά σας. 
Αν και ου υποδείξεις, απόψεις, απο- 
ρίες και ερωτήσεις σας είναι πάντα 
ευπρόσδεκτες θα παρακαλούσαμε οι 
επιστολές σας να είναι σύντομες 
ενώ θα ζητούσαµε ιδιαίτερα την υπο- 
µονή σας, «Π» 


ΕΛΛΗΝΙΣΝΟΣ ΚΑΙ ΙΣΤΟΡΙΑ 


Θα ἠθελα να εκφέρω ορισμένες προ- 
σωπικές µου απόψεις πάνω σε ἑνα 
Βέμα ιδιαίτερα εωαἰσθητο «Το θέμα 
της Εθνικής µας ἱστορίας και η γνώ- 
σης της», Πιστεύω ότι ενδιαφέρει τον 
κάθε Ἑλληνα, εἶτε αυτός βρίσκεται 
µέσα στα ὁρια του κράτους, δἰτε του 
ἔθνους {πάντα η καρδιά του ὅεν παύει 
να χτυπά Ελληνικά), Όπως γράφει και 
ο συνεργάτης σας {Α.Κ.), και ὀχι 
μόνο αυτός αλλά και όλοι µας, διαπι- 
στώνουµε καθημερινά ὁτι βρισκόμα- 
στε σε έναν κόσµο που κατακλύζεται 
απὀ κοσμογονικές αλλαγές και δεν 
εέρουµε αν αὗριο που ξημερῶνει µία 
καινούργια µέρα ποιά θα εἶναι η τελική 
του µορφή. Αργά ἡ γρήγορα Βα υπάρ- 
ξει ἑνα τελικό σχήμα αὐτοῦ του 
κόσμου που σήµερα δονεῖται και κοµ- 
ματιάζεται απ' άκρη σ᾿ άκρη, καιη ζωή 
Βα συνεχιστεί για δεκαξτίες ἑως ότοι! 
ξαναδημιουργηθούν πάλι κάποιες 
εστίες αναταραχής και ἄνασχηµατι- 
σµών, για να πάρει ίσως µία νέα 
µορφή, Το πρόβλημα όμως εἶναιτο 
«τώρα», σήµερα εμείς σαν λαός τὶ 
κόνοιιµε και πού βαδίζουµε, όταν όλοι 
γύρω µας επιβουλεύονται, τί κάνουμε 
µε την Εθνική µας ἱστορία: Καιμη µου 
πείτε ὁτι αυτού του εἰδους τα θέµατα 
Είναι ἄλλων αρμοδιότητα, γιατί η απά- 
γτησή σας βᾳ µε βρει αντίθετο. Ναι 
βέβαια. π κορυφή της Πολιτείας µας 
ἐχειτην επίβλειµη και ευθύνη για 
τέτοιου εἶδους θέµατα πιο άμεσα απ’ 
οποιονδήποτε άλλον, αλλά ας µην 
ξεχνάμε ὅτι εμείς όλοι είμαστε η 
Πολιτεία. και σαν Ἑλληνες έχουµε 
δικαίωμα να διακηρύττουµε και να 
μεταφέρουμε την Εθνικἡ µας καταγω- 
γή και την Εθνική µας Ἱστορία, (Λαός 
ποι ξέχασε την Εθνική του ἱστορία 
πέβανε και δεν υπάρχει πια]. Πάντα 
όμως η Εβγικἠ ἱστορία πρέπει να 
λέγεται και να γράφεται σωστά και 
αµερόληπτα, χωρἰς προκαταλήψεις 
και µικροσκοπούς που εξυπηρετούν 
προσωπικές φιλοδοξίες και εγω- 
σμούς. Εἶναι όμως και αυτό ἑνα απὀ 
τα ελαττώματα του Έλληνα να λέει 
ὁτιτον συμφέρει καιτον βολεύει, µα 
όμως εδώ που φθάσαμε δεν χωράει 
καµία παρερµηνεία, τα προβλήματα 
που καθημερινά δημιουργούνται γύρω 
μας χρειάζονται προσοχή. 0 ΑΝΣΚ, 
όπως λένε και οι στρατιωτικοί, εἰναι 
ἑνας και επιβάλλεται µε κάθε µεσον 
και τρόπο. εἶναι η σωστή προβολή και 
προώβηση της Ελληνικής µας 
ἱστορίας, τόσο στο εσωτερικὀὸ όσο και 
στο εξωτερικό σε κάθε γωνιά της γης. 


ΓΡΑΛΗΜΑΤΙ 


Μα θᾳ µου πεῖτε γιατὶ σας γράφω όλα 
αυτά; Θᾳ σας δώσω αμέσως την απά- 
ντησή µου. Ἡ «ΠΤΗΣΗ» εἶναι ἑνα 
περιοδικό µε πολλούς φίλους ανα- 
γνώστες σε όλη την Ελλάδα, ἀλλοι 
απὀ αυτούς είναι τακτικοί και άλλοι 
ὀχι, το περιοδικό σας µε τὸ εκλεκτό 
περιεχόµενο. τα πολυτελή του φύλλα 
καιτις έγχρωμες φωτογραφίες του. 
φυσικό εἶναι να αλλάζει πολλά χέρια 
σπὀ μικροὺς και μεγάλους φίλους. 
Εἰναι ἠζη γνωστό ὁτι πιο εύκολα διᾶ- 
βάζει κάποιος ἑνα περιοδικό απ΄ ότι 
ένα βιβλίο, και πολύ δε περισσότερο 
ταν το βιβλίο αναφέρεται σε θόµατα 
Ιστορίας. Το περιοδικό ἐχεικάθε 
δυνατότητα να κυκλοφορήσει πιο 
εὐκολα ακόμα καιαπὀ ένα καλό βιβλίο, 
και οι λόγοι εἶναι πολλοί, χαμηλό 
κόστος, ποικίλα θέµατα, πλούσια 
εικονογράφηση. περισσότερη διαφή- 
µιση, αφού πάντα υπάρχεισε όλους 
τους χώρους και μπορεί κάποιος να 
το βρει, Φυσικό εἶναι λοιπόν ένα 
περιοδικό να διαβάζεται πιο εὐκολα 
καιπιο άνετα, ακόµα και απὀ κάποιον 
που δεν ασχολείται µε το διάβασμα. 
αλλά συγκινηµένος και συνεπαρµέ- 
νος µε κἀτιπου του άρεσε στο περιο- 
δικό σίγουρα θα τον κάνει να το 
ξεφυλλίσειως το τέλος, Η φύση του 
περιοδικου σας εἶναι τέτοια που µπο- 
ρεί µέσα απὀ τις σελίδες του να προ- 
βάλει γνωστά και άγνωστα κομμάτια 
της Εβνικής µας ἱστορίας, µιας 
Ιστορίας που έχει γραφτεί µε αἷμα και 
ἔχει όλο το δικαϊώµα ο κάθε Ἑλληνας 
να γνωρίζει. Δεν είναι ντροπή για 
όλους µας να γνωρίζουν οι ξένοι 
πολὺ περισσότερα πράγματα απὀ 
µας; Καιμεις να έχουμε μεσάνυχτα. 
Δεν εἶναι λίγο τραβηγμένο; Πέρα 
όμως και απὀ τα θἑματα ιστορικής 
φύσεως, το περιοδικό σας πρέπει να 
εκθέτει στο αναγνωστικό κοινό διᾶ- 
φορες αναλύσεις που αφορούν τα 
εθνικἀ µας θέµατα σε σχέση µετους 
γεἰτογές µας, αλλά καιµε τις διεθνείς 
εξελίξεις στο μέτρο πάντα του δινα- 
τού και στο βαθμὸ που πρέπει, ὥστεο 
κάθε αναγνώστης να μπορεί να έχει 
µία εικόνα στο μυαλό του. Με τα παρα- 
πάνω που γράφω δεν θέλω να πω 
πως το περιοδικό σας δεν έχει ασχο- 
ληθεἰἡ δεν ασχολείται µε τέτοιου 
εἶδους θέµατα, ὀχι. απόδειξη το τεύ- 
χος που κρατώ στα χέρια µου και που 
μπορώ να πω πως µε ενθουσίασε µε 
τα στοιχεἰᾳ που περιείχε. Απλά αυτή η 
προαπάθεια του περιοδικού σας δεν 
πρέπει να σταματήσει, πρέπει να 
συνεχισθεἰ και να εμπλουτισθεὶ, εἶναι 
επιτακτικἡ ανάγκη. Πιστεύω ότι 
κανεἰς απὀ τους φίλους αναγνώστες 
δεν θᾳ ἐχειαντίρρηση για κἀτιτέτοιο, 
ναι, δεν αμφιβάλλω και δεν αντιλέγω 
ότιτο περιοδικό σας ξεκίνησε σαν 
πηγἠ γνώσεων γυρω απὀ το αντικεἰ- 
µενο του αεροπλάνου. καιθα μπορου- 
σε κάποιος να πει. όχι κύριε το περιο- 
δικό θᾳ ασχολείται µόνο µε το αερο- 
πλάνο κατα τεχνικά του χαρακτηρι- 
στικἀἁ, κανένας δεν θᾳ μπορούσε να 
πειτο αντίθετο. Εδώ όμως υπαρχειτο 
λεπτό σημείο που αντικρούει τον πιο 


πάνω ισχυρισμὀ, Το αεροπλάνο και 
γρνικά η πτητικἡ μηχανή Εχειβαθιὲς 
ρίζες στην Ελλάδα απὀ τη μυθική 
ακόµα εποχή του Ίκαρου και του 
Δαίδαλου. απὀ την εποχή των 
Βαλκανικών Πολέμων, Βλέπουμε λοι- 
πόν πως η ἱστορία µας είναι συνυφα- 
σµένη µε τη λέξη «Αεροπλάνο» και 
«Πολεμική Αεροπορία», Σήµερα το 
αεροπλάνο παίζει τον πρώτο ρόλο 
στην ἐκβαση των πολεμικών επιχει- 
ρήσεων, δεν νοείται σήµερα πολεμική 
επιχείρηση χωρίς τη χρήση του ἄερο- 
πλάνου, πάντα οι χερσαίες και ναυτι- 
κές δυνάμεις περιμένουν τα ανακου- 
φιστικά αποτελέσµατα του αεροπορι- 
κοὺ όπλου. Γι) αὐτὸ το Αεροπλάνο 
δεν εἶναι µόνο ἑνα ἀψυχο κομμάτι 
από συναρμολογούμενα εξαρτήματα. 
στα χέρια κάθε χειριστή γίνεται ένα 
µε αυτόν. µετην ψυχή του, µετην 
καρδιά του. Γι αυτό λοιπόν το λόγο 
δεν πρὲπει να αναφέρεται το αερο- 
Πλάνο µόνο σαν άψυχο υλικό, αλλά 
πρέπει να συνοδεύεται και απὀ 
ἱστορία, γιατί εἶναι το αντικείµενο που 
μαζίµε τα ἆλλα πολεμικἀ µέσα συµ- 
βάλλουν στην πραγματοποίησή της. 
Πέτρος Ν. Σελέκος 
Λάρυμνα-φθιώτδας 


ΠΡΟΚΛΗΤΕΙΣ 


ϱος ἠθελα να τοποθετηθώ µέσῳ του 
γράμματὸς µου σ ἑνα σοβαρὸ θέμα. 
το οποίο τον τελευταίο καιρό έχει 
πάρει ὁραματικές διαστάσεις, 
Αναφέρομαι στην προκλητικότητα 
των Τούρκων καιτις αδιάκοπες παρα- 
βιάσεις του ΕΙΒ Αθηνών. και γενικότε- 
ρατουι εναερίοι χώρου µας. Πάνω σα’ 
αυτό το θέµα έχω πλήρη γνώση, γιατί 
έτυχε να υπηρετήσω την περίοδο Β3- 
86, σαν χειριστής ΒΑΡΑΗ εδάφους 
στην 110 Π.Μ. Εχω λοιπόν ακόμα 
νωπές αναμνήσεις απὀ την έντονη 
δραστηριότητα που υπήρχε κατά τη 
φάση των Τουρκικών παραβιάσεων. 
Όμως τόσο οι χειριστές των αερο- 
σκαφών, ὁσο Και οι ελεγκτὲς αεραμύ- 
νης, συνεργάζονταν άψογα και 
αστραπιαία µε ανεπτυγμένο αἰσθημα 
ευθύνης, Το αποτέλεσµα ἦταν ακόµα 
και όταν εισέρχονταν µέχρικαι 12 
ζεύγη αεροσκαφών να αναχαιτίζονται 
αμέσως. Τελευταίως οι γείτονες γίνα- 
νε εκτός απὀ προκλητικοἱ και θρα- 
σείς, αφού όλοι θυμόμαστε την προ- 
σέγγιση σε απὀσταση αναπνοής δὺο 
Τουρκικών Ε-Ί16 σε ένα αεροσκάφος 
της Ολυμπιακής. Το ποτήρι 
«ξεχείλισε» κύριοι, και θα πρέπει να 
θεωρούμε τους Τούρκους, θα έλεγα, 
αν ὀχι εχθρούς. τοιιλάχιστον καθὀ- 
λου φιλικούς γείτονες. Η συνεχιζόµε- 
νη Αμερικάνικη στρατιωτική βοήθεια 
προς την Τουρκία, βοήθεια µε σύγ- 
χρονο πολεμικό υλικό (Γ-4 ΛΩ 
ΥΝΕΑΡΕΙ., ΜΙ Βς καιτόσα άλλα], δηµι- 
ουργεί µια πλήρη ανατροπή του 7:10 
εις βάρος µας. Δεν θα ήθελα να 
µμακρηγορήσω ἆλλο, και τελειώνο- 
ντας θᾳ ήθελα να πω ότιδεν φθάγειη 
αυταπάρνηση και το απαράμιλλο θάρ- 
ρος των Ελλήνων χειριστών, ακόμα 


και όταν φθάνοιν σε περιπτώσεις 
ολικής εμπλοκής και σε θέσεις 6ερο- 
µαχίας µε Τουρκικά αεροσκάφη, 
Πρέπει να ληφθούν δραστικἁ μέτρα 
από πλευράς Ελληνικής 
Κυβερνήσεως, και να πάψουν επιτε- 
λουις τα χειροφιλήµατα και οι δηλώ- 
σεις περί Ελληνοτουρκικής συνομο- 
σπονδίας, να πάψοιν οι πολιτικοί 
τους να μιλούν για ακατοἰκητες βρα- 
χονησίδες και μερισμού του Αιγαίου 
στα δύο. Ευελπιστούμε σαν Ἐλληνες 
και πατριώτες στη λήψη αυτών των 
µέτρων, ἐτσι ώστε να µην βρεθούμε 

προ πολὺ δυσάρεστων εκπλήξεων. 
Θεόδωρος Ανδρισόπουλος 
Βεσσαλονίκη 


ΣΙΓΑ Η ΠΑΤΡΙΔΑ ΚΟΙΜΛΤΑΙ.,, 


Αγαπητή διεύθυνση της «Π» στο 
γράμμα µου (τεύχος Νο 8Ί]σας προέ- 
τρεπᾳα να ξεσκονίσετε λἰγα τα βιῤλία 
της ιστορίας, ὀχι να µου κάνετε 
κηρύγματα εθνικοφροσύνης. Λυπάμαι 
λοιπόν πολύ που θα αναφερθώ σε 
ορισμένα ὅραματικα για τον 
Ελληνισμό γεγονότα εμπρός στα 
οποία εσείς εθελοτυφλείτε, Μετά το 
Β΄ Παγκόσμιο Πόλεμο, σαφώς και 
ἄλλαξε ο κόσμος, Ποιός δεν ξεχνά τα 
«απελευθερωτικά» στρατεύματα του 
στρατηγού Σκόμπι όταν έσπερναν το 
θάνατο στην πλατεία Ὀμονοίας το 
44, Θυμηθείτε σας παρακαλώ τα 
Δεκεμβριανά όταν ο ελληνικός στρα- 
τὸς (δηλαδή ο ΕΛ.Α.Σ.] κτυπήβηκε µε 
τα αγγλικά τανκς ξέρετεπόσους 
νεκρούς θρηνήσαµε τότε; Κύριε 
Τολίδη σαφώς και φταίνε οι ξένοι για 
το ὁτι το 1945 µετά τον πόλεμο εμείς 
αλληλοεξοντωθήκαμε καθώς λέτε 
στο γράμμα σας (Τεύχος Νο 83), ο 
εμφύλιος ἦταν ῥάκτυλος της Μ, 
Βρετανίας για να Ταπεινωθεί ο περή- 
φανος Ελληνικός λαός, ο οποίος 
ανέπτυξε και σφυρηλάτησε ἑνα αγέ- 
ρώχο και ενωτικὀ πνεύμα στη διάρ- 
κεια της κατοχής. Όι ξένοι πάντοτε 
θέλανε µια διαιρεμένη και ραγιάδικη 
Ελλάδα καιπρος το σκοπὀ αυτόν 
εργάστηκαν µε μεγάλη µεθοδικότητα. 
Οι λαοί δεν αγωνίστηκαν κατά το Β΄ 
Παγκόσμιο Πόλεμο για την ελευθερία 
τους, ἁπως εκείνοι νόμιζαν - αυτό 
τουλάχιστον λέει Π Ιστορία - αλλά για 
τα συμφέροντα τών μεγάλων. 
Απόζδειξη τούτου τα μετέπειτα γεΥΟ- 
νότα στην Κὐπρο' οι εκτελέσεις, οἱ 
διώξεις, η τρομοκρατία των Εγγλέζων 
ενάντια στο λαικό κἰνηµα του 
Κυπριακού Ελληνισμού για ανεξαρτη- 
σία. Εάν πάλι δεν πείθεσθε και µε 
αυτό το ιστορικό παράδειγµα, 6 τότε 
τινα σας πω; Ρωτήστε καλύτερα τί 
σηµαίνει δυτικός πολιτιαμός ἑνα 
Βιετναμέζο ἡ ἑναν {ρακινό, Αυτοί 
γνωρίζουν πολὺ καλά πως φαίνονται 
τα αµερικάγικα 8-5δ ὅταν βομβαρδἰ- 
ζουν σπερνοντας «δημοκρατία» και 
«βλευθερία». Τα Μιράζ και οι φρεγά- 
τες αγαπητή «Π» δεν προσέφεραν 
ουτε προσφέρουν τίποτα στον 
Ελληνισμό, Απλώς αγοράζονται για 
να τα τσεπώνουν οι αρμόδιοι και για 
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να χρησιμοποιούνται όταν το καλείτο 
συμφέρον της Αγγλίας, Εάν δεν πει- 
βεσθε απὀ αμτό, τότε σας προκαλώ 
να µομ πείτε πόσα Γ-ρκαιπόσα Γ-δ4 
στείλαµε τον Ιούλιο του ᾿Τ4 για την 
υπεράσπιση του Κυπριακού 
Ελληνισμού απὀ τον Αττίλα; Στην 
Κορέα όμως στείλαµε στρατό για την 
υπερήσπιση των Νατωικών συμφερό- 
γτων. Γι αυτό λοιπόν, κ. Τολίδη, η 
ἔλλειψη μεγαλοιδεατισμού που λείπει 
απὀ τη σύγχρονη νεολαία δεν οφείλε- 
ται στο ραγιαδιλίκι, αλλά στην ωριμὸ- 
τητα που σαφώς έχουν µε τόσα κόπο 
αποκτήσει. Καλώς λοιπόν οι νέοι µας 
ὅεν σκοτώνονται για το ευρωπαϊκό 
φέουδο που λέγεται Ελλάδα. Εάν 
όμως εσείς προσωπικά αγανακτείτε 
για τα λόγια µου, καλά 8ᾳ κάνετε να 
πάτε εθελοντής στις Ειδικὲς 
Δυνάμεις του Ελληνικού Στρατού και 
να πολεμήσετε για το τσιφλίκι του 
λόρδου Κάριγκτον. Σας δίνεται µια 
τέτοια ευκαιρία τώρα που διαλύεται η 
Γιουγκοσλαβία, Κοιτάξτε µη χάσετε 
τῆν ευκαιρία και δυσαρεστηθείη ΕΟΚ. 
Μη ζητάτε ὁμως απὀ την ελληνική 
νεολαία ἀλλες θυσίες, Πάντοτε οι 
ψευτοεβνικόφρονες στην Ελλάδα 
ορυόντουσαν για την πατρίδα’ ποτέ 
όμως δεν πήραν τα όπλα να πάνε στη 
μάχη η. αυτήν. Το μόνο που ήξεραν, 
κ, Τολίδη. οι ψευτοεθνικόφρονες 
στην Κατοχή ήταν να φοράνε φου- 
σταγέλα καὶ να υπηρετούν τα αφεντι- 
κά τους στη συνείδηση ὁμωςστου 
Ελληνικού λαοῦ ἐμειναν µε το ὄνομα 
ΓΕΡΜΑΝΟΤΣΟΛΙΑΔΕΣ. Οι πραγµατι- 
καί Ελληνες πολεμούσαν στο βουνό 
δήπλα στον Αρη Βελουχιώτη. 

Μακρής Δημήτριος 


Η Πατρίδα µπορεί να κοίµάται (όπως 
ισχυρίζεστε) αλλά δυστυχώς καιεσείς 
βλέπετε εφιάλτη απὀ λάθος εποχή. 
Πρόθεσή µας ὅξν ήταν να σας κάνου- 
με µάθηµα εθνικοφρασύνης (ἴσως τα 
µαθήµατα εἶναι δική σας επιδίωξη] 
ἀλλά το ὅτι δεκᾶδες αναγνώστες (και 
δημοσιεύσαμε µόνον μερικἀ γράμμα- 
τα] εἶχαν αντίθετη άποψη δεν σας 
προβληματίζει στο ελάχιστο; Όσο και 
σον σας φαίνεται παράξενο και εμείς 
και αυτοί γνωρίζουμε την ἱστορία καί 
τα γεγονότα. ξὰν εσείς θέλετε να 
γράψετε τη δικιά σας είναι προσωπικἠ 
σας υπόθεση ἀλλά βᾳ πρέπει να γίνει 
ἔξῳ απὀ τοβήµα που προσφἑρει αυτὸ 
το περιοδικό. 


ΘΛΥΜΠΙΑΚΗ ΚΑΙ ΣΑΜΟΣ 


Σας έχω ξαναγράψει αλλά τότε ήταν 
για κάποιες απορίες που εἶχα, τώρα 
Είναι για ἕνα θέµα που εκφράζει τη 
διαμαρτυρία µοι για την αδικία που 
έγινε στο νησίµου, τη Σάμο. Όλοι 
εμείς οι Σαμµιώτες. πιστεύουμε ότι 
μπαίνοντας στη γραµµή Αθήνας - 
Σάμου τα μικρά ελικοφόρα αεροπλά- 
να ΥΠΟΒΑΘΜΙΖΕΤΑΙ ΤΩ ΝΗΣΙ ΜΑΣ 
Μ.Επειδή ὁμως απὀ έναν και µόνο 
ἄνθρωπο δεν µπορεί να γίνει τίποτα, 
σας παρακαλώ, µήπως θα μπαρούσα- 
τε να δημοσιεύσετε κάτι σχετικά µε 


ΓΑ ή 


αυτό το θέµα μήπως και ευαισθητο- 
ποιηθούν ορισμένοι αρμόδιοι και επία- 
νεξετάσουν αυτό το ζήτημα: 

Γιάννης Καζαλής 


ΠΙΑ ΤΟΝ ΜΑΡΙΝΟ ΙΗΤΡΑΛΕΣΗ 


Κάνατε πολ καλά ποι στο τεύχος 84 
μηνός Οκτωβρίου τρὲχοντος ἑτους, 
του εξαίρετου περιοδικού σας 
«ΠΤΗΣΗ», γνωρίσατε και στο 
Πανελλήνιο τον ήρωα αντ/ρχο χειρι- 
στή της Π.Α. αεἰµνηστο Μαρίνο 
Μητραλέξη. Και γράφῳ και στο 
Πανελλήνιο, διότι εμείς οι κάπως 
παλαιότεροι, εδώ στη Θεσ/νίκη, τον 
ήρωα Μητραλέξη τον γνωρίσαμε από 
τις διηγήσεις της ηρωικής του πράςξε- 
ως απὀ τους πατεράδες µας. Φα 
ήθελα όμως, µε την ἁδειά σας φυσικά, 
να κάνω µία παρατήρηση. Στο κείµενο 
της συνεργασίας του ο σµήναρχος 
ε.α. κ. Βασίλειος ζαμπίκος γράφει 
πως ο Ιταλός αιχμάλωτος Β{550ἱ0 
Οαγρθ|άᾳ ἦταν ο πιλότος (χειριστής) 
του εχθρικού βομβαρδιστικού και ότι 
έφερε το βαθμό του ανθυποσµηνα- 
γοῦ, επίσης εσεὶς (το περιοδικό] κάτω 
απὀ τη φωτογραφία της ταυτότητας 
του Ιταλού τον χαρακτηρίζετε πιλὀό- 
το. Τα πράγματα ὅμως δεν εἶναι ακρι- 
βώς έτσι. Εχω την εντύπωση ὅτι 
κάποιος απὀ τους σινεργάτες σας, κ. 
Αἰντά, βα έπρεπε να διαβάσειτην 
ταυτότητα του Ιταλού. Τα στοιχεία 
του στην ταυτότητα εἶναι ευαναγνῶ- 
στα. Ο Βτμξξοια αθτιρ8Ιᾷο (καλή του 
«ρα αν ζει), ὅεν έφερε το βαθμό του 
ανθυποσμηναγοῦ αλλά του ανθιιπᾶ- 
σπιστού (ΜαΓγεςεΙα/[οἱ και δεν ήταν 
χειριστής του Φανοια Μαγκεβι αλλά 
ναυτίλος (ΝενιααπΗ), του αδροσκά- 
φους που ηρωικά κατέρριψε ο αείµνη- 
στος Μητραλέξης. 
Ιωάννης Χρ. Παναγέας 
Θεσσαλονίκη 


Παπαχρόνη Κώστα, Κατερίνη: Το 
θέµα ϱάν τα Μιράζ 2000 μειονεκτούὺν 
ἑναντιτων Ε-16 εἶναι πολύ µεγάλο και 
σχεδόν αδύνατο να απαντηβεἰ. 
Παλαιότερα είχαμε γράψει σε εκτετα- 
µένο συγκριτικὀ ἄρθρο τις δυνατότη- 
τες των δύο αεροσκάφων σε αεροµα- 
χία µε βάση όλα τα στοιχεία επιδόσε- 
ων που είναι γνωστά (και δυστυχώς 
είναι πολύ λιγα). Σε πολλά σηµεία τα 
δὺο αεροσκάφη εἶναι ισάξια, υπάρ- 
χουν όμως και άλλοι παράγοντες που 
πρεπει να λάβει κανείς υπ᾿ ὀψη. Την 
απάντηση στο ερώτημά σας µπορεί 
να µην τη μάθουμε ποτέ. 

Καλαμπόκα Κών/νο, Αθήνα; Θασας 
υπενθυµίσουµε ότιτο πρόγραµµα 
κατασκευής κορβετών είχε ενταχθεί 
στο πενταετές εξοπλιστικὀὁ πρὀγραμ- 
μα των ενόπλων δυνάμεων. Τώρα εάν 
ἔκτοτε δεν προχώρησε για διάφο- 
ρους λόγους αὐτὸ δεν το κάνει 
“μύθο”, Βλήµατα µε τηλεμετρική 
κεφαλή χρησιμοποιούνται σε δοκι- 
μες. Δεν υπάρχει εκρηκτική κεφαλή 
αλλά ηλεκτρονικός εξοπλισμός 
ραδιοζεύξης που μεταδίδει στοιχεία 


ἥα Α ΤΑ 


της πτήσης σε επίγειο σταθμὀ για 
περαιτέρω αξιολόγηση, ο 
Εποβρςι|αἴθα Πάίρούῃ είναιο τύπος 
του Χάρπουν ποι! χρησιμοποιούν τα 
υποβρύχια. Το βλήμα είναι κλεισµένο 
σεμιά υδατοστεγή κάψουλα που ΕΚΤΟ- 
ξεύεται απὀ τον τορπιλοσωλήνα του 
μποβρυχίου και βγαίνει στην επιφά- 
νεια πριν πυροδοτηβεί ο πυραυλοκι- 
γητήρας. Η τιµή των Φάλανξ δεν 
είναι γνωστή. Η πρώτη παραγγελία 
ἴσως περιλάμβανε και άλλα υλικά και 
πυρομαχικά και η δεύτερη όχι. Τα ελι- 
κόπτερα ΑΒ. 212 εἶναι μᾶλλον 16, η 
αρχική παραγγελία ήταν για 12. 
Συκαμινίδη Νίκο, Αθήνα: θα πρέπει 
να απευθυνθείτε στο Λιμενικό για τις 
πληροφορίες που θέλετε. Για τα Α-; 
έχουµε κάνει αφιέρωμα. για τα Ε-18 
θα έχουμε κάτι σύντομα. 
Κασάπογλου Γιάννη, Αθήνα: 
Θεωρητικά το σύστηµα ΑΒΙ5 θᾳ µπο- 
ρούσε να τοποβετηθεί σε τεθωροκι- 
σµένο. Η φρεγάτα "Λήμνος" διαθέτει 
ανάμεσα στα άλλα δύο πυροβόλα των 
76 χιλ. δύο συστήματα Φάλανξ και 
ἑναν οκταπλό εκτοξευτή πιραύλώων 
θεᾶ 9ΡΒΙΙΟΝ. Δεν υπάρχουν πλεόν 
πύραυλοι Ηοπθαεί «ῃΠ στο ελληνικό 
οπλοστάσιο. Όχι, τᾳ ελικόπτερα δεν 
διαθέτουν εκτινασσόµενα καθίσματα. 
ΚΠΚ, Δεσσαλονίκη: Γιατα ραντάρ 
της Σήµενς, ἔχουμε γράψει. Άλλες 
λεπτομέρειες ὅεν υπάρχουν, Οι 
Τούρκοι έχουν παραγγεἰλει πυραί- 
λους ΑπΙ-Παάαγ. 

Γιάννη Άγγελο, Τύρναθο: 
Ευχαριστούμε για το άρθρο σας. 
Δυστυχώς το θέµα το έχουμε θίξει 
στο παρελθὀν. 

Μιχαλόπουλο Αλέξανδρο, Ρόδο; 
Μέσα σε δύο σελίδες θίγετε όλα τα 
εθνικἁ µας θέµατα. Τι ἀλλο μπορούμε 
να κάνουμε; 

Κρομμύήδα Κώστα, Νάουσα: Οἱ σχο- 
λές μηχανικών αεροσκάφων που 
ξέρουμε απευθύνονται σε αποφοἰ- 
τους λυκείου. Γιατο Ε-Τ17 έχουμε 
γράψειτο Μάιο 1990. Γραμματόσημα 
δεν διαθέτουμε. 

Χατζηιωάννου Παναγιώτη, Πάφος: 
Ευχαριστούμε πολύ. Μη γελιέστε 
όλες οι εταιρίες φροντίζουν πρὠτα 
για τα κέρδη τους, Ιδιαίτερα αυτές 
που αναφέρετε, Όχι, η Ελλάδα δεν 
συμμετέχειστο πρὀγραμµα Ραφάλ. 
Αρθανιτόπουλο Βασίλη, Πύργος: 
Ευχαριστούμε για το γράμμα σας, 
Πολύ ενδιαφέροντα τα όσα µας λέτε 
αλλά µήπως το παρακάνετε; 

Τερζή Γιώργο, Αθήνα: 
Ευχαριστούμε. Ο σωλήνας Πιτὸ χρη- 
σιµοποιείται για τη μέτρηση της ταχύ- 
τητας του αεροσκάφους µε βάση την 
τοπική στατική και δυναμµικἡ πίρση και 
µε τη βοήθεια του θεωρήματος του 
Μπερνούλι Το ποδωστήριο συνδἐε- 
ται µε το πηδάλιο διεύθυνσης, ο 
λόγος παράκαµψης αναφέρεται στη 
ροή μάζα) του αέρα που περνά µέσα 
ἡ παρακάµπτει το ουμπιεστή σε έναν 
κινητήρα τουρμποφάν. Η σχολή που 
θέλετε εἰναιη Σ.Τ.Υ.Α. Γιατο θέµα 
τῶν φακών επαφής δεν έχουµε τίπο- 
τε γεὠτερο. Απὸ όσο ξέρουμε. η Π.Α. 


δεν δέχεται άτομα που έχουν υποστεί 
διορθωτική εγχείρηση για την αποκα- 
τάσταση κανονικής ὀρασης. 

ἱδρυτικό Αναγνώστη της "Π' Η εξἠ- 
γηση είναι απλἠ. Πρόκειται για χειρι- 
στή συστημάτων ηλεκτρονικού πολέ- 
µου σε ΑΕ-ΘδΒ, 

Τάσο Λυμπερύπουλο, Καμένα 
Βούρλα: Η ελληνική συµµετοχή ήταν 
ἑνα τάγμα και µία µοίρα μεταφορικών 
αεροσκαφών. Δεν υπάρχουν αλεξί- 
σφαίρα γιλέκα σε τέτοιες ποσότητες. 
Φορείς 50-60 μάλλον υπάρχουν, για 
τις επιβραδινόµενες βόμβες μπάρ- 
χουν κιτ μετατροπών των ΜΚ 
Βὸ/89/84. Καταδείκτες ἰσως υπάἀρ- 
χουν, ὀχι όμως για 0ορρείηβαά αλλά 
για βόμβες λέιζερ. Ναιμπορούν να 
γίνουν δεκτοί υποιήφιοι µε κάποια 
μυωπία αλλά η διόρθωση µε φακούς 
πρέπει να εἶναι 20/90. Για το πείραμα 
της Φιλαδέλφειας έχουμε γράψει 
εκτεταμένο άρθρο. Τα τεύχη είναι 
διαθέσιµα. Δυστυχώς πολλά απὀ τα 
τουρκικά προγράµµατα δεν εἶναι προ- 
παγάνδα αλλά πραγματικότητα. 
Αλέκο Τελιγιορίδη, Καστοριά: Τα 
τεύχη απεστάλησαν. Σχολή σαν αυτή 
που περιγράφετε ὄεν υπάρχει οὖτε 
στην Ελλάδα, ούτε στο εξωτερικό. 
Συνήθως σπουδές αωτούτουι είδους 
γονται σε ανώτατο επίπεδο καιµετά 
απὀ ἄλλες σχετικὲς σπουδες σε θετι- 
κὲς Π θεωρητικές επιστήµες ἡ στρᾶ- 
τιωτικά κολέγια. Είναι ὁηλαδή περισ- 
σότερο θέµα προηγούμενης εµπει- 
ρίας. 

Συρταριώτη Γιάννη. Βόλο: Δεν µπο- 
ροήμε να σας απαντήσουμε διότι 
οὖτε ειδικοί εἱμαστε, οὖτε το πρὀβλη- 
µά σας µας αναλύετε, Γνώμη µας 
Εἶναι ότι μάλλον υπάρχει πρόβλημα, 
Περισσότερα θα μάθετε απὀ την 
εγκύκλια της σχολής σε συνδυασμό 
μο κάποιον οφθαλμίατρο. 

Χρηστίδη Γιώργο. Αλεξανδρούπολη: 
Δεν καταλαβαίνουμε εἄν αναφέρεστε 
σεμµονίµοις ἠσφέδρους. 

Κουζούλη Γρηγόρη, Αμάμα: Σχολές 
υπάρχουν πολλές, Καμία δεν χορηγεί 
ῥίπλωμα, όλες προξτοιµάζουν τους 
σπουδαστές για τις εξετάσεις των 
υπηρεσιών πολιτικής αεροπορίας 
των αντιστοίχων χωρών. Θα υπάρξει 
σχετικό ενημερωτικό άρθρο πρωσε- 
χώς. 

Γεώργιο Μακρυγιάννη, Λάρισα: 
Σχετικές πλροφαρίες µπορείε να 
πάρετε απὀ τὸ στρατολογικό γρα- 
φείο ἡ το γραφείο ενημερώσεως κοι- 
νούτης περιοχής σας. 

ἘΞμπολιά Κωνίνο, Πάτρα: Γ-4Ε αγο- 
ράστηκαν συνολικά 82; 36 και 2 την 
περἰοδο 1974-74, ἸθκαιΒβΗξ-άΕτο 
1977, 40 ΜιΤαρε ΕΊ αγοράστηκαν το 
1873, Την ἴδια περἰοδο αγοράστηκαν 
επίσης και 60 Α-ΤΠ. Πέντε ΤΑ-ΓΗ και 
ἕνα που μετατράπηκε απὀ μονοθέσιο 
αγοράστηκαν μερικά χρόνια αργότε- 
ρα. Το Γ-Φ/Ε-Ἰ048 εἰναι όλα προµή- 
θειες/παραχώρήσεις της δεκαετίας 
του 1980. Για το ιατρικό θέµα που µας 
θέτετε δεν μπορούμε δυστυχώςνα 
σας απαντήσουμε. Οι απόφοιτοι της 
ΣΜΑ δεν εἰναιιπτάμενοι. 


ΠΤΗΣΗ ΝΩΕΜΗΡΙΩΣ 3] 


Η «ΠΤΗΣΗ» ΠΕΤΑΕΙ ΗΕ Τ0 Ε-]4 
ην ο να ΣΥΝΘΗΚΕΣ μι. 


Διονύσης Μουρελάτος, εξηγείτο 
πρύγραμµα της ημέρας στους ὄημο- 
σιογράφους, 

2 

0 Διεμβυντής Σύνταξης της «Π» 
Κώστας Καθβαθάς κατά τη διάρκεια 
της εξοικείωσησ µε το κόκπιττου Ε- 
1560. 0 κυθερνήτης Σµηναγός Ηλίας 
Χριστακύπουλος εξηγεί τις λειτουρ- 
γίες των οργάνων, ενώ ο Δισικητής 
του ΚΕΑΤ Σµήναρχος Διονύσης 
Μουρελάτος παρακολουθεί. 

κ 

Λίγο πριν την ώρα της αλήθεμις, Σε λἰ- 
γο θᾳ αρχίσει η περιπέτεια μιάς απο- 
στολής µετο Ε-160. 

4 


Το Ε-180Ώ απογειώνεται γιά να πάρει 
µέρος στη συν δμασμµένη επιχείρηση 
που θα διαρκέσει 48 λεπτά. 

5 

Χαμηλή πτήση κοντᾷ στο επίπεδο της 
Βάλασσαο. Διακρίνονται οἱ ακτές της 
Κεφολονηῖς. 


ΕΝ ηΡ στι Β 

ἴσι στις 9 Νοε μβρίοι Η επίδειξη στο ΚΕΑΤ έληξε µε τη διέ- 

ΛΕΙΑ ΜΙΟ11 λευση αυτού του σχηματισμού που πε- 

Κέντρου Αεροπορικής ριλόμθανε όλους τοις πίπους µαχητι- 
κκ ο, ; ας κών περοσκαφών που χρησιμοποιεί η 

Τακτικής. στην Ανδρα- Πολεμική µας Λερυπορία, 


βίδα. άρχιζε η επιχείρηση 
ΗΝΙΟΧΟΣ που οὐσιαστικά εγέ- 
πλεχε όλους τους τύπους αέρο- 
σκαφών της Π.Α. σε μιά συνδυα- 
σµένη άσκηση προσβολής αερο- 
ὁρομίου µε διάφορα όπλα. 
Παράλληλα στην άσκηση περι- 
λαμβανόταν αποστολές προστα- 
σίας αεροδρομίου αι εικονικές 
αερομαχίες. Ἡ Πολεμική 


Αεροπορία. προς τιµήντης. ἀνα- | 


Ἰνωρίζοντας την προσφορά αἲί- 
τού του περιοδικού στην πρού- 
θηση της αεροπορικής ιδέας. 
επεφύλαξε στο Διευθυντή 
Σύνταξης Κώστα Καβῥαθά, ιὸι- 
αίτερη μεταχείριση επιτρέπο- 
ντάς του να πετάξει μ᾿ ἑνα Ἑ- 
Ι6Β. 

Όσον αφορά την άσκηση, αυτή 
διεξήχθη. µε μικρές παρεχλλί- 
σεις. σύμφωνα µετο σχεδιασμό 
και ἔδωσε την ευκαιρία στοὺς 
ὑημοσιο»ράφοὺς να απαθανατί- 
σουν µεριχές από τις πιό εντι- 
πωσιαχές σκηνές προσβολής αε- 
ῥοδρομίου και αεῤομαγίας, 
Λεπτοµερή ανάλυση της άσχη- 
σης, τόσο από τον αέρα όσο και 
από τὸ έδαφος. θᾳ έχετε την εἰ)- 
αιρία να διαβάσετε στο τεύχος 
του Ιανουαρίου, (Το τεύχος 
Δεχεμβρίου θα είναι αποκλει- 
στικά αφιερωμένο. στην 
Επιστήμη και την Τεχνολογία. 
ποὺ µετην εὐκαιρία σας συνι- 


στούχιε να µη χάσετε], Μέχρι τό- 
τε, µπορείτε γα πάρετε µιό πρώ- 
τη υεύση απὀ την ἀσχηση 
ΗΝΙΟΧΟΣ Χαιτην πτήση του 
Διευθυντή Σύνταξης της «Π» µε 
το Γ-160. στις φωτογοαφίες αἲ- 
τῶν τῶν σελίδων, 


Από τις 2 Νοεμβρίου άρχισε να πε- 
τὰ απὀ τις ΗΠΑ προς Αθήνα η αμε- 
ρικανικἠ εταιρία Ώε6ἱία ΑιΠπ6ς, 
Αρχικά πέντε (5) φορές την ϱβδο- 
μάδα και απὀ τη θερινή περἰοδο κα- 
βημερινά, Τα δρομολόγια θα εκτε- 
λούνται µε αεροσκάφη τύπου 


Βοβιπᾳ 7687-2060 και -300 (ΕΒ). 
Γουκπεεαᾶ | 1011 Τηβίαι 250 και 500 
και Απριις Α3 10-400, από τις ΗΠΑ 
για Φρανκφούρτη και απ εκεἰ για 
Ἀθήνα µε Βοείπᾳ 7ο7-200 
Ααναηοςᾶ, 

Στα εγκαίνια της νέας γραµµής, 
όπου εἰἶχε προσκληθεἰ και η 
«ΠΤΗΣΗ», μίλησαν ο γενικὸς διει- 
θυντἠς της ΠΏεἰία ΑΙ. στην Ελλάδα 
κ. Στέφανος Κωστοπουλοςκαιο 


ΠΑΡΑΙΟΣΗ | 


πρεσβευτής των ΗΠΑ κ. Μάικλ 
Σωτήρχος, Στην ομιλία τους επε- 
σήμαναν τις νέες δυνατότητες Επι- 
κοινωνίας της Αθήνας, µε ενα µόνο 
σταθµὀ. µε πόλεις των ΗΠΑ όὀπως 
Ιο5 ΑπΠε|ες. Ὠδίίας. Αἴιαπίᾶ, 
Οήαπάο, Μια! και αδΠΙπΟίοη. 

Αξίζει να σημειωθεί ότι η Ώε|ίᾳ ΑΙ. 
ιδρύθηκε το 1928 και εἶναι µια απὀ 
τις τέσσερις μεγαλύτερες ἄαεροπο- 
ρικὲς εταιρίες στον κόσμο µε συνο- 


ψ πρεσθης των ΗΠΑ κ. Μαικλ Σωτήρχος 
κόθειτην κορδέλα των εγκαιγίων της 
ἐναρξης των δρομολογίων της ΡΕ. ΤΑ 
προς την Ελλάδα. (Διαφάνεια; Γ. Ταιάλτας) 


Το πρὠτο αεροσκάφος Βοείπα {27 
Ααγδησθἑά της ΡΒΕΙ ΤΑ στο Ελληνικό, 
(Διαφόνεια: Γ, Τσιόλτας) 


λικά 560 αεροσκάφη. Ειδικότερα ο 
στόλος της Ώβ]ία απαρτίζεται απὀ 
τα εξἠς αεροσκάφη: 59 Βοείηῃ 72 ή- 
200 Αάναηορα, 13 Β/3/-300, 34 
Μοβοππε[Ώουσίας Π0-9-3ο. 85 ΜΌ 
99, 190 Β 727-200 Αάναποεα, 69 Β 
751-200, 198 761-200, 298 7β/- 
00, 88 767-460 (ΕΗ], 32 ἱοσκπεθα 
11011 Τιδίαι 1. 1 Ττιδίατ 2040, 6 
Τήρίαι 250, 11 Τήδίαί 508 και 5 ΜΓ 
11. 

Σ᾽ αυτούς τους αριθμούς πρέπει να 
προστεβούν και άλλα 65 Β Το/-200 
και ΑΙΓρυ5 Αά 10-400 που αποκτήθη- 
καν πρόσφατα απὀ τις Εαξίείῃ και 
Ραη Απιεῄσαη, Ακόμα η Βειία έχει 
τις εξής παραγγελίες; δύ Β {9 /-900 
και ὁπσιον για άλλα 50, ο8 ΜΕ 88 
καιόπσιον για οὐ, 6 ΜΓ 90-38 και 
ὁποιον για /4, 11 ΒΤΡΤ-200,8ΘΒ 
767-300, 3 Β/07-308 (ΕΗ) και 10 
ΜΕ 1 καιόψιον για 23. 

Όπως µας είπε ο Περιφερειακός 
Διευθυντής Μάρκετινγκ, της Ώειίᾶ 
κ. φαπι Κ. ΜυΤρΏΥ, η εταιρία αγόρα- 
σε τη βάση της Ρᾶπ Απ στη 
Φρανκφούρτη καιτα δικαιώματα 
της τελευταίας για πτήσεις σε 21 
πόλεις της Ευρώπης, Επίσης προ- 
σέλαβε 6.600 ἆἄτομα από την Όαη 
Απι, φτάνοντας έτσι το προσωπικό 
των 61 608 ατόμων, 


Η ΔΙΑΣΚΕΨΗ ΚΟΡΥΦΗΣ 
ΤΟΥ ΝΑΤΟ ΣΤΗ ΡΩΜΗ 


Πραγματοποιήθηκε στη Βώμη απὀ 
τις Τ µέχριτις 10 Νοεμβρίου η σύνο- 
δος κορυφής του Βορειοατλαντι- 
κού συμφώνου και ἐλαβε µιά σειρά 
απὀ κοσµοιστορικές αποφάσεις 
που επαναπροσδιορἰζουν τὸ ρόλο 
που θα διαδραμµατίσειη συμμαχία 
στις νέες συνθήκες που δηµιουργή- 
Βηκαν στην Ευρώπη ἀλλά και στον 
κόσμο. 

Το νἑο δόγµα της συμμαχίας περι- 
λαμβάνειτις ακόλουθες παραδο- 
χές; 

-Η Σοβιετική Ενωση δεν αποτελεί 
πλέον απειλή, Στο σηµείο αυτό διᾶ- 
φωνία εξέφρασε µόνο η Γαλλία. 
-Σύσφιξη σχέσεων µρτις χώρες 
της Ανατολικής Ευρώπης. Ωστόσο 
στο ορατὀὸ μέλλον αποκλείστηκε το 
ενδεχόμενο ἐνταξὴς τους στο 
ΝΑΤΟ, 

-Αναδιάταξη και αναδιοργάνωση 
των Νατοικῶν δυνάμεων γιά την 


ΤΝ ΓΕΡΗΛΝΙΛ 


Ενταχθηκαν στη δυναμη του Πολέμικου Ινάυτικου σε ειδική τελετή που ἑγινε στο Ναύσταθμο Σαλαμίνας στις 11 Νοεμβρίου, εννέα πλοία ποι! παροχω- 
ρήθηκαν δωρεάν απὀ το Γερμανικό Ναυτικό, Πρόκειται για ἆ ακάτους αλιείας τορπιλών, δύο κορβέτες της κλάσης ΤΗΕΤΙΕ που ονομάσθηκαν «Νίκη» 


και «Δόξα», ἑνα πλοίο γενικής υποστήριξης που ονομάσθηκε «Αξιός» και δύο ρυμουλκά που ονομάσθηκαν «Αιγέας» και «Πηλέας», Το σκάφος γενικής 
υποστήριξης είναιτης κλάσης «Γυπευυτᾳ» κατασκευής 1966 µε εκτόπισμα ᾷ483 τόννων. Το σκάφος έχει µήκος 104 µέτρα και διαθέτει δύο ντηζελοκι- 
νητήρες που οδηγούν δύο έλικες που εξασφαλίζουν ταχύτητα 17 κόμβων. Ο οπλισμός του περιλαμβάνει δίίο δίδιιµα πυροβόλα των 4θπιπι και το πλή- 
ρωμα τοι αποτελείται απὀ {1 άνδρες. Το πλοίο αυτό θα χρησιµοποιηθεί απὀ το ΠΝ πα τη µεταφορὰ πυρομαχικών. ανταλλακτικών και καυσίμων. 


ΑΕΡΟΝΕΑ 


αντιμετώπιση περιφερειακών σι- 
γκρούσεων, Συγκεκοµένα προω- 
βείται γαλλογερμανικό σχέδιο για 
τη δηµιουργία ευὑρωπαίκής ευέλι- 
κτης δύναμης ταχείας αν όρασης 
που Θα αποτελείται απὀ ἑνα 
Γαλλογερμανικό Σώμα Στρατοῦ. 
Παράλληλα προωθείται η δηµιουρ- 
γία δὺο ταχυκίνητων μεραρχιών 
στο Νότιο Τοµέα µε Ιταλική, 
Ελληνική και Τουρκική σύνθεση. 
Στα πλαίσια αυτά εἶναι φυσικό η ση- 
µασία της Ελλάδας να αναβαθμίζε- 
ται καθως βρίσκεται στον εὐαίσθη- 
το χὠρο των Βαλκανίων που αποτε- 
λεἰ περιοχἠ ιδιαίτερης αστάθειας. 


Η ΠΡΩΤΗ ΠΤΗΤΗ 
ΤΟΥ ΑΙκβὺυς Α240 


ττις 25 Οκτωβρίου απογειώθηκε 
για την παρθενικἠ του πτήση. απὀ 
την Τουλούζη της Γαλλίας, το αξ- 
ῥοπλάνο µε τή μεγαλύτερη εμβέ- 
λεια στον κόσμο. Η πτήση διήρκεσε 
4 ώρες και 47 λεπτά και στέφθηκε 
µε απόλυτη Επιτυχία. Το ΑΦά0 εἰναι 
το μεγαλύτερο αεροσκάφος που 
κατασκεύασε ποτέ η ΑΙΒΒΙΙ5 καιτο 
πρώὠτο µε 4 κινητήρες. Η πρώτη δο- 
κιµαστικἡ πτήση ἦταν ενθαρρυντι- 
κή. ενώ οι δοκιµαστικὲς πτήσεις θᾳ 
συνεχιστούν επί ἑνα χρὸνο. Παρά 
το μεγάλο μέγεθος του, το Α340, 
συμπεριφέρεται και εἶναιτόσο ευξ- 
λικτο ὁσο το Α420 λόγω των ὁμοι- 
ων πιλοτηρίων και της ηλεκτρονικά 
ελεγχόμενης πτήσης µέσω ηλε- 
κτρονικού υπολογιστή. 

Μια ομάδα 5 πιλότων δοκιμών πέὲ- 
ταξε επιτυχὠς το Αβά0-300 κάτω 
από τις περισσότερες συνθήκες 
λειτουργίας, ύψους, ταχύτητας, με 
το σὐστημα προσγείωσης εκτετα- 
μένο και όχι, κάνοντας µε αυτόν 
τον τρόπο ένα ζωτικό πρώτα ἐλεγ- 
χοτης συμπεριφοράς του αεροσκά- 
φους. Οι ταχύτητες πτήσης κυμάν- 
θηκαν απὀ 605 μέχρι 9860 χιλ. ώρα 
καιτο αεροσκάφος ανέβηκε σε 
υιόμετρο 12.200 µέτρων. 

Παρά το γεγονός ότι αυτή ἦταν η 
πρώτη πτήση, το Α340 απογειώθη- 
κε µε το σχετικά μεγάλο βάρος των 
200 τόννων. µια τιµή αντιπροσω- 
πευτική για µακριγές διηπειρωτικές 
πτήσεις, επιτρέποντας µια ρεαλι- 
στική εκτίµηση της συμπεριφοράς 
του εν υπηρεσία (το μέγιστο επι- 
τρεπόµενο βάρος της πρώτης ἐκ- 
δοσης εἶναι 299,5 τόννοι]. Στο αε- 
ροσκάφος έχουν τοποθετηβεί περὶ- 
ποι 21 τόννοι οργάνων ελέγχου, 
συμπεριλαμβανομένων εξισαρρο- 
πητικὠν δεξαμενών νερού και συ- 
σκευές ελέγχου της πτήσης βὰά- 
ρους{7 τόννων, ικανὲς να κατᾶ- 
γράφουν ο0.000 παραμέτρους. 

Το Αιους Α940-300 θα είναι ικανό 
να μεταφέἑρει 295 επιβάτες σε απὀ- 


σταση 193.900 χιλ.. ενώ το µικρότε- 
ϱο Α2ά40-20Ώ µπορεί να μεταφέρει 
26ο επιβάτες σε απὀσταση 14.300 
χιλ, 

Βασισμένο στην προηγμένη τεχνο- 
λογία και πείρα που αποκτήθηκε 
απὀ το Α//ους Α320, το Α340 συνε- 
χίζει την πρωτοπορία της Α/γους σε 
τοµείς όπως η προηγμένη αεροδι- 
ναμική, ηλεκτρονικό σύστημα ελἐγ- 
χου πτήσης και νέα υλικά. Το ΑΦ40 
επίσης διαθέτει τη δημοφιλή φαρ- 
διά καμπίνα, φημισμένη για την ἁνε- 
ση που προσφέρει στους επιβάτες 
καιτην αποδοτική μεταφορική ικα- 
νότητα φορτίων µε πρότυπες δια- 
στάσεις. 

Αυτή η πτήση σημαδεύει και την αρ- 
χή του πλέον εκτενοὺς προγράμ- 
µατος δοκιµαστικών πτήσεων της 


εταιρίας. Με 6 αεροσκάφη -4 ΑΦ40- 


-ᾱ Β - 
300 και ὁ ΑΦ40-2060- που πρὀκειται 
να εκτελέσουν περίπου 2.000 ὧρες 
δοκιμαστικών πτήσεων στοιις επό- 
µενους 14 µήνες. Τα δυο απὀ τα 
τέσσερα ΑΦ40-200 και το ἑνα απὀ 
τα ὅμο Α440-200 θα εἶναι βαρέως 
εξοπλιαµένα µε μετρητές και σι]- 
σκευές καταγραφής και τηλεµε- 
τρίας. Τα τρία εξοπλισμένα Α2340 θα 
κάνουν τον κύριο ὀγκο των δοκιµα- 
στικών πτήσεων. Τα ἄλλα τρία Α9ά40 
µε περιορισμένο εξοπλισμό 8α δια- 
θέτουν θάλαμο επιβατών, µε θὲ- 
σεις, τουαλέτες και σταθμοὺς Τελι- 
κής ετοιµασίας του φαγητού. Αυτά 
θα χρησιμοποιηθούν για να ελεΥ- 
χθεἰ ο θάλαμος επιβατών, η λει- 
τουργία του συστήµατος 
ψύξης/θέρµανσης και για να επιβε- 
βαιωθείη συμπεριφορά του αυτόμα- 
του πιλότου, 
Όπως καιµε τα προηγούμενα αερο- 
σκάφη Αίοις. το πρόγραµµα δοκι- 
μών πτήσης θα υποβάλει το Α340 
σε όλο το φάσμα τῶν ταχυτήτων. 
υψομέτρων και κλιματικών ακροτή- 
των που θα μπορούσε να συναντή- 
σει κατά τη διάρκεια της υπηρεσίας 
του. Αυτή η σειρᾶ καταπονήσεων 
Βα συμπληρωθεί µε εξαντλητικές 
δοκιμές του Α340 στο έδαφος, 
όπως δοκιμές στατικής και κόπω- 
σης σχεδιασμένες για να εξετᾶ- 


σουν τη δοµική του αξιοπιστία. 
Επίσης δοκιμὲς ηλεκτρομαγνητι- 
κών παρεµβολών, για να αποδει- 
χθεί οτι το σύστημα ηλεκτρονικού 
ελέγχου της πτήσης αντεχειστις 
παρεμβολές ισχυρών ακτινοβο- 
λιὼν τηλεπικοινωνίας και ραντὰρ 
αλλά και σε εξομοίωση ηλεκτρικής 
εκκένωσης απὀ κεραυνούς, Πρέπει 
επίσης να επιβεβαιωθεί ὀτιτο πε- 
ροσκάφος παραμὲνει υπὀ έλεγχο 
απὀ τους δυο πιλότους του κατά τη 
διάρκεια εκτάκτων καταστάσεων, 
όπως την παύση λειτουργίας ενός 
ἡ περισσοτέρων κινητήρων. 
Επιπλέον, επειδἠ το Α340 θα κάνει 
τακτικἁ πτήσεις που θᾳ διαρκούν 
πάνω απὀ 10 ώρες, τα συστήµατα 
ὀπως αυτό της παροχής καυσίμου 
πρεπει να ΞΛΕΥΧΘΕί ότι λειτουργεί 
ἄψογα μετά απὀ αυτήν την καταπό- 


Το ΑΦάῆ απογειώνεται απὀ το αεροδρόμιο 


της Τουλοῦζης για την πρώτη του πτήση. 


νηση, ενώ τα ὀργανα πρέπει να εἷ- 
ναι κατάλληλα για πτήσεις επάνω 
απὀ το Νότιο και Βόρειο πόλο. 

Όπως µε όλα τα αεροσκάφη της 
Αποις, οι δοκιμαστικές πτήσεις του 
Α5ά0 θα εκτελεστοἰν απὀ πιλό- 
τους της ΑΠοις. ενώ η Αεγοςρθἰιαίε 
παρέχει τον εξοπλισμό ελέγχου 
του αεροσκάφους. παρακολουθεί 
την Ἰηλεμετρία και αναλύει τα απο- 
τδλέσματα. Ηἠ Απρις κάνει τακτική 
χρήση της τηλεμετρίας σε µετρή- 
σεις ρουτίνας καθώς και σε κρίσι- 
µες δοκιμές, επιταχύνοντας το 
ρυθμό επεξεργασίας των αποτελε- 
σµάτων, που µπορεί να ξεκινήσει 
πριν ακόμη το αεροσκάφος επι- 
στρέψει στη βάση του. Αυτή η πρα- 
κτική χρησιμοποιήθηκε πρώτα στο 
Α920. επεκτάθηκε στο ΑΦάθ και για 
τα εποµενα προγράµµατα η προ- 
σθήκη δεύτερης αἰθουσας κέντρου 
αποστολών στην Αε/οξδρα(ἰ8Ι6, θα 
επιτρέπει την εξυπηρέτηση της τη- 
λεµετρίας απὀ δυο αεροσκάφη συγ- 
χρόνως, Η Αποις σχεδιάζεινα κρα- 
τήσει το πρὠτο Α9ά0-Δ00 επ αὐρι- 
στο σαν μόνιμη πλατφόρμα δοκι- 
μών, ενώ τα υπόλοιπα 5 αεροσκάφη 


του προγράµµατος δοκιμών τελικά 
Βα επαναδιαμορφωθούν για χρήση 
σε αερογραμµές, 

Σκοπὸς της ΑΙδυς είναι να επιτύχει 
συγχρόνως πιστοποίηση και γιατις 
δυο εκδόσεις του Α240 από τις 
Ενωμένες Ευρωπαικές Αρχές 
Αξιοπλοΐας (1ΑΑ) το Δεκέμβριο του 
1992 και από την Αμερικανική 
Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορἱας 
(ΕΑΑ], αργότερα. Η παράδοση του 
πρὠτου Α940-200. στη 1 μῄπαηςα, 
θα ακολουθήσει τον Ιανουάριο του 
1993 και αυτήν του πρώτου Α940- 
300, στο γκρουπ ΤΑ Αη Είαπο8, 
τον επόμενο µήνα. 

Τα αεροσκάφη ΑΠους ΑβάθκαιΑ”ὖθ 
ξεκίνησαν σαν συνδυασμένο πρὀ- 
γραµµα τον Ιούνιο του 198, Η κα: 
τασκευἠ του πρὠτου Α390 βρίσκε- 
ται σε εξέλιξη. µε την πρώτη πτήση 
προγραμματισμένη για το τελει- 
ταίο τέταρτο του 1992 και παραδό- 
σεις στις αερογραμμές για τον επό- 
µενο χρόνο. Τα αεροσκάφη Α840 
και Α340 ἐχουν κερδίσει 470 υπο- 
σχέσεις παραγγελιών απὀ 3ο πελᾶ- 
τες, από τις οποίες οι 253 εἶναι σἰ- 
γουρες παραγγελἰες, περισσὀτε- 
ρες απὀ κάθε ἆλλο πρόγραµµα αε- 
ροσκάφουιις αερογραµµών κατά την 
πρώτη πτήση του. Σ΄ αὐτοὺς τους 
αριθμούς περιλαμβάνονταικαι 110 
σίγουρες παραγγελίες απὀ 19 χὠ- 
ρες γιατο ΑΦά0. 


ΠΕΡΙΠΛΟΚΗ εΤ0 ΘΕΜΑ 
ΠΡΟΜΗΘΕΙΑΣ ΕΠΙΘΕΤΙΚΩΝ 
ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΩΝ 


Έγινε γνωστό ὁτι οἱ ΗΠΑ, κατά την 
πρόσφατη επίσκεψη του Ελληνα 
υφυπουργού Άμυνας |. Σταθόπου- 
λου στην Αμερική. πρόσφεραν στον 
Ελληνικό Στρατό 15 επιθετικά ελι- 
κόπτερα Κόμπρα ΑΗ-Τ5 απὀ τα 
αποβέµατα του Αμερικανικού 
Στρατού. Η προσφορα αυτή προ- 
βληµάτισε το ελληνικό ΥΕΘΑ κα- 
θώς ἠλθε σε µία περίοδο που εἰχε 
αποφασιστείη αγορά καινούργιων 
ελικοπτέρων που επιλέχτηκαν µε- 
ταξύτου ΑΗ-1ΝΝ και του ΑΗ-:Θ64Α. 
Συγκεκριµένα, πρὀσφατα το αµερικᾶ- 
νικό πεντάγωνο ζήτησε την έγκριση 
του Αμερικανικοί Κογκρέσου για την 
πώληση στην Ελλάδα 20 ελικοπτέ- 
ρων Απάτσι (12 σε πρώτη φάση και 8 
αργότερα], 490 αντιαρµατικών πυ» 
ραύλων Χἐλφαίαρ και 5.500 ρουκε- 
τών µαζί µε κινητήρες και υλικό υπο- 
στήριξης συνολικού κόστους 505 
εκατ, δολαρίων, Αν το Κογκρέσο 
δεν εκφράσει καμία αντίρρηση 
εντὸς τριάντα ημερών, θεωρείται 
ότι έχει εγκρίνει την αγορά. 

Στο μεταξύ το ελληνικό ΥΕΘΑ εξε- 
τάζει κάθε δυνατή λύση που περι- 
λαμβάνει ακόµα και την παράλληλη 
απὀκτηση και των δύο τύπων. 
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ΒΕΙζ08 - Ε9ΕΒΣΘΕ - θ9ςς9βΑ :ΨΗΙ 
ΚλΟάΥΊΝ ΙΙ ΤνΙΙΦΗΧ. 
ΥΝΙΥΝΟΘ ΙΔΟά5ΟΝΠΝ 


ν [923111 331ΙΛΟΥ 30 
ΏλΊγα ΏΟΞΊΑΥΏΣ Ὦ1 3Ό1ΛΟΩΟΟΛΟ θΠ]ιόχ 
1001311 Π5111ΟΙΛΦΩΛΏ 
19 ΠΛΟΟΧᾷΩΎοΟΙ ΛΑΟΣ3ΘΌΙΦ 401: 2314801Ώ1/214 3ΠΟΛΟΦΧ 


410002 992 10 31 ΏΥ31 ὉΟω]Ι 


ο) 


ΑΕΡΟΝ ΝΕΑ 


ΟΙ ΕΚΔΗΛΩΣΕ 


ΙΣῇ 


ΑΤΗ ΓΙΟΡΤΗ ΤΗΣ ΛΕΡΟΠΟΡΙΑΣ ΣΤ0 ΤΛΤΟἱ 


Μια φωτογραφία 
ὁ ενδεικτική του τι 
συνέδη στο Τατόι 
στις 3 Νοεμθρίου. 
Διακρίνονται αρ- 
κετά υπερελαφρά, 
το Οἱ ΚΒΡΙΑΝΕ 
Γ αριστερά το ΚΗ-2 
καιτο (ΟΥΟΓΤΕ ΙΙ. 


Το ριττς 8ΡΕ- 
ο. 61ΑΙ. στα έδαφος, 


Το οογοτε |! 
στον αέρα. 


Το υπό ανακατα- 
σκευήν ΗΑΗ- 
ΝΑΒΟΌ, απὀ µία 
ομάδα μηχανικών, 
ο. κεν ενδιαφἑρει 
ο την Πολεμική Αε- 
ροπορία να το ξα- 
ναδεί στον αέρα; 


θι φετινές εκδηλώσεις για τον 
εορτασμό της Πολεμικής 
Αεροπορίας στο Τατόι, ἠταν οι 
εντυπωσιακότερες που ὀχουμε 
δει. Το πρὀγραμµα ξεκίνησε την 
Παρασκευή το μεσημέρι µε χαµη- 
λὲς διελεύσεις πολεμικών αδρο- 
σκαφών. Τα αεροπλάνα που συµ- 
μετείχαν στο αεροράλλυ είχαν 
ήδη προσγειὠθεί στο Τατόι και εἷ- 
χαν κατακλύσει την πίστα της 
ΜΑΕΔΥ. Το απὀγευµα ἄρχισαν να 

καταφθάνουν τα πειραματικά αξ- 
ροπλάνα, τα υπερελαφρά, ακόμα 
και αετοί βουνού και αλεξἰπτωτα. 
Οιάσχηµες καιρικές συνθήκες δεν 
επέτρεψαν να γίνουν πολλές πτή- 
σεις την Παρασκευή και όλοι ευχό- 
µασταν να καλυτερέψει ο καιρός 
το Σαββατοκύριακο. Το Σάββατο 
ξεκίνησε µε συννεφιά, αλλά ο και- 
ρὸς σταδιακά βελτιώθΒηκε. Δυστυ- 
χὼς το ήδη φορτωμένο πρὀγραμµ- 
μα παραβιάστηκε απὀ τις κινήσεις 
αεροπλάνων του αερορόλλυ και 
αλλαγές της τελευταίας στιγμής, 
κιότσι ὅεν ῥόθηκε ο χρόνος που 
Εεἰχ; παραχωρηθεί στα αιωρόπτερα 
και στα ανεµόπτερα. Ωστόσο κά- 
ποια στιγµή µετρήσαμε τριάντα 
δύο υπερελαφρά στο ἔδαφος και 
αργότερα εἶδαμε περισσότερα απὀ 
δέκα να πετούν συγχρόνως πάνω 
απὀ τον ουρανό του Τατοίου. 
Αξίζει να σημειωθεί ότι αυτά τα αξ- 
ροσκάφη δεν εἶχαν καμία επαφή ἡ 
διαχωρισμό απὀ τον Πύργο 
Ελέγχου και πετούσαν µέσα στα 
όρια του αεροδρομίου, σύμφωνα 
με οδηγίες που εἶχαν δοθεί στους 
χειριστές τους. Ελπίζουμε αυτό να 
διέψευσε κατηγορηματικά τους 
ισχυρισμούς εκείνων που πιστει- 
ουν ὁτι όταν πετούν περισσότερα 
απὀ ένα αεροσκάφη στην ἴδια πε- 
ριοχή πρέπει να διαχωρίζονται από 
τὸ ἐδαφος. Εντυπωσιακή ήταν 
όπως πάντα η ακροβατική επἰδειξη 
τουκ.Κ. Λάμπρου µε το κόκκινο 
Β/ΙΤΤΞ ΞΡΕΟΙΑΙ..που επί µία δεκα- 
ετία πλεον σταθερἀ καιµε καθαρά 
προσωπικἠ προσπάθεια προβάλλει 
τα ακροβατικά στην Ελλάδα. 
Εχοντας παρακολουθήσει δεκά- 
δες ακροβατικές επιδείξεις τα τε- 
λευταία χρόνια, μπορώ να πω µε 
ασφάλεια ότιη επἰδειξή του δεν 
έχει τίποτα να ζηλέψει απὀ τις 
αντίστοιχες του εξωτερικού.Πέ- 
ταξε επίσης το αυτόγιυρο του κ, 
Αυγερινού, που έχει πλέον περισ- 
σότερες απὀ εκατόν πενήντα 
ώρες στον αέρα. Επέδειξε τις δυ- 
νατότητες του σκάφουςτουνα 
απογειώνεται Και να προσγειώνε- 
τα σχεδόν κατακόρυφα, και να κά- 
γειπροογειώσεις ακριβείας µε τον 
κινητήρα εκτός λειτουργίας, 
Πέταξε για πρώτη φορά το πρώτο 


προς ν-- Καααικραπηρπακ-ηκ--- 


ΟΥΟΤΕ Η,του οποίου η κατα- 
σκευἠ ολοκληρώθηκε Πρόσφατα 
και εντυπωσίασε µε τη δυνατότητα 
του να απογειώνεται και προσγει- 
ὠνεται σε διάδρομο μικρότερο απὀ 
πενήντα µέτρα. μὲ μέγιστο βάρος. 
Πέταξε επίσης για πρώτη φορά το 
υπερελαφρό “ΒΗβ”, του κ. Ν. . 
Ραβάννη, ενώ παρουσιάστηκε και | 
το "ΝΟΙΚΦΡΙΑΝΕ |" του κ. 
Καλογράνη στο οποίοη Υ.Π.Α, δεν | 
έχει ακόµα, ὅπως θᾳ διαβάσετε σε 
άλλη στήλη, δῶσει άδεια δοκιµα- 
στικών πτήσεων. 

Την Κυριακή ο καιρός ήταν πολή 
ευχάριστος, µε λιακάδα και θερµο- 
κρασία 18-20 βαβμούς. Η μέρα ξε- 
κίνησε µε εντυπωσιακέςπτήσεις 
αιωροπτεριστώὠν και υπερελα- 
φρών. Ἠταν η πρώτη φορά που εἷ- 
ὅαμε σε σχηματισμὀ το διθἑσιο 
υπερελαφρό ΟΟἱβΒτουκ. Λαδέα, 
µετο οΟΥΩΤΕ του κ. Πουλικάκου 
καιτο αυτόγυρο του κ.Αυγεριν οὐ. 
Η µέρα συνεχίστηκε µε ρίψεις αλε- 
Ειπτωτιστών που Εντυπωσίασαν µε 
την ακρίβεια στις προσγειώσεις 
τους και πτήσεις ανεµοπτέρων της 
Σχολής Ικάρων, τα µμοτοανεμόπτε- 
ρατης Ανεµολεσχης Αθηνών καὶ 
τα αεροπλάνα των αερολεσχών 
που ἑκαναν συνέχεια πτήσεις Εθι- 
σμµού. Εἶχαμε ένα όμορφο σχηµατι- 
σμό των Κυπριακών αεροπλάνων 
πουσυμμετείκαν στο περοράλλυ 
πριν αναχωρήσουν γιατην Κύπρο, 
Στην ακροβατική επίδειξη της 


Κυριακής το ΡΙΤΤΞ του κ. Λάμπρου) 


συ 


πλαισίώναν. το ακροβατικό 
ΜΟΝΕΘΗΝ που πετούσε ο κ. 
Σοφιανόὸς καιτο πειραματικό ΚΗ || 
με τον κ. Πουλικάκο που έκανε την 
πρὠτη του πτήση στην Ελλάδα. 
Όλες οι κινήσεις στο αεραδρόµιο 
έγιναν µε απόλυτη ασφάλεια και 
δεν υπήρξε οὖτε ένα συμβάν παρ᾽ 
όλο ότι στιγμές στιγμὲς βρίσκο- 
νταν στον αέρα πάνω απὀ δέκα αε- 
ροσκάφη διαφόρων ταχυτήτων και 
δυνατοτήτων. Αυτό επιβεβαιώνει 
τους ισχυρισμούς µας ότι όταν 
υπάρχει καλή πρόθεση και διάθεση 
για την εξάπλωση του αεροπορι- 
κού πνεύματος τόσο από την 
Πολιτεία, ὁσο και απὀ την 
Πολεμική Αεροπορία, «χίλιοι καλοί 
χωράνε», Συγχαρητήρια αξίζουν 
στον κ. Αδαμάντιο Ζυγοµαλά της 
ΕΑΛΕ για τις προσπάθειές του να 
ισοκατανείµει το χρόνο που του 
απέµενε μετά τις συνεχείς αλλα- 
γὲς στο πρόγραµµα, στο προσωπι- 
κό του αεροδρομίου και ιδιαίτερα 
του Πύργου Ελέγχου. που έζησε 
εµπειρίες ξέγες µεν εδώ, αλλά κα- 
Βημερινἠ πραγματικότητα στο εξω- 
τερικό. καθώς καισε ὁλουςτους 
ιδιοκτήτες αεροσκαφών ποι συµ- 
μετείχαν, 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΩΣ 


ΙΚΑΒυ5 ΛΕΒΟΝΟΡΟΒΤΙΝά 6ΕΝΤΗΕ 
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η ΠΡΩΤΗ ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΙΚΗ ΣΧΟΛΗ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ 
ΛΕΙΤΟΥΡΓΕΙ ΑΠΟ Τ0 1984 


ΛΙΑΛΕΞ1Ε Τ0 ΑΝΡΑΘΛΗΜΑ ΠΟΥ ΣΑΣ ΑΡΕΣΗ 


Η εκπαίδευση γίνεται µε τις ασφαλέστερες μεθόδους και αυστηρότερες προδιαγραφές. Χρήση 
ραδιοεπικοινωνίας και βιντεοσκόπησης, Χορήγηση κάρτας εκπαΐδευσης (αποδεικτικὀ σπουδών). 


Ο σωντονιστής πτήσεων είναι πτυχιούχος εκπαιδευτής της Ελληνικής Ομοσπονδίας Αιωροπτερι- 
σμού και της Εθνικής Αερολέσχης της Ελλάδος. 


ΞτΈ τς Ξξ 


υι ΤΗΑ ΙΙ ΙαΗΤ5 
Εκπαίδευση µε τα ακριβότερα και ασφαλέστερα ΤΗἰΚΕτου 
κἀσµου! "Ολα εφοδιασμένα µε βαλιστικάἀ αλεξίπτωτα. 
Διάρκεια ΟΟΙΒΘΕ 2 µήνες. Αντιπρόσωποιτης ΟΟΦΜΟΣΡ 
Γαλλίας. Πωλήσεις καινούργιων µεταχ/νων. 


ΑΡΕΝΤΕ 


Η ελαφρύτερη πτητική συσκευή. Σκαρφαλώστε και πετάξ- 
τε απὀ τα πιο απόκρημνα βουνά. Αντιπροσωπεία ΡΗΟ-ΡΙ- 
ΦΙ(4Ν Αυστρίας. Εμπορία καινούργιων µεταχ/νων. 

Διάρκεια ΟΟυΒΘΕ 2 Σαββατοκύριακα. ΄Όλα τα μοντέλα 


έχουν πιστοποιητικό πλοηµότητας (ὐϊεςίεαε[), 


Περισσότεροι απὀ 500 µαθητές έχουν τελειώσει στη σχο- 
λή µας. Τεράστια γκάµα εκπαιδ. ετών. Διθέσιος εκπαιδ. 
αετός. Ετοιμοπαράδοτοι καινούργιοι µετ/νοι. Αντιπρ. 50- 


ΓΑΗ ΜΙΝα5 Αγγλίας. Διάρκεια ΟΟυΒΘΕ Ἱ μήνας. 


Έπα 

ΑΛΕΞΙΠΤΟΤΙΣΜΟΣ 
Στατικού Ιµάντα, ελεύθερης πτώσης. Βαθειά σµναρπαστι- 
κό. Σύντομη εκπαίδεωση µε σύγχρονες µεθόδους,. Βασική 
εκπαίδευση 1Ί Σαββατοκύριακο (6 ρίψεις µε στατικό ιμά- 


ντα). 


Είμαστε οι... ακριθότεροι και οι καλύτεροι 


Μην πείθεστε να εκπαιδευτείτε απὀ εκπαιδευτές χωρίς τα κατόλληλα προσόντα (ἑλλειμη πτυχίου, πείρας κ.τ.λ.) ή µε τη μέθοδο της 
αυτοδιδασκαλίας. Θα κερδίσετε λίγα χρήματα αλλά ίσως χάσετε κὀτι πολυτιμότερο. 


ΝΕΟ ΠΟΛΕΜΙΚΟ ΥΛΙΚΟ 
ΑΠΌ ΤΙΣ ΗΠΑ 


Ιδιαίτερα καρποφὀρο αποδείχθηκε 
τὸ ταξίδιτου υφυπουργού Αμυνας |. 
Σταβόπουλου στις ΗΠΑ. Μετά την 
επαφή µε διάφορους Αμερικανούς 
αξιωματούχους του τοµέα της 
Αμυνας. οι ΗΠΑ εκδήλωσαν την 
πρὀθεση να δωρίσουν στην Ελλάδα 
και γέο πολεμικὀ υλικό επιπλέον 
αυτού που άρχισε ήδη να παραλαμ- 
βάνει. Συγκεκριµένα στο νέο κατά- 
λογο του προς παραχώρηση υλικού 
περιλαμβάνονται; 
96 αεροσκάφη Α-ΤΕ επιπλέον των 
3β των οποίων η παραχώρηση έχει 
ήδη εγκριβεί, 
-28 κινητήρες ΤΕ-Φ 1 για αεροσκἀ- 
φη Α-ΤΗκαιΕ. 
:Αντιαεροπορικούς πυραύλους 
Ῥ[βηασΓά 5Μ-Ί για τα τέσσερα αντι- 
τορπιλικά κλάσης «Αἄαπις» που εἷ- 
ναι υπό παραλαβή απὀ το Ελληνικὀ 
Ναυτικό, αξίας πολλών δεκάδων 
εκατομμυρίων δολαρίων. 

-Ποσότητα ναρκών θαλάσσης Μκ- 

Ὁ 


Επιπλέον εξετάζεται σοβαρά το ελ- 
ληνικὸ αἰτημα για την παραχώρηση 
4 -Β μεταφορικών αεροσκαφών ζ- 


ΑΝ Μ ΑΓΛΠΗΣΗΣ 


 Ἡ 


190, µιάς και οι ἑλληνικὲς ανάγκες 
εμφανίζονται αυξημένες στον το- 
μέα αμτὸν. 


Η ΠΡΩΤΗ ΙΚΑΡΙΛΝΛ 
ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΝΛ 


0 παγκόσμιος οργανισμὸς αερᾶ- 
θλητισμού (ΕΑΙ), µε µέλη σε περισ- 
σότερες απὀ 8ᾷ χώρες. αποφάσισε 
να καθιερώσει παγκόσμιους αγώ- 
νες αεραθλητισμοὺ Ολυμπιακού 
επιπέδου. Οἱ αγώνες θα πραγµατο- 
ποιούνται κάθε τέσσερα χρόνια σε 
όλα τα αεραθλήµατα και θα συµµε- 
τέχουν όλες οι χώρες. Η χώρα µας 
δια µέσου της Εθνικής Αερολέσχης 
τῆς Ελλάδος (ΕΑΕ], προσπάθησε 
να δώσει στους αγώνες αυτούς µια 
Ελληνικἡ ονομασία. Μετά απὀ υπε- 
ράνθρωπες προσπάθειες κατόρθω- 
σε να τοὺς βαπτίσει «ΙΚΑΡΙΑΔΑ» 
κατά το Ολυμπιάδα, δανειζόµενη το 
βὲέμα του ονόματος απὀ το μυθικό 
Ικαρο. 

Παράλληλα. η Ελληνική αντιπρο- 
σωπείᾳ κατέβαλε μεγάλη προσπά- 
Βεια, ὧστε να εἶναι µια από τις πρώ- 
τες διοργανώτριες χώρες του Βε- 
σμού της Ολυμπιάδας των Αιθέρων. 
Ετσι το 1988 στο Σίόδνει της 


ΘΑ Σ0Υ ΠΑΡΩ ΑΥΤΘΝΛΠΤΟ, 


Μοιάζει µε υπόσχεση μικροὺ παιδιού. Κιόµως προέρχεται απο µια καρδια ακόμα πιο ἀδοβηῃ, ὀπως 
αυτή ενὸς αδεσποτου μικρού σκύπου ἡ µιας χαδιάρας γάτας, που ἐχασε το ὄρόμο απορροφηµένη 
απο τους ρεμθασμούς της. Τα Βόγια ανέβαθε να µεταφρασει Π ΣΤΕΓΗ ΖΩΩΝ: ΑΓΙΟΣ ΦΡΑΓΚΙΣΚΟΣ 
ΑΣΣΙΖΗΣ,το σωματείο που συνεχἰζειτο έργο προστασίας των ζώων, το οποίο ξεκίνησε κάπου στην 
ιταβική Περούτζια, πριν ποβΒά χρὀνια, ο φωτισμενος ΄Αγιος, 


Η πραγματοποίηση της υπόσχεσης ερχεται πάπι απὀ την Ιταβία. 
Αυτήν τη φορά πΑΙΕΑ ΡΟΜΕΟ δεν ασχοβείται µόνο µε ΙΠΠΟΥΣ 
ΙΣΧΥΟΣ απβά σκύθει µε αγάπη και στα µικρά και ανίσχυρα κατοικίδια που 
κινδυνεύουν για ἁββη µια φορά να μείνουν χωρίσσπίτι. 

Ένα κουπόνι 1.000 δρχ. µπορεί να σας κάνει κατοχουςτηςνέας 
ΑΙΕΑ ΚΟΜΕΟ ΞΡΟΕΡΤΗΑΟΟΝ. Πποββά τέτοια κουπόνιαθα εξασφαβίσουν 
µια για πάντα στέγη, τροφή και περίθαΏυῃ σε δεκάδες ταβαιπωρπμµένα 


ζωῇ. 


Ζητήστε κουπόνια συµµετοχής στη βαχειοφόορο κβήρωσητηςς.Ζ.Α.Φ. 


καιτης Α.Ρ. απὀ: 


ΑΙΕΑ ΕΟΜΕΟ 
ςΡΟΡΤΙΝΑΟΟΝ δΧά 


0 Χ Ε ἁ 


Αυστραλίας αποφασίστηκε. η πρώ- 
τη Ικαριάδα να διοργανωθεί από 
τους Γάλλους το 1991, καιῃ δεύτε- 
ρη απὀ τους Ελληνες το 1995. 

Ἡ ΕΑΕ έχοντας σαν αντικειμενικό 
σκοπὀ να δώσει στο νὲο θεσμό όσο 
εἶναι δυνατόν περισσότερο ελληνι- 
κὀ χρώμα, πρὀτεινε στο παγκὀσμµιο 
συνέδριο της ΕΑΙ, που διοργανώθη- 
κε τον Ιούνιο 1990 στο τρίγώνο 
ἱκαρίας-Σαμου-Πάτμου, τη μόνιμη 
καθιέρωση της τελετής ὄναρξης 
των Ικαριάδων στο νησί ἱκαρία, µε 
ἀναμμα φλόγας που θα µεταφερε- 
ται στον εκάστοτε τόπο διεξαγω- 
γής των αγώνων, Με τη συμπαρά- 
σταση του υπουργείου Αιγαίου, της 
Πολεμικής Αεροπορίας καιτου 
Ελληνικού Ωργανισμού Τουρισμού. 
έγινε µια επίδειξη-πρόβα της προ- 
τεινόµενης τελετής, που κατέπλη- 
ξετους συνέδρους, Αυτό επιβεβαι- 
ὠὤθηκε στη Γενική Συνέλευση τής 
ΕΑΙ, τον Οκτώβριο "80 στη 
Βουδαπέστη. µε την παμψηφεί απο- 
δοχή της ϱλληνικής πρότασης. Οι 
Γάλλοι μέχρι τότε. λόγω εσωτερι- 
κὠν προβλημάτων, δεν εἶχαν κατα- 
φέρει να προχωρήσουν ικανοποιη- 
τικἀ στην προετοιμασία της 
ἱκαριάδας του 91. µε αποτελεσμα 
να χάσουν την εντολή ανάθεσης 


ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΤΑ ΙΕΑΧ4 


των αγώνων, Έτσι µε κατάλληλη 
παρέµβασητης ΕΑΕ,η Ελλάδα ανέ- 
λαβε τη διεξαγωγή της πρὠτή 
ἱκαριάδας το 1995, δηλαδή όν 
χρόνο πριν την διδεξαγωγἠ της 
Χρυσής Ολυμπιάδας, 
Η Εθνική Αερολέσχη Ελλάδος προ- 
σφερει στην Πολιτεία αυτήν την 
επιτυχία, που τόσο αβόριωβα και 
ανέξοδα κατέκτησε. µε την πεποιἰ- 
θηση ότιθα αναγνωρίσει τη σημασία 
των αγώνων καιθα προσφἑρει την 
απαιτούμενη συμπαράσταση. ὥστε 
η οργάνωση της πρώτης ἱκαριάδας 
να στεφθεί µε επιτυχία, αντάξια της 
Ελληνικής Παράδοσης και του 
Ελληνικού αθλητικού πνεύματος. 


ΠΡΩΤΟ ΔΙΕΘΝΕΣ ΛΕΡΟ- 
ΡΑΛΛΥ ΑΙΓΑΙΟΥ 


Την Πέμπτη 48 Οκτωβρίου σε σιυ- 
γκέντρωση των εκπροσώπων των 
µέσων μαζικής ενηµέρωσηςσπου 
ἔγινε στο Γενικὸ Επιτελείο 
Αεροπορίας (ΓΕΑ], ο πρὀεόρος 
της Εθνικής Αερολέσχης Ελλάδος 
(ΕΑΕ] ενημέρωσε τον τύπο για τη 
διεξαγωγή της πρώὠτης ἱκαριάδας 
στην Ελλάδα το 1995 και για την κα- 
θιέρωση του Διεθνούς Αεροράλλυ 


ο {2 
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ϱ ΑΙ ΓΑ κΟΜΕΟ: ΣΤΟΥΣ ΑΝΤΙΠ/ΠΟΥΣ Α. ΚΟΜΕΟ ΣΕ ΟΛΗ ΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ 


ϱ ΣΤΕΓΗ ΖΩΩΝ ΑΓΙΟΣ ΦΡΑΓΚΙΣΚΟΣ ΑΣΣΙΖΗΣ: 


ΣΟΦΙΑΣ ΣΛΗΜΑΝΒΞΟΕΡΥΘΡΩΣ -- ΤΗΛ: 6925094, 0925/04 Κυρια κοβδια 


ϱ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. ΓΟΡΓΙΟΥ 6-- ΤΗΛ: 9230852 


Αιγαίου. Το πρώτο Αεροράλλι διορ- 
γανώθηκε από τὴν ΕΑΕ υπὀ την αι- 
γίδατης Πολεμικής Αεροπορίας θι- 
µίζοντας σε κάθε αμφισβητία πως 
το Αιγαίο εἶναι Ελληνικό και πετάµε 
πάνω απὀ αυτὸ όποτε και όπως 
εμείς επιθυμούμε. Στην ενηµέρωση 
παρευρέθηκε ο παρχηγός του 
ΓΕΑ Υποπτέραρχος Σκαρλάτος. 
τα ἐξοδα του Αεροράλλυ θα καλί- 
πτονται απὀ την Πολεμική 
Αεροπορία (δημόσιες σχέσεις, καυ- 
σιµα και μεταφορικά µέσα) καιτις 
κατά τόπους νομαρχίες που επι- 
σκέπτεται το ρἆλλυ (γεύματα, 
ὑπνος). 

Το Αεροράλλυ ξεκίνησε τη Δευτέρα 
ὦ Νοεμβρίου απὀ την 113 Πτέρυγα 
Μάχης στη Θεσσαλονίκη. Οι καιρι- 
κὲς συνθήκες ἦταν Ιδανικες για τον 
αγώνα, τα 40 αεροσκάφη απὀ 11 
χώρες που λάμβαναν µέρος στον 
αγώνα απογειώνονταν κἆάθε 2 λε- 
πτά µε προορισμό τη Λήμνο. Το αξ- 
ροράλλυ δεν εἶναι αγώνας ταχυτη: 
τας, αλλά η κατάταξη εξαρτάται 
από τη βαθμολογία που λαμβάνουν 
τα πλήρωματα. απὀ την κριτικἠ επι- 
τροπή, κατά την αναγνώριση γεω- 
γραφικων σημείων, ὅπως σ αυτόν 
τον αγώνα η αναγνώριση µιας νησἰ- 
ὅας ανοιχτά της χερσονήσου του 


Άθω, του κάστρου της Μύρινας στη 
Λήμνο, καιτην ακριβή προσγείωση 
σε ορισμένο σηµείο του αεροδια- 
δρόμου, Αν και ο αόρας στη Λήμνο 
ήταν δυνατός, ὃεν εμπόδισε την 
επίδειξη-πτώση τριών αλξξιπτωτι- 
στών προς µεγάλη χαρά του κοι- 
νοῦ. Μετά απὀ τρίωρη στάση στη 
Λήμνο, τα αεροσκάφη συνέχισαν το 
δρόμο τους προς τη Μυτιλήνη. Ενα 
αεροπλάνο λόγω βλάβης τοι ασυρ- 
µάτου πήρε λανθασμένη κατεύβυν- 
ση προς τη Χίο, ἐγκαίρα ὅμως εκτο- 
εεύθηκε φωτοβολίδα απὀ το ἄερο- 
ὀρόμιο τῆς Λημνου που το επανέ- 
φερε στη σωστή πορεία, Το βράδυ 
αεροσκάφη, πιλότοι και συνοδεία 
διανυκτέρευσαν στη Μυτιλήνη. ο 
αγώνας το επόμενο πρωἰ συνεχἰ- 
στηκε προς Χίο και Σάμο. Αξίζει να 
σημειωθεί, ὁτι οι διοργανωτές του 
ράλλυ αποδίδουν την καθυστέρηση 
του δευτέρου σκέλους (Σάμος- 
Ρόδος-Καστελόριζο] όχι στα νερω- 
μένα καύσιμα, ὅπως αναγράφηκε 
σε μερίδα του τύπου, αλλά στην 
πρόσκληση του Νομάρχη Σάμου να 
παραμείνουν οι πιλότοι φιλοξενού- 
µενοιστο νησίγια ὀνα ακόµη βρᾶδυ. 
Τελικά το Ράλλυ ολοκληρώθηκε µε 
επιτυχἰα και µε υποσχέσεις για το 
μέλλον. 


Η εταιρἰα αεροσκαφών Ὀο/π]6ί 
Αιτογαῖϊ ολοκλήρωσε µε διεθνή συ- 
νεργασία την κατασκευή τού επιβα- 
τικού αεροσκάφους περιφερειακών 
μεταφορών Ώο-ᾷ28 που διαθέτει 30 
µε 3ᾷ θέσεις, δύο στοβιλοελικοφόὸ- 
ρους κινητήρες και εἰναι επίσης το 
πρὠτο αεροσκάφος που παρήγαγε 
ο νέος όμιλος Γερμανικών διαστη- 
µικών εταιριών, ὨὈοιμίδοπα 
ΑεΓοςρᾶ8οβ (ΡΑΡΦΑΙ, Το ΠοΓΠΙ6/ 328 
παρουσιάστηκε στο εργοστάσιο κα- 
τασκευἠς στις 1ῷ Οκτωβρίου και 
ακολούθησε τελετή που έδωσε την 
ευκαιρία στον πρὀεδρο της ΠΓΑ5ΞΑ 
να υπογραμμίσει τη σημασία της κυ- 
βερνητικής βοήθειας προς την 
ΏΑΦΑ, για να επιτύχει τη μεγέθυν- 
ση του Γερμανικού ρόλου στην αε- 
ροδιαστημική. Η Ώοιπιει προβλέπει 
πωλήσεις /000 αεροσκαφών. των 
90 μἒχρι 70 θέσεων, ἑωςτο έτος 
2010. Αναμένεται πάνω απὀ 400 
απὀ αυτά να εἶναι Ὀο 3σδ. ο πρὀε- 
ὄρος της Ώοιπίεί ανέφερε ὁτιαπαι- 
τούνται πωλήσεις 360 αεροσκαφών 
για νο καλυφβούν τα ἐξοδα του 
προγράµµατος, τα οποία ανήλθαν 


σε {50 εκατ. Γερμ. Μάρκα. Π 
«λιανική» τιµή του αεροσκάφους εἷ- 
ναι 7,85 εκατ. δολάρια. Π πρώτη 
πτήση του ΡΟ 328 εἶναι προγραµ- 
ματισμένη για τα µέσα Νοεμβρίου. 
Όταν η ΏοΓΠΙΕΙ εισήγαγε το πρό- 
γραµµα το 1988. υπήρχε σκεπτικι- 
σμὸς για την επιτυχία του 968 και οἱ 
κυβερνητικες επιχορηγήσεις ήταν 
απαραίτητες για την πρόοδο του 
προγράµµατος, Η Βόννη θεωρεἰτο 
πρόγραµµα του 328 παράδειγµα 
της στενής συνεργασίας ανάμεσα 
στην κυβέρνηση και τη Γερμανική 
βιομηχανία, σ᾿ αυτήν την περίπτωση 
το µεγαλύτερο εθνικό κατασκευα- 
στή. την Οεἰπιει-Βεῃ7. 0 όμιλος 
εταιριών ΡΒΑΘΑ, που περιλαμβάνει 
τους κατασκευαστές αεροσκαφὼν 
ΜεςδξεΓδολπή(ῖ - ΒοθΙκον/ - Βιοηπι 
και Βοιπίετ, ανήκει στον παραπάνω 
κατασκευαστή αυτοκινήτων, 

Το αεροσκάφος αυτό δεν εἰναιη τε- 
λευταία λέξη του προγρᾶμματος 
328, η εταιρἰα προσβλέπει σε µια 
επιμηκυμένη ἑκδοση του 328 µε 45- 
50 θέσεις. η απόφαση παραγωγής 
θᾳ ληφθείτον επόμενο χρὀνο, 
Πέρα απὀ αυτά, Π ΠΑΡΑ σχεδιάζει 
να συναψει εμπορική συμμαχία µε 
τη Γαλλική Αθγοξραῖιδ|ε και την 
Ιταλική ΑΙεπίᾶ για αεροσκάφη µι- 


Το Ώα 328 κατά την τελετή παρουσίασής του. 


κρώὠν αποστάσεων, συμπεριλαμβά- 
νοντας και ἑνα νέο αεροσκάφος 
80-138 θέσεων µε διιο κινητήρες 
τζετπου θα παράγεται απὀ την 
ΡΑΣΦΑ. 

Παράγοντες της Ποιπίει πιστεύουν 
ότιο πόλεμος του Κόλπου βοήθησε 
το πρόγραµµα ΠΟ 928. Πριν δυο 
χρόνια, η αγορά των 30-θέσιων αε- 
ροσκαφών αναπτύσσονταν µε ταχὺ 
ρυθμό, ενώ ορισμένες βιομηχανίες 
εἰχκαν αργήσει να µπουν στην αγο- 
ρά. Οπόλεμος τοι Κόλποι καιη οι- 
κονοµική σμρρίκνωση μείωσαν τον 
αριθμό παραγγελιών τον προηΥοί]- 
μενο χρὀνο. επιτρἐποντας στην 
Ποιπἱθ να ανακτήσει ορισμένο απὀ 
το χαμένο έδαφος, 

Το δημοφιλές ΞΑΑΒ 3408 κατεἰχε 
ἡδη τα 40δο της αγοράς και υπήρχε 
επίσης συναγωνισμὸς απὀ το 
ΕπΙΩΓεεΓ 120 καιτο Ρε Πβν/απᾶ 
Όαςῃ ὃ- 130. Επιπλέον, η ΒτίΠΞΠ 
Αεγοςρᾶσε προετοίμαζε το 29-θὲ- 
σιο οβἰξίτβθαπι 41 σαν µια εϱναλλα- 
κτική πρόταση χαμηλού κόστους, Η 
ΡοΟΓΠΙ6Ι πιστεύει ὁτι οι εταιρίες αξ- 
ρογραμμών θα προτιµήσουν το ῷ28 
Επειδή εἶναι ταχύτερο και πιό 
προηγμένο απὀ τα άλλα. Ανάλυση 
της εταιρίας, βασισμένη στις ὅρα- 
στηριότητες αυτής της χρονιάς, 
παρουσιάζει ότιτα 358 έχει καταλά- 
βει το 5156της αγοράς αεροσκα- 
φών των ὀ0 νως 8 θεσεων, Εχει 
λάβει Τ8 σίγουρες παραγγελίες. 
στις οποίες συμπεριλαμβάνονται 
και δυο παραγγελίες απὀ την εται- 
ρία 88 ΑΙ’ της Νιγηρίας την ηµέρα 
πρὠτης παρουσίασης του αεροσκά- 
φους, ο σπουδαιότερος πελάτης 
µε 38 παραγγελίες. εἶναι ή ΗοΓίΖοη 
ΑΙΓθυγατρική της Αἰα5Κ8ηΠ ΑΙΓίπες, 
που θᾳ ξεκινήσει να παραλαμβάνει 
τα αεροσκάφη τον Ιούνιο του 1990. 
Από τις λοιπές σίγουρες παραγγε- 
λίες, οι 35 ανήκουν στην Μιάμ αγ 
ΑίΠΙΠΕς5 που βρίσκεται στη διαδικα- 
σία διασώσης απὀ πτώχευση απὀ 
την Νοππαςί Αιήιηας, 

Το πρόγραµµα του 3οᾶ παρομσιάζει 
µια καθυστέρηση ὅωο µηνών λόγω 
πρόσκαιρων μικρο-προβλημµότων 


ἃ Ε Ρ 


στην τελική συναρμολόγηση του 
αεροσκάφους, αλλά η καβυστέρη- 
ση δεν αναμένεται να επηρεάσει 
τους χρόνους παράδοσης. 

Το πρόγραµµα δοκιµαστικών πτή- 
σεων θα κάνει χρήση τριών αερο- 
σκαφών και θα γίνονται κατά µέσο 
ὁρο 95 πτήσεις το µήνα. 

Η εταιρία Ώᾶεοο ΠθΒνγ Ιπαυςίπες 
της Νότιας Κορέας κατέχει το 21556 
της παραγωγής του 368 σαν κατα- 
σκευαστής του κελύφους της ατρά- 
κτου. Η [ολική ΑειπιβοσΠΙ, µε µερί- 
διο παραγωγής 1456, σιναρμολογεί 
τα κέλυφη στο Βαρέζε καιτα ενώνει 
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12 έτη πείρα στον αεραθλητισµό 


Ο Μοναδικός πτυχιούχος 


εκπαιδευτής στα µοτοαιωρόπτερα 


τώρα και 
Αποκλειστικός αντιπρόσωπος 
της ζ8/8ΧΥ 5ρο: 


ΒΕΒΑΙΩΘΕΙΤΕ 
ΓΙΑ ΤΙΣ ΑΣΥΝΑΓΩΝΙΣΤΕΣ 
ΤΙΜΕΣ ΜΑΣ 


0οπιρείίισπ αλεξίπτωτα πλαγιάς απὀ 
200.000 δρχ 

Βαλλιστικά αλεξίπτωτα 180.000 ὅρχ 
Βοηθητικά αλεξίπτωτα 45.000 ὄρχ 
Μοτοσιωρόπτερα πλήρη, διθέσια, 
εισαγωγής 1.150.000 ὅρχ 
Βαριόμετρα 30.000 δρχ 

Διαθέτουμε επίσης υπερελαφρά 
αεροσκάφη και όργανα ελέγχου. 


5Γ0υΚΟ5 ΡΙΜΙΤΗΙΟΞ 

ΤΗΕΞΟΡΑΙ ΟΝΙΚΙΡ 38, 118 54 ΑΤΗΕΝΣ 
ΤΕΙ. (011 3470834 ἃ 1470758 

ΕΑΧ (011 34559θῦ 


Η ωτονραφία αποτελεί αφευδή μάρτυρα του κινδύνου στον 


δώσουν μιά λύση στο πρόβλημα; 


οποίο εκτίθενται όποι χθησιμοποιοσίν το αεθοδρόµιο ται 
Ἡαφραθῶώνα. Η τεράστια αντένα τηλεπικοινωνιών που έχει 
εγκαταστησει το Πολεμικό Ναυτικό λέγα µόνο µέτρα απὀ τον 
διάδρομο. δημιουργεί σοβαρό πρόβλημα στην ασφάλεια 
πτήσεων, 0 αερολιµενάρχης θεωρεί ύτι εἶναι ζήτημα χρόνου η 
εμφάνιση του πρώτου ατυχήματος. Αλήθεια εέναι απαραίτητο να 
θρηνήσουμε θύματα για να ενεργοποιηθούν οι αρμόδιοι και να 


με το μπροστινό µέρος της ατρά- 
κτου, Επίσης, κατασκευάζει το σκε- 
λετό του πιλοτηρἰου. Η Βρετανική 
Μ/εξίίαπα ΑεΓοδρᾶσε κατέχει το οὔα 
της παραγωγἠς σαν κατασκειυᾶ- 
στής των θυλάκων των κινητήρων. 
Αν και η Ώο/πίθί χρησιμοποιεί ἡδη 
ξένους τροφοδότες στο πρόγραμ- 
μα του 19-θἐσιου αεροσκάφους Ρο 
228,το πρόγραµµα ΡΌ 328 σηµα- 
δεύειτην απαρχή συμμετοχής ξὲ- 
γων εταιριών στην παραγωγή. 

Η κατασκευή των πτερύγων, η τελι- 
κἡ συναρμολόγηση και οι δοκιµαστι- 
κὲς πτήσεις λαμβάνουν χώρα στο 
κέντρο παραγωγής της Ώοππίεγ. Το 
αεροσκάφος προωθείται µε δίδυ- 
µους κινητήρες Ρ/α!ἱ ἃ ΛΠΙίπευ 
ζ08πασ8 ΡΝ 118 συνολικής ισχύος 
1.Β1Ρίππων. Το ΡΟ 368 αναμµένε- 
ται να ταξιδεύξι µε 835 χιλ, ώρα στα 
71600 µέτρα, δίνοντάς του ένα πλε- 
ονέκτηµα περίπου 15356 όσον αφο- 
ρά την ταχύτητα εν σχέσει µε τον 
ανταγωνισμό. Για να μειωθεί ο θό- 
ρυβος κατά την πλεύση, εξελίχθηκε 
έλικας 6 πτερυγίων που λειτουργεί 
στη βἑλτιστή του απόδοση στις 
1.050 στροφές/λεπτό, 0 συνδυα- 
σμός του αεροδυναμικούτου σχεδ|- 
ου, η θέση του κινητήρα καιτου ἑλι- 
κα, της ηχοµόνωσης και τεχνολο- 
γιών ὅπως οι αντίθετα ταλαντούµε- 
νοιαποσβεστήρες συνδεδεμένοι 
με διαμήκη µέλη της ατράκτου, ανα- 
µένεται να κρατήσουν το θόρυβο 
στο θάλαμο επιβατών κάτω απὀ τᾶ 
Τ80Β τουλάχιστον για το 7ρίστης 
επιφανείας του θαλάμου, 
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Η Αμερικανική Αεροπορία εξετάζει την πιθανότητα 
αγοράς µιας ελαφρότερης ἐκδοσης του βλήµατος 
Πανα Ναρ ήδη σε υπηρεσία, Το ισραηλινής σχεδία- 
σης αυτό βλήμα χρησιµοποιείται απὀ αεροσκάφη 8- 
ὁσκαιΕ- {1 Τκαιεπιτρέπει τήν προσβολή στόχων µε 
μεγύλη σκρβεια απὀ αποστάσεις αρκετών δεκόδων 
χιλιομέτρων. Η νεα ἐκδοση µε βάρος που δεν 8α ξε- 
περνά τις ὅ 000 λίβρες {1.965 κιλά) θα είναι δυνατὸν 
γα φέρεται απὀ αεροσκάφη Ε-Ιδ επιτρἐποντᾶς έτσι 
την καταστροφή στόχων χωρίς το αεροσκάφος να 
εκτίθεται στον κίνδυνο της εχθρικής ἀεράµυνας. 


ὢ Αμερικανικός Στρατός ἐβαλε σε υπηρεσία το πρώ- 
το αντιαεροπορικὀ σύστηµα τύπου ΑΝνΕΠΡΕΓΜε τις 
δυνάμεις του που σταθμεύουν στο έδαφος της Ν. 
Κορέας, χρόνια πριν τα σχετικἁ χρονοδιάγραμμα. 
Το Αβέντζερ εἶναι ἕνα ὀχημα τροχοφόρο όχημα 
Μ558 ΗΜΛΜΗΝ µε τέσσερις τετραπλούς εκτοξευ- 
τὲς αντιαεροπορικών πυραύλων Στίγκερ-ΒΜΕ. 


ὢ Αμερικανικός Στρατός παρ΄ όλες τις αντιδράσεις 
που συναντὰ και απὀ τις δύο πλευρές του 
Ατλαντικού άρχισε προσπάθειες γιανα πείσει Τη 
Γαλλία και τη Γερμανία να σιυγχὠνεύσουν τα προ- 
γρήμματα αντιαρματικών ελικοπτέρων που ἐχουν 
υπό εξέλιξη. Οι δύο ευρωπαικὲς χώρες έχουν ανᾷ- 
γκες για 600 ελικόπτερα αυτου του τύπου που Ωνα- 
µένεται να καλυφθοῦν απὀ το κοινής παραγωγής αξ- 
ροσκάφος ΡΑΗ-2 Τισο'. Αντίθετα ο Αμερικανικὸς 
Στρατὸς πρὀκειται να προμηθευτεί, µε τα παρὸν 
πρόγραµµα 1292 ελικόπτερα ΠΑΗ-Β6 ζοπιαποῇθ. Η 
πρὀτασῃη ἐγκειται στην κοινή παραγωγή 1.800 ελικο- 
πτέρων ΒΑΗ-Ρ6 ἡ παραγώγων απὀ δυο γραμμὲς πα- 
αγωγής µε απώτερο σκοπό τη µείωση τουκόστους 
ανά μονάδα. 


Μιό επιτυχημένη δοκιμή ενός πυραύλου Χάρπουν 
στο πεδίο βολἠς του Ειρηνικού τον περασμένο µή- 
να αποτελεί νέο σταβμὸ στην εξελι- 
κτική πορεία του οπλικού αυτού σι- 
σπήματος, Το βλήμα που ενσωμότω- 
νε τις τροποποιήσεις του ΒίοσςΚ 10 
εκτοξεύτηκε απά ένα αεροπλάνο Α- 
θΕ και ἐπληξε µε επιτυχία το στόχο 
του 0 ναυτικά μίλια μακρύτερα. ο 
Χάρπουν Βίος 1Ώ έχει τή δυνατότη- 
τα στροφής και επανάληψης της 
έρευνας εὰν ο στόχος δεν εντοπι- 
στεί στην πρώτη προσπάθεια. 
Επιπλέον η δεξαμενή καυσίμων έχει 
ἐπεκταδθείκατά 60 περίποι εκατο- 
στὰ µε άμεσο αποτὲλεσμα το διπλᾶ- 
σιασμό τῆς ἀκτίνας δράσης του βλή- 
µατος. Η νέα βελτιωμένη ικανότητα 
ἔρευνας περιορίζει την ανάγκη ἀνα- 
νέώσης των στοιχείων του στόχου 
εν πτήσει (πιὶᾷ-σουίδε 48ης) 
που χρησιμοποιείται σε αποστολες 
πέραν τοι ορίζοντα αλλά προυπο- 
έτει τη χρήση άλλων σκαφὼν επι- 
φανείας. αεροσκοφών ἡ ελικοπτέ- 
ρων, 


Τα σοβαρά προβλήματα ρωγμών στα 
μαχητικά Ε-ΞΙΘΝ που χρησιμοποιου- 
νται σπ] σχολή όπλων τακτικής του 
Αμερικανικού Ναυτικου γνωστή σαν 
Τορ ομῃ, ἔχει άμεσο αντίτυπα στην 
εκπαίδευση καιήδη αναζητείται προ: 
σωρινὸς αντικαταστάτης του αξρο- 
σκάφους, Εάν η Τζένεραλ 
Νταινάἁμικς δεν μπορέσει να λῦσει 
σύντομα τα προβλήματα του Γ-16. 
το Ναυτικό θα αναζητήσει μόνιμο 
αντικαταστάτη. Ανάμεσα στα υποψή- 
φια αεροσκάφη περιλαμβᾶνονται τΏ 
Ε-14, Γ-18. ανακατασκευασμένα Α- 
4Μ και πιθανότατα ΜΙά-28 αν και για 
τα τελευταία δεν εἶναι σίγουρο ὅτι 
μπορούν να βρεθούν τα απαραίτητα 
κονδύλια. 


Συμφωνα µε πληροφορίες δυτικών 
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Ανίαιίοη (σοπία,[ης, 


ο 


πηγῶὼν Το πρώτο απὀ τα 24 5υ-2/5 που παρήγειλεη 
Κίνα στη Σοβιετική Ένωση παραδόθηκε στα µέσα 
Σεπτεµβρίου. Ὁ μικρός αριθµός των αεροσκαφὠν 
δεν κόνει την αγορά ανησυχητική γιὰ τις γειτονικές 
χώρες αλλᾶ η αγορά θα δώσει στους Κινέζους πιλό- 
τους για πρῶτη φορά τα τελευταία 20 χρόνια πρὀ- 
σβαση στην τελευταία σοβιετική τεχνολογία, 


Ο Αμερικανικὸς Στρατός και το Πεντάγωνο δισφω- 
νοὺν ριζικἁ στην πιθανότητα προσθήκης του συστή- 
µατος ραντάρ { 0πα6ῦον στο φουτουριστικὀ ελικὀ- 
πτερο ΠΑΗ-66. Το σύστηµα Λόγκμποου έχει ανα- 
πτυχθείαπό την Μάρτιν Μαριέτα και πρὀκειται να 
Γοποθετηθεἰσε 227 ΑΗ-64Α Απάτσι. Πρόκειται για 
ένα ραντάρ στο μιλιμετρικὀ φάσμα συχνοτήτων που 
επιτρέπει την επισήµανση στὀχων µε ὄλες τις καιρι- 
κές συνθήκες. ηµέρα και νύκτα και την καθοδήγηση 
πυραύλων Χέλφαιρ εναντίον τους. Το πρόβλημα 
που έχει ανακύψει είναι εὰν η εξελίξη του ραντάρ 
θα πρέπει να επιταχυνθεἰ ὥστε να ενσωματωθεί εξ 
αρχής στο ελικόπτερο. ή το πρόγραµµα ΒΑΗ-66 να 
επιβραδυνθεἰ ὥστε τα χρονοδιαγράµµατα ανάπτυ- 
ξης να συµπέσουν, Το Πεντάγωνο πάντωᾶ πιβίει 
γία µείωση του αριθμο των ελικϐπιερων Τσι 
που Πρόκει αγοραρστουν εά τρατὸς ἶ- 
νε Ἰν πρόφεσή του 

Η Γάλλικη Αεροπορία ε: ξε τοβραζιλιάνικης σχε- 
δίααης ελικ οβιλοφόρο εκπαιδευτικό Τουκᾶνὸ 
σαν αντικαταστάτη των γηρασµένων Φούγκα 
Ματζιστέρ. Η αγορᾶ των 50 αεροσκαφὼν που 80 
οδηγούν τους Γάλλους πιλότους ἀπευθείας στα δι- 
βέσια επιχειρησιακό μοχητικά-εκπαιδευτικά, θα κο- 
στίσει 132 εκατομμύρια δολάρια. Η προτιµηση στο 
Βραζιλιάνικο αεροπλάνο έγινε στα Πλαίσια των αντι- 
σταθμιστικὠν σφελών της Γαλλίας προς τη νοτιοσ- 
µερικανική χώρα μετά την αγορά απὀ τη Βραζιλία ὁρ 
γαλλικής κατασκευής ελικοπτέρων το 1988 


ΡΚΟΣΕΑΡΙΟΝΑΙ, Ἠ]Νσ  ΗΕΙΙΟΟΡΤΕΕ 


ΣΙ ΣΗΤ ΤΕΑΙΝΙΝς 


ΙΝ 
ΒΕΑΟΤΙΕΟΙ, 5ΟὐΤΗΕΚΝ 6ΑΠΗΕΟΕΝΙΑ 


.ΒΕΞΤ ΜΑΙΜΤΑΙΝΕΌ ΕΙ ΕΕΤ 
ΟΝ ΤΗΕ ΕΙΕΙΡ. ΒΕΣΤΚΑΤΕΣ 


1Ν ΒΟΣΙΕΣΤ ΑΙΒΕΞΡΑ(Ε. 
ΕΙ Υ ΑΙ ΟΝΟΣΙΡΕ ΤΗΕ 
ΙΕΤΙΙΝΕΕΣ. 

ΑΒ ΙΝΟΟΑΙ. ΠΝΡΤΕΙΙΟΤΩΒΣ. 


[] ΣΤΚΑΙΝΙΝΟΡΗ ΟΤ5 ΕΟΕ 35ΥΕΛΕΣ. 


ΑΤΟΚΒΙΝΕ ΤΕΑΝΡΙΤΙΟΝ. 

ΣΕΤ ΚΑΤΙΝΟΣ, 

ΣΒΓΟΟΚ ΕΑΤΕ ΟΕ ΡΑΥ Α5 
Υου σος, 


-- 


:ΗΟβΡΙνο ἅ ἸΚΑΝΞΡΩΕΤΑΤΙΟΝ. 
"1.20 ΦΤΙΡΕΝΤΕ ΥΓΡΑ ΑΡΡΕΟΝΕΡ. 


ΣΟΗΑΔΕΤΕΕ 5ΕΕΝΙΟΕΣ. 


Ας Ρτεσίάεπι οἱ ΚΙπᾳ Ανίαοη, 
1 Ἁδειγς Υοιι οί 1ο Πϊσμεςί αμα ΠΙψ οἳ ἱπσιγισοῃ 
ἴπ ἴηε πεσι οἳ παϊπίηῃ επνἰτοηπ]επίς. 
ο κ] οιδίοΠ] τα οτ γουγ ρτοργαΠ] από µι]ής νο 
" . . Ωω 4 “. 1 . ΐ . ’ 9 , ο) ο τ. Γιο. 
[τοπα νε τπ]ε γοι απνε το ης ἀάν γουλ νε νὰ υτ ο ῃεαις, 


ΟΠΕΥ 


Κίπρ ΑνσΙΟΠ 0 επίεγ 
(518) 088-5152 «Εακ: (818) 9934-1151 
αγ νγίς {ο 
166144 βοσςος Βυμ]ενα γα 
γαπ Νπσς, { αεογπία 91406 


ΣΡΕΙΝΑΤΕ. (ΟΜΜ, ΤΕ, ΜΙΙΤΙ-ΑΤΡ 


1Ω5 ΟΠΗΕΥΣΠΙΟυ 


Ο Αμερικανικὸς Στρατός σκοπεύει να αποσύρει 
εσπευσμένα μεγάλες ποσότητες υλικού αποτέλε- 
ὅμα της μείωσης της δὐναμής του, της αποχώρησης 
μεγάλων μονάδων απὀ το γερμανικό έδαφος καιτης 
εισαγωγἠς νεότερου υλικού που εἶχε ήδη παραγ- 
γελθεί. Ανάμεσα στο υλικό περιλαμβάνονται αντιαρ- 
ματικὰ οχήματα Μ901 (ΜΙΙΦ/ΤΟΜ/). αντιαεροπορι- 
κό Μ165 νυ]σβῃ. 87.000 φορτηγά των 2,6 τόννων. 
Ρ00- 800 ελικόπτερα ὑΗ-ἶ κ.α. Το υλικά αυτό εἶτε θα 
διαλυβεί εἶτε θα πουληθείσε συμμαχικὲς χώρες μέ- 
σω των κονδυλίων ΕΜΕΟ. 


Η ΜακΝτὀνελ Ντάγκλας. κατασκευάστρια του 
χάρπουν καιπ Αεροσπασιάλ, κατασκευάστρια του 
Εξοσέτ συζητοὺν για την απὀ καινοὺ εξέλιξη ενός 
προηγµένου βλήματος εναντίον πλοίων που θα 
αντικαταστήσει τους πυραύλους αυτού του τύπου σε 
υπηρεσία µετά το ἐτος 20060. Η γαλλική εταιρία βοί- 
σκεται ἡδη σὲ συνεργασία µε την ΜΒΒ για την ανά- 
πτυξη του βλήματος εναντίον πλοίων ΑΝά µε αυλο- 
ωβητήρα και υπερηχητική ταχύτητα σαν αντικατᾶ- 
στάτη των Εξοσετ. Κάθε πιθανή συνεργασία µε την 
ΜΡΕ δεν αναμένεται να επηρεᾶσει αυτό το πρό- 
γραµµα 


Μετὰ τον πρὠτο κύκλο δοκιμών του πειραματικού 
αεροσκάφους ἅ-δῖ.η ΝΑΣΑ συνεχίζει το πρὀγραμ- 
μα µε ἑνα μοντέλο υπό κλίµακα που θα εξερευνήσει 
Το φάκελο πτήσης πριν και µετά απὀ την απὠλεια 
στήριξης και τα χαρακτηριστικά της εισόδου σε περι- 
δίνηση. Το μοντέλο, διαστάσεων 3.6 µέτρων μή- 
κους, 1,Β µέτρων πλάτους και βάρους «230 κιλὼν θα 
αφεθεί απὀ ἕνα ελικόπτερο Μπελ 2048 σε ύψος 
6.008 ποδώὠν εξομοιώνοντας πτήση του πραγμα τι- 
κου αεροσκάφους σε ύψος ον 000 ποδων. 


Ερευνητές τῶν εργαστηρἰὠν Σάντια στις ΗΠΑ ανὲ- 
πτυξαν µιό νέα τεχνική πουτους 
επιτρἑπει να επιταχύνουν μικρά 
αντικείµενα σε εξαιρετικά µεγάλες 
ταχύτητες. Το πρὐγράμμα που σχε- 
πίζεται µε την ἐρευνα του 50, χρη- 
σιμοποιείἑναν εκτοξευτή υπερτᾶ- 
χυτήτων (Πνρεγνα/οσγ { θυΠΟΠΕΓ) 
για να επιταχύνει μικροὺς δίσκους 
βάρους 1 γραμµαρίου σε ταχύτητες 
που ξεπερνούν τα 12.3 χλμ. δεµτε- 
ρὀλεπτο. Η νεώτερη εξελίζη σχετί- 
ζεται µε την ανἀπτυξη μιᾶς ειδικής 
μεθόδου που προστατεύει τους δἱ- 
σκους απὀ τήξη ἡ αποσύνβεση κα- 
τά τῃν αρχική τρομοκτική επιτάχυν- 
ση. Εκτός όμως από την πιθανή 
στρατιωτική τῆς εφαρμογή, Π ἐρευ- 
να πιστεύεται ὅτι θα βσηθήσει στη 
µελέτη των αποτελεσμάτων πτὼ- 
σης μικρομετεωριτών σε διαστημύ- 
πλοια. 


Λυό αμερικανικές εταιρίες, μετά 
οπὀ ἑρευνες πολλών ετών είναι 
ετοίµες να προσφερουν εμπορικά 
ἕνα σύστημα διάσωσης μικρὼν αξ- 
ροσκαφὼν απὀ καταστάσεις εκτή- 
κτου ανάγκης. Το συστημα βασίζε- 
ται σὲ ἑνα κατόλληλο αλεξίπτωτο 
που ανοίγειµε πῃ βοήθεια πυραυλι- 
κου μηχανισμού και εἶναι σε θέση να 
περισώσει μικρά αεροοκάφη ὃς πε- 
ρίπτωση βλάβης ἡ απώλειας τῶν αἰ- 
σθήσεων του χειρισταύ. Οι κοτᾶ- 
σκευάστριες εταιρίες υποστηρίζουν 
ὅτι το σύστημα εἶναι ευκολο να τΏ- 
ποθετηθείἰ, ἔχει μικρό βάρας και 
εξασφαλίζει υψηλό βαθμό ασφαλει- 
ας κάτω απὀ τις περισσότερες συν- 
Βηκες, 


ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΕΣ: ΤΗΛ. (01) 58131527 Κος ΜΗΣΕΡΕΑΟΣ ΧΡ. 
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εμπρὀς ηλεκτρικά παράθυρα, 4 ζώνες ασφαλείας, 
6 ρ0 πμ | Ψ β ε 0 ή ἀχῆή, πἰσω διαιρούµενο κάθισμα, άνετος χώρος απο- 


σκευών. να κομψό πολυλειτουργικὸ αὐτοκί- 


Κινητήρας Βοχευ, κίνηση στους 4τροχούςμµε ηΠλε- νηΤο µε απεριόριστες ὀσνατότητες σχεδιασμένο 
κτρον]κὀ σύστημα εμπλοκής και απεµπλοκἠς. από τον ΡΙπίπ{ΒΤΙΠΕ, 
Υδραυλικό τιμόνι, φυμὲ τζάμια, κεντρικό κλεί- Α]ία Ἐσπιθο Ξροτίπββοη 4 χΧά για αὐτοκίνηση 


δωμα θυρών, ηλεκτρομαγνητικές κλειδαριὲς, χωρίς περιορισμοῦς. 


Αντπούσωποι ΑΠΕ Βαπ]θο Ηειίᾶς 8.ἁ 
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ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 


1418 4χ4 


ΤΙ 4χά 


ΚΥΒΙΣΜΟΣ [ος 1951 1113 
ΙΣΧΥΣ (ΟΝ τρια! 90 /6000 1091/5800 


ΡΟΠΗ (ζρτ/ τρπι) 13 Νπι/ ἁδ0θ ΓΠ45 Νπι 4500 
ΤΕΛΙΚΗ ΤΑΧΥΤΗΤΑ (Έπι/) 


ΡΠΙΤΑΧΥΝΣΗ 0-100 ἅπι/Ἡ (86ς) 


το τος 
{βαν κθιατας 


τΙπνΗἩ ΓπώφΕτα ἠὔμκικάλτνα 1 Όω. "τὰ ΕΓΩ» 


ΑΝΤΑΠΘΚΡΙΣΗ ᾗΠθ ΤΗΝ ΑΜΕΡΙΚΗ 


ο άχουμε ξαναγράψει απὀ τη στήλη αυτή και νοµἰ- 
ζουμε πως σιγἁ-σιγά τα γεγονότα το επιβεβαιώ- 
νουν,πωςη σωντριπτική πλειοψηφία τῶν προ- 
βλημάτων στις ελλην οαμερικανικές σχέσεις προ- 
ἑρχονται απὀ παρεξηγήσεις, Απὸ ἑλλειψη συνεν- 
νόησης δηλαδή, γα τη θεώρηση.τους σκοπούς 
καιτα προβλήµατα τοι καθενὸς απότους δύο πα- 
ραδοσιακοὺς συμμάχους -την Ελλάδα καιτις 
ΗΠΑ - στα Βέματα που τα ενδιαφέροντα καιτα συμφέρο- 
γτόὰ τους εμπλέκονται. Χωρίς να προσπαθήσει κανείς να 
ρίξει τα φταίξιμο στη µία απὀ τις διο πλευρές και χωρίς 
να επιχειρήσει να αναλύσει τα ιστορικἁ και τα κοινώνιο- 
λογικά αἶτια γι αυτήν την ἑλλειψη συνεννόησης. Το Υε- 
γονός παραμένει; Από την µία, οι Ελληνες έχουν δυ- 
σκολία να κατανοήσουν το τί σηµαίνει να είναι κανεἰς 
υπερδύναμη µε παγκόσμια, περιφερειακᾶ και τοπικἁ 
συμφέροντα. Καιαπό την άλλη, οι Αμερικονοί έχουν δυ- 
σκολία να κατανοήσουν το τί σηµαίνει να εἶναι κανείς 
ἕνας περήφανος λαός που κατόρθωσε να μείνει στον 
ἰδιο τόπο επἰ 4000 χρόνια και να μιλά ακόµα την ἴδια 
γλὠσσᾳ και να έχει τα ἴδια χαρακτηριστικά και τις ἰδιες 
συνήβειες. Ετσι. εν πολλοίς, ο ελληνοσμερικανικός διά- 
λογος ἐχει υπάρξει μέχρι στιγμής, διάλογος κωφών. Οι 
Ελληνες έχουν κατά καφοὺς επιλέξει εἶτε τη μέθοδο 
της πλήρους υποταγής στο «μεγάλο αδελφό», είτε 
εκείνην της ανεξἐέλεγκτης αντιπαράθεσης. Κι οι 
Αμερικανοί έχουν συμπεριφερθεί εναλλακτικά εἶτε σαν 
αποικιοκράτες, εἶτε πατερναλιστικό - «άφες αυτοίς, οὐ 
γαρ οἰδασι τι ποιούσι», δηλαδή. Το µόνο ποιιη διµερής 
σχέση ὅεν ἐχειυπάρξει εἶναι να στηρίζεται σε «αμοιβαίο 
σεβασμό και κατανόηση», στο οποίο επιμένουν εν τοι]- 
τοις όλα τα διπλωματικἁ κείµενα. Τον τελευταίο µήνα 
ὄµως, φαίνεται πως υπήρξαν ακτίνες φώτός προς τη 
σωστή Εξέλιξη της συν διαλλαγής της χώρας µας µετις 
ΗΠΑ. τουλάχιστον στα πολιτικοστρατιωτικἁ Βεµατα. 
Την ευκαιρία αυτή ἐδωσε η επἰσκειµη του Αμερικανού 
Α/ΙΓΕΕΘΑ, Κόλιν Πάουςλ, στην Ελκάδα απά τις 13 ἑως 
τις Ἰ6 Ωκτωβρίοι και η σύγκλιση της πρὠτης ετήσιας 
ΗΙ 55 (Ηιᾷῃ 1 ενει ζοηβδμμβίινο ζσοππιίθο - 
Σιμβοιλευτικἡ Επιτροπή Ὑψηλοι Επιπέδου] που ορίζε- 
ται απὀ την ΠΟΑ 890 για τις βάσεις στις 24 και 25 
Οκτωβρίου στο Νόρφολκ της Βιρτζίνια, 


ΠΑΟΥΕΝ - ΒΕΡΥΒΑΚΗΣ 


Η επίσκεψη Πάουελ ἦταν οργανωμένη σωστά. Ο ἶδιοςο 
Ελληνας ΑΙΓΕΕΘΑ, Γιάννης Βερυβάκης, ενεπλάκη από 
την αρχἡ άμεσα στην προετοιμασία της και οι γραφειο- 
κρατίες των υπουργείῶν και των πρεσβειών και των δί1ο 
χωρών κατέληξαν - ευτυχώς - να παίζουν μὸνο διακο- 
αμητικό ρόλο. Οι Αμερικανοί από τη μεριά τοιις, κατόρ- 
θωσαν να αποκλείσουν σχεδὸν ολοκληρώτικά τον κ. 
Σωτήρχα απὀ το πρόγραµµα κι ἔτοι, η επἰσκείµη κατέλη- 
ξε σ'αυτό που έπρεπε; Μια ευκαιρία στενης επαφἠς και 
επί της ομσίας συνομιλιών των στρατιωτικών ηγεσιώων. 
Οι συμβατές προσωπικότητες των δἡο αρχηγών βοήθη- 
σαν σημαντικά στο να πάνε τα πράγματα καλά, Τόσο σ 
στρατηγὸς Βερυβάκης. ὀσο και ο Κόλιν Πάουελ εἶναι 
κατ εξοχήν «στρατιώτες», ἠγέτες ανδρὼν στο πεδίο μ᾽ 
ἄλλα λόγια, που λίγο Ενδιαφέρονται γιατις πολυτέλειες 
καιτη δημοσιότητα που πάνε κἑρι-χέρι. Επἰπλέον. και οι 
δυό τοις ἐχουν ἑνα αναμφισβήτητο πολιτικοστρατιώτι- 
κὀ ταλέντο. μποραύν δηλαδή να «διαβάσουν» τις εξελί- 
ξεις στὸ βὲατρόὀ που τους ενδιαφέρει και να τις µετα- 
φράσουν σε στρατιωτικές απαιτήσεις. Απὸ την Ελληνική 
πλευρά, ὁ σκοπός τῆς επίσκεψης ἦταν να μπορέσει να 
κατανοήσει ο Αμερικανός Α/ΓΕΕΒΑ το πως βλέπουμε 
εμείς τα αμυντικά προβλήµατα στην περιοχή µας και φυ- 
σικἀ. να γνωρίσει απὀ κοντά τοιις ανθρώπους πο! απα- 
τελούν τις ἔνοπλες διινάμεις µας καιτο χώρο που αυτοί 
ἐχουΝ να υπερασπιστούν. Ώ στρατηγὸς Πάουελ απὀ τη 
μεριά τόμ, ήρθε µε ανοιχτό μυαλό ν᾿ ακούσει και να μάθει 
τις απόμεις και τα προβλήματά µας και να ὄειτη χώρα 
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στην οποἱᾳ η πολιτική και η στρατιωτική ιστορία του Χε- 
γόµενου Δυτικού κόσμου έχουν τηβαση τους, Το ενδια- 
φέρον του Αμερικανού στρατιωτικού σπωσδήποτε ήταν 
αυξημένο απὀ τις εµπειρίες του στα παιδικἁ του χρόνια 
στη Νέα Υόρκη µε την ομογένεια και από το ϱνδιαφερον 
της κυρίας Πάουελ για την αρχαιολογία. Ετσι, η επίσκε- 
ψῃ ἦταν ασυνήθιστα µακρά στη χρονική της διάρκεια κα- 
τά τις εκτιμήσεις των Αμερικανών επιτελῶν, το καλἁ 
διαμορφωμένο πρόγραµµα επέτρεψε στον Κόλιν 
Πόουελ να περᾶσει περισσότερες ώρες µε το Γιάννη 
Βευβάκη, απ’ ότι ἔχει μεχρι στιγμής περᾶσει µε τους ἆλ- 
λους ΑΙΓΕΕΘΑ του ΝΑΤΟ κατά τις επισκέψεις του στις 
Χώρες τοις. Οι δύο άνδρες Υνωρἰζονταν και απὀ τη 
στρατιωτική επιτροπἠ της σιιµµαχίας στην οποία προξ- 
δρεύει επιτυχώς ο Ἐλληνας αξιωματικὸς κι έτσιη επἰ- 
σκεψη μπήκε «στο ζουμί» ευθύς εξ αρχής. Για ν᾿ απο- 
φευχθεί η ἔμφαση στις δημόσιες σχέσεις και στις εθιµο- 
τυπικὲς ὁραστηριότητες µε την πολιτική ηγεσία που 
προωθούσε ο κ. Σωτήρχος, ο Αμερικανός στρατηγὸς 
προσγειώθηκε στην Κρήτη το απόγευμα της 18ης 
Οκτωβρίου. Το βράδυ υπήρξε ἑνα ήρεμο, ἄνετο και κλει- 
στὀ δείπνα και την επομένη είχαμε επισκέψεις στη βάση 
της Σοὐδας, στα πεδίο βολής και στη φρεγάτα «Έλλη», 
που είχε πἀρειμέρος στις επιχειρήσεις στον πόλεμο κα- 
τά του Σαντάμ. Μέσα σ᾿ αυτήν τη φιλική ατμόσφαιρα. ὁ 
ΑΙΓΕΕΘΑ Βερυβάκης, είχε προγραμματίσει να παρου- 
σιάσει την ἀποψη της Ελλάδας για την ασφάλεια της 
Ανατολικής Μεσογείου καεφυσικά. να δείξει στον ομό- 
λογό του τις εγκαταστάσεις που ἐπαιξαν σηµαντικό ϱό- 
λο στη γραμμη σεπικοινώνίας µετοβθεατρο στον Περσικό. 
ο στρατηγός Πάουελ απὀ τη μεριά του, εἶχε την ευκαι- 
μία να συναντηθείµε το πλήρωματης «Έλλης» και ναμι- 
λήσειµε τους ναύτες καιτους αξιωματικούς για τις 
εµπειρίες τους. Σαν καλὸς «στρατιώτης», τους μάζεψε 
στην πρύμνη του σκάφους. ὀπου στην ελεύθερη και 
ἄνετη συζήτηση που έγινε βρήκε τον τρόπο να τους θι- 
µίσειπως οι Ηνωμένες Πολιτείες και η Ελλάδα ήταν πιά- 
ντα σύμμαχοι, «πράγμα που δεν µπορεί να ειπώθεί για 
καμιά ἆλλη χώρα στον κόσµο». Ηταν µια ειλικρινής ἐκ- 
φραση. που δείχνειτο δυναμικό της καλής θέλησης που 
υπάρχει για εκμετάλλευση απὀ την Ελλάδα. Για την 
Τρίτη, 195 Ὀκτωβρίου, η επίσκεψη επικεντρώθηκε στην 
Αθήνα καιστις επιτελικὲες ενημερώσεις, Όιεπι τόπου 
εντυπώσεις απἀ την Κρήτη δέθηκαν µε τη θεώρηση του 
όλου αμυντικού δόγματος της χώρας και µε τις ιστορι- 
κὲς εξελίξεις που έχουν διαμορφώσει τις καταστάσεις 
που ἐχεινα αντιμετωπίσει η Ελλάδα. 0 στρατηγός 
Πάουελ - ὁπως και οι ἀλλοι επιτελείς του Πενταγώνου. 
αργότερα. στην Ουάσιγκτον - εντυπωσιάστηκε ιδιαίτερα 
απὀ το χάρτη µε τον οποἱο ο Γιάννης Βεριυβάκης ξεκίντ- 
σε την ενημέρωσή τοι, που ἐδειχνε την κατοχή της χῶ- 
µας µας στο Δεύτερο Παγκόσμιο Πόλεμο απὀτις διάφο- 
ρες φασιστικὲς δυνάμεις, Δεν εἶχαν συνειδητοποιήσει 
πως όλη η Θράκη ἦταν υπὀ Βουλγαρική Κατοχή, Με αι- 
τὴν την «ατιοκάλυψη», η όλη ενηµέρωση ἀρχισε να ρέει 
στρωτά και λογικἁ, Οι αναλύσεις και οι εκτιµήσεις για τις 
εξελίξεις στη Βαλκανική και για την αντιμετώπισή τους 
ἦταν ξαφνικά αδιαμφισβήτητα µελετημένες, Οι Ελληνες 
«ἔμοιαζαν να ξέρουν τικάνοαν», Η ενηµέρωση έκλεισε 
µε την ἠρεµη και χωρίς θεατρινισμοὺς επίδοση του χάρ- 
τη του Αιγαίου µε σηµειωμένες τις παραβιάσεις του Ενα- 
βρἰου χώρου µας απὀ τα Τουρκικά αεροσκάφη. Για την 
τελευταία μέρα το πρόγραμμα του στρατηγού Βερυβάκη 
εἶχε επἰσκειη στο Γ. Σώμα Στρατού στη Θεσσαλονίκη 
και παρακολούθηση της άσκησης που γινόταν στο 
Λιτόχωρα. Απ᾿ αυτό το βήμα, σκοπός ἠταν να παρουσια- 
στείο αντίπαδας -σε σχέση µε την Κρήτη απ᾿ ὅπου εἶχε 
ξεκινήσει η επίσκεψη - των αμυντικών ενδιαφερόντων 
της χώρας µας. αυτών που σχετίζονται µε τα Βαλκάνια 
καιαφορούν άµεσα την εδαφική µας ακεραιότητα, ο και- 
ρὸς τα χάλασε όμως λάγο κι ἐτσιη επίσκεψη στο 
Λιτάχώρο και τα πραγματικά πυρᾳ αντικαταστάθηκαν µε 
επίσκεψη στη Σχολή Πολέμου και το ταχύ πυρ των ερω- 
τήσεων των φοιτητών αξιωματικών που ξαφνικά εἶχαν 


Του Γιάννου Λιθέρη 


την ευκαιρία να μιλήσουν μ έναν απὀ τους κορυφαίους 
στρατιωτικοὺς στον κόσμο. Η συζήτηση ἦταν και πάλι 
άνετη και φιλική και οι ερωτήσεις γεμάτες δίψα για µάθη- 
ση, ουσιαστικές και, πολλές φορές, δύσκολες. Η πείρα 
του Πάουελ φυσικά. τον έκανε ιδιαίτερα συµπαθή στους 
αξιωματικούς που ζήτησαν να ὀχουν µε πρώτη ευκαιρία 
Ιδιαίτερη ενηµέρωση απὀ κάποιον Αμερικανό Επιτελἠ, 
γιατις επιχειρήσεις καιτα µαθήµατα στον Περσικό. 
Ὅλοι χώνειαν για τα καλά την απὀλιτη ἐκφρασπ του) 
Επισκόπτη αρχηγοι! για τις συνδυασμένες δινήµεις ξη- 
ράς-θαλασσης-αέρος που πλέον εἶναι απαραίτητες για 
κάθε επιχείρηση και για την ααφάλεια κάθε χώρας. Και 
όλοι χειροκρότησαν και χαμογέλασαν στην ειλικρινή 
απάντηση του Πάουελ για το αν θέλει να γίνει στρατη- 
γός πέντε αστέρων σαν τον Μάρσαλ, τον Αιζενχάουερ 
καιτον Μπράντλυ; «Καλύτερα να ἔχει µια χώρα ἄνδρες 
πέντε αστέρων. παρά στρατηγοὺς πέντε αστέρων», Ὁ 
«στρατιωτής» Κόλιν Πάουελ. εἶχε δείξει τον πραγµατι- 
κὀ εαυτό του καιτο γεύμα µε τοιις αξιυματικούς ἐμοιαζε 
περισσότερο µε συνάντηση µιας καλής παρέας, παρά µε 
επίσηµη εκδήλωση, Από τη Θεσσαλονίκη. οἱ δύο αρχη- 
γοί έφυγαν µαζίγια την Ταορμίνα της Σικελίας, όπου γι- 
νόταν η συνάντηση του στρατιωτικού σκἐλους του 
ΝΑΤΩ και για δύο περίπου ώρες στο αεροπλάνα εἶχαν 
την ευκαιρια να ανακεφαλαιώσουν το προηγούμενο 
τριήμερο. Όσα και να φαίνεται παράξενο, τα σημαντικά 
αποτελέσµατα της επἰσκεµής Πάουελ οτην Ελλάδα δεν 
είναι χειροπιαστᾶ, απ’ αυτά που βγάζουν τίτλους για τις 
εφημερίδες και µεταφράζανται επἰ τόπου σ᾿ εκατομμύ- 
ρια δολάρια «βοήθειας», ποι µιᾶ κυβέρνηση µπορείνα 
παρουσιάσει σαν πολιτική επιτυχία και «απόδειξη του 
αυξημένου διεθνούς κύρους» της Ελλάδας, Εδώ τα 
αποτελέσµατα ήταν πολύ πιο ουσιαστικά. Επιτεχθηκε 
κατανόηση των θἐσεών µας, εμπιστοσύνη στην ειλικρἰ- 
νεια της κρίσης µας, συγκεκριµενοποίηση των ορατών 
και τῶν ὀχιτόσο ορατών κινδύνων που ἀντιμετωπίζουμε 
ἡ που πρέπει να είμαστε προετοιµασμµένοι να αντµετυ- 
πίσουµε κοι, κηριότερο. καθιερώθηκε µια ανοικτή γραµ- 
µή στο ανώτατο στρατιώὠτικό επίπεδα που βα ἐχει ήδη 
ενεργοποιηβείτην ώρα που θα διαβάζετε αυτέστις 
γραμμὲς και που µπορεί να αποδειχτεἰ ανεκτίµητη την 
ώρα µιας κρίσης. Η Ελλάδα θα πρέπει να εκμεταλλευτεί 
μεθοδικά στα επόµενα δυό χρόνια ἱμέχρι την αποστρᾶ- 
τεία τοι Αμερικαν οὐ στρατηγού }τη σχέση Πάουελ - 
Βερυβόκη. Να εδραιώσει το κλίµα κατανόησης και Εµπι- 
στοσύνης που αναπτύχθηκε, να διευρύνει σταδιακἁ την 
επικοινωνία και τη συνεργασία σε περισσότερα ιεραρχι- 
κά επίπεδα. Να µην αφήσει την ευκαιρία να πάει χαμένη. 


πε ος 


Η σύγκληση της πρώτης ΗΙ σ6 στις 24 Οκτωβρίου στο 
Νόρφολκ, επέτρεψε να υπάρξειτο πρώὠτο «{οίίον- 
ἵπγουσῃ» - συνέχεια στην κίνηση. ας το μεταφράσουμε. 
Από ευτυχεὶς συμπτώσεις τα πράγματα πήγαν κι εκεί 
ανέλπιστα καλά. αναφορικά µε την ομσία της ελληνος- 
µερικανικής αμυντικής σχέση φυσικά, Κανονικά, η 
ΗΙ.06. εἶναι σύσκεψη που επικεντρώνεται σε θέµατα 
αμυντικής βοήθειας. Όμως, κατά την επἰσκεψη 
Γούλφοβιτς το Σεπτάµβριο στην Αθήνα είχε αποφασι- 
στεί - ὅπως εἰχε γράψει η «ΠΤΗΣΗ» -να διευρυνθείτο 
πλαίσιο των συνομιλιών και να περιλάβει και συζήτηση 
τών διμερών «στρατηγικών» θεμάτών. Επικεφαλής τών 
δυὁὀ πλευρών στο τραπέζι. ἦταν ο βοηθός υπουργός 
Άμυνας για Διεθνή Αμυντική Πολιτική Στήβεν Ἀάντλυ - 
που μόλις εχει προεδρεύσειστην αντίστοιχη ανεπιτωχἠ 
αμερικανοτουρκική Ηἱ 56 (Ηιαπ 1 8νεἰ Πείεπος 
σοπηήεε - Αμυντική Επιτροπή Υψηλού Επιπέδου] στα 
τέλη Σεπτεµβρίου - και ο νέος ΥΦΕΘΑ Γιάννης 
Σταθόπουλος. Κύριος επιτελἠς απὀ την Ελληνική πλει]- 
ρά ἦταν α υπαρχηγός ΓΕΕΘΑ, αντιναύαρχος Γιάννης 
Παλούμπης, Ω ναύαρχος Παλούμπης χρησιμοποίησε 
στις συνομιλίες µια νέα τακτική στην προώθηση των βᾶ- 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ 9] 


σικὠν µας βέσεων. Απέφιηε να εμπλακεί στη συνηθι- 
σμένη αντιτουρκική διατριβή, που κανέναν Αμερικανό 
δεν πείθει στο να εμθιγραμµιστείµε την Ἑλλάδα, και μό- 
νον αντιδράσεις προκαλεί, και προτίμησε να παρουσιά- 
σει τα πράγματα αξιωματικά, «Όσο και αν σας εἶναι δι]- 
σκολο να το καταλάβετε, η Ελλάδα αισθάνεται πως έχει 
να αντιμετωπίσει µια σοβαρή και μόνιμη απειλἠ απὀ την 
Τουρκία», ἦταν το ζουμίτης ελληνικής παροισίασης.Το 
ἴδιο αξιωματική ἦταν και η θέση που παρουσιάστηκε σχε- 
τικἀ µε την ενεργοποίηση του στρατηγείουτης Λάρισας. 
Οι Αμερικανοί φάνηκαν να δέχονται αυτήν την αρχή και 
από κεικαι πέρα - χωρίς την προσπάθεια «κατήχησης» 
απὸ καμιά πλευρά -η συζήτηση κύλησε ἠρεμᾶ και ομαλά 
με µικρή εξαίρεση το διάλογο γιατις Τουρκικὲς παραβιά- 
σεις στο Αιγαίο. ὁπου όπως αποδείχτηκε υπήρξε µια πα- 
ρεξήγηση γιατίη ομάδα που συμμετείχε στις συνομιλίες 
δεν είχει πάρει ακόµα το σχετικὀ χάρτη που εἰχε δοθεί 
στον στρατηγό Πάουελ. Οἱ συνομιλίες επικεντρώθηκαν 
σε θέµατα πολιτικής και στρατηγικής. Η συζήτηση χαρᾶ- 
κτηρίστηκε απὀ τους Αμερικανούς πολύ καλή. παραγω- 
γική, επαγγελματική και ειλικρινής - όρος που συνήθως 
χρηαµοποιείται για να περιγράψει την χωρίς περιστρο- 
φὲς έκφραση διαφωνιών, Ο Στήβεν Χάντλυ εἰπε αργό- 
τερα πως η διαφορά µε τη αὐσκεψη που είχε στην 
Τουρκία ήταν μέρα µε νύχτα. Αυτό φαίνεται να ἐγκειται 
στο ότιοι Τούρκοι - παρά την εξαγγελἰα της «νέας στρα- 
τηγικής σχέσης» τών δύο χωρῶνπου είχεκάνειο 
Πρόεδρος Μπρυς τον Ιοὐλιο στην Άγκυρα -δεν ἐδειξαν 
καμία διάθεση να προχωρήσουν σε αυτήν την κατεύθιν- 
ση. παρἀ επέμεναν αποκλειστικά στη συζήτηση συγκε- 
κριμένὼν εξοπλιστικὠν προγραμμάτων. Εξοπλιστικά 
προγράµµατα συζήτησε φιισικά η Ελλήνικἡ ομάδα, αλλά 
οι αδυναμίες εκεί είναι ενδογενείς µε τα επιτελεία µας 
να µην μπορούν να συμφωνήσουν στις προτεραιότητες 
του πενταετούς προγράµµατος τής χώρας. Στη σύσκε- 
ψη, επισημοποιήθηκε τουλάχιστον η αποκατάσταση της 
«απόρρητης» διαβάθμισης της Ελλάδας σε σχέση µε 
την αγορά οπλικὠν συστηµάτων. Η ἀιαβάθμιση εἰχξ υπο 
βαβμιστείσε «εμπιστευτική» σαν αποτέλεσµα της περὶ- 
φημης υπόβεσης ΙΜήποχάν και η διαδικασία αποκατάστα- 
σής της στο επίπεδο ποµ έχουν όλες οι µπὀλοιπες χώ- 
ρεσ του ΝΑΤΟ, εἶχε αρχίσει τον Ιανουάριο µε τη σινα- 
ντηση Σαμαρά - Τσέιιστην Ουάσιγκτον. Ετσι. για παρά- 
δειγµα, Π Ελλάδα αν θέλει τὦρα µπορεί να παραγγείλει 
πυραύλοις αέρος- αέρος ἀΙΜ-ΘΜ πο ήδη έχει η 
Τοιιρκία, ενώ εµεὶς ἔχοιιμε τους λιγότερο ανεπτυγµε- 
νους ΑΙΜ-ΒΙ., Στην ΗΙ 00 προχώρησε επίσης η συζήτη- 
ση γιατις κοινές επιχειρησιακές βάσεις (σοβς- 
ζοιοσαίεα Ορειαίίπαᾳ Βᾶ5εδ], για χρήση εν καιρώ πολὲ- 
μου - ο αριθµός των ευκολιών υπά Εξέταση ἐχει περιαρι- 
στεἰ τώρα στις οκτώ και περιλαμβάνει τὸ Ακτιο και την 
Τανάγρα - και η εξέταση της ἅμοιρης ΠΙΟΑ (Αμυντικἡ 
Βιομηχανική Συνεργασία) που µε την κατάσταση στην 
οποία έχει δυστυχώς περιέλθειη Ελληνική ικανότητα, 
φαΐγρται να εἶναι καταδικασμένη να περιοριστεί στη σι- 
μπαραχγωγή πυροδοτικῶν μηχανισμών για διάφορες 
βόμβες, Χρειάζονται αμιιντικὲς βιομηχανίες για να έχει 
κανείς αμυντική βιομηχανική συνεργασία, Στο τέλος της 
συνάντησης. οι Αμερικανοί ἑδωσαν καιτο καθιερωμένο 
«δωράκι» τους, µε τη µορφή 19 επιθετικών ελικοπτέρων 
Κόμπρα. Για διάφορους λόγους, που δεν µπορεί να 
τους κατανοήσει κανείς απὀ την Αμερική. αυτό µετα- 
φράστηκε στην Ελλάδα σαν αμερικανική προσπάβεια 
για ακύρωση της μελετούμενης παραγγελίας απὀ την 
Ελλάδα 1ὁ επιθετικών ελικοπτέρων Απάτσι! Τα πράγµα- 
τα μπερδεύτηκαν ακόµα περισσότερο, όταν η Ελληνική 
στρατιωτική ηγεσία, την ὥρα που ήταν ἑτοίμη να µπειτο 
Σάββατο, ὁ Ναςμβρίαου, σε σύσκειψη ποιι θα εξέταζε το 
θέµα των 12 Απάται, έμαθε απὀ τις εφημερίδες {μέσω 
Ρώυτερ], ότι «η Ελλάδα αγοράζει εἰκοσι» απὀ τα προηγ: 
μένα επιθετικά ελικόπτερα! Τα πράγματα βέβαια εἶναι 
στην ουσία τους απλά και καθόλοι: μυστήρια και συνω- 
µοτικά, µε εξαίρεση βέβαια την ακατανῥητη αδυναμία 
του παρώντος Ακόλουθου Άμυνας της χώρας µας στην 
Ωμάσιγκτον να πληροφορήσειτοις Προϊσταμένοιῖς τοι! 
για τὰ πιο βασικά θέµατα, Οι Αμερικανοί έχοντας υπόψη 
τους τα ενδιαφέρον µας για επιθετικἀ (ίσον. αντιαρµατι- 
καὶ Ελικόπτερα, µας έδωσαν σε µια κίνηση «καλής 
Βέλησης» τα 15 κόμπρα για ἆμεση ικανοποίηση των 
αναγκών µας. Τα Κόμπρα αιτά είναι μοντέλο ὃ και Τ και 
ὁχι μοντέλο Αν, το οποίο χαρακτηρίζεται «Σούπερ 
Κόμπρα». Τα Κόμπρα μπορούν να παραμείνουν στο 
οπλοστάσιο της Ελλάδας σαν εξοπλισμένα και ὀχιρπι- 
Βετικά ελικόπτερα και μετά την παράδοση των Απάτσι, 
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σε συμφωνία µε τα όρια που θέτει η συμφωνία ΟΕΕ. Ώσο 
για τα 20( Απάτσιτων εφημερίδων, η Ιστορία αφορού- 
σε την ειδοποίηση του Πενταγώνου προς το Κογκρέσο 
για την πρὀθεσή του να επιτρέψει την εξαγωγή στην 
Ελλάδα του συνολικού αριθμού των ελικοπτέρων ποι! 
ἔχουμε ζητήσει (12 παραιγελίἰα 8 σε ορίιοπ}, πράγιία 
που οι ἄνθρωποι ἐκαναν μονομιὰς και εσπευσμένα για 
να δείξουν στους «ἀπιστους», Πως µε τη δωρεάν διάθε- 
ση των Κόμπρα καμιά σκέψη δεν ἔχουν για να τορπιλἰ- 
σουν την προμήθεια των Απάτσι, Τζίφος λοιπόν η σι!νω- 
µοσία. Π µπόθεση βέβαια εἶναι να βρεθούν οι πιστώσεις 
για την αγορᾶ των πανάκριβων ελικοπτέρων γιατί αλ- 
λιώς, άντε να Πείσει κανείς τους Ελληνες για το αντίθε- 
το! Σ᾽ αυτήν την ατμόσφαιρα έγιναν λοιπὸν οι δυό σηµα- 
ψτικές ελληνοαμερικανικὲς συναντήσεις το µήνα που 
μας πέρασε. Το ξεπέρασµα τῶν ορίων που υπήρχαν πα- 
ραδοσιακἁ στην ελληνοαμερικανική συνεννόηση στα 
πολιτικοατρατιωτικἁ θέµατα. έγινε απὀ επαγγελματίες 
καιταλαντοί]χους σξιωματικούς. που κάνουν τη δουλειά 
τους µε µεράκι και όχι µε πολιδιαφημισµένα 
«ανοίγματα» κάποιας κυβερνητικής πολιτικής. Ας ελπί- 
σουµε - ΥΙ ἀλλη µια φορά -πως η ευκαιρία δεν θᾳ πάει 
Χαμένη. 


ΜΙΚΡΑ - ΜΙΚΡΑ 


Μια εφευρετική λύση στο πρὀβλημα της ενίσχυσης της 
Ελληνικής Αεροπορίας µε επιπλέον Ε-Ι6δ στην προσπά- 
θεια διατήρησης κἀπσιου εἰδους ισορροπίας στο Αιγαίο. 
Εχειαρχίσει να εξετάζεται στην Ουάσιγκτον. Η πρόταση 
ἀφορᾶ την αγορὰ από την Ελλάδα αεροσκαφών Μπλοκ 
ο, που ήδη βρίσκονται ενταγμένα στην υ98Ε. Το σχὲ- 
διο είναι ὀύσκολο και πολύπλοκο. αλλά ρεαλιστικό, Ἠδη. 
τον περασμένο µήνα. το Μαρόκο αγόρασε µεταχειρι- 
σμένο Ε-Ι6 ΑΒ. αντί 10 εκατομμυρίων δολαρίων το ἑνα. 
Κύριας υποστηρικτής -αν ὀχιεφευρεέτης -της λύσης 
αυτής εἶναι ο Αμερικανός Αεροπορικόος Ακόλουθας 
στην Ἀθήνα, σµήναρχος Μάδιους, που έχει διατελἑσει 
στη διοίκηση προγραμμάτων για τα Γ-{δ. Κύρια προτε- 
ρήματα της λύσης αυτῆς εἶνσι ή ἄμεση παράδοση των 
αεροσκαφών και το ἄμεσα της δυνατότητας ἐνταξής 
τους στις Ελληνικές Δυνάμεις. Π ἄεπεια! ΏγΠΒΙΙΟΣ δέ- 
χεται πλέον παραγγελίες µόνο για Μπλοκ ὁῦ - ας είναι 
καλά η αλόγιστη σκανδαλολογία - που είναι εντελώς 
διαφορετικά απὀ τα ωεροσκάφη που ἐκουμε. 


«Σημαντικὸ ρόλο στο παραπάνω σενάριο θα παΐξει καιη 
καλή σχέση του Α/ΓΕΑ Σταβιά µε τον διευθυντή της 
Υπηρεσίας Αμυντικής Βοήθειας του Πενταγώνου 
(Ώ5ΑΑ). στραστηγὀ Άλλεν. Στην πρὀσφατη επἰσκεψἠ του 
σπ]ν Ουάσιγκτον. ο Ελληνας Α:ΓΕΑ ζήτησε και επιπλέ- 
ον Ε-4 (203, Α-; (201) και ο- [30 (6-8). Τα δύο τελευταία 
αιτήματα προχωρούν και για τα Γ-4 οι Αμερικανοί κοι- 
τούν ποιό θᾳ αποδεσμεύσουν. Η Ελλάδα πήρε επίσης 
ἀδεια εξαγωγής για πυραύλους ΗΑΗΜ. Τέλειωσε γιο τα 
καλό η εποχή Μποχόν, ὁπως βλέπετε. 


«Η αμερικανογερμανική 5ΟΕΑ (νοµικό καθεστώς των 
στρατευμάτων) που διαπραγματεύεται αυτήν την εποχἠ 
ο γνωστός µας από το Κυπριηκά, Νέλσον Λέντσιον, 
περνάει απὀ σοβαρὲς δυσκολίες. Οι φιλοξενούντες, µε- 
ταξύ των ἄλλων, ἔμαθαν απὀ τους Ἑλληνες({!) και ζη- 
τούν οι διοικητὲς των βάσεων να εἶναι Γερμωνοί. Οι 
Αμερικανοίβῥέβαια γνωρίζαυν πως οι Γερμανοί θα θέ- 
λουν να εἶναι πραγματικοί διοικητὲς και δεν τὸ δέχονται. 
Ἡ συμφωνία ἰσως ἔχει τελειώσει µἐχριτον Απηίλιο, οπό- 
Τε Θα αποτελέσει πρότυπο και για την ελληνοαμερικανΙ- 
κ ΦΩΕΑ που επιβάλει η ΡΟΑ 90 για τις βάσεις, Ὀφείλει 
καμια φορᾶ να περιµενεικανείς. 


.Η αποχώρηση (επιτέλους) Των Τούρκων - λόγω 
Λήμνου - απὀ την πρόσφατη ἄσκηση του ΝΑΤΟ. µεβο- 
ὄεύτηκε ἄτυπα, σιωπηλά και αθξέατα απὸὀ το στρατηγό 
Γκάλβιν, ὕστερα απὀ τις κατόλληλες άτυπες, σιωπηλες 
και αθέατες κινήσεις του ΑΓ ΕΕΘΑ. Γιάννη Βερυβάκη. 
Το εἶδαμε λοιπὸν κι αυτό. 


"Η πρόταση για τη δηµιουργία του γαλλογερμανικού 
σώματος. ἄφησε αδιάφορους τους Αμερικανούς. 
Υπεύθυνος αξιωματούχος του Πενταγώνου εἶπε χαρᾶ- 
ατηριστικᾶ. πως οι δὺο χώρες δεν μπορούν να λύσουν 
τα προβλήµατα συντονισμού τους στην υφιστάμενη µι- 
κτή μεραρχία που ἐχειρόλο υποστήριξης. Σκεφτείται τί 


έχει να γίνει στο επίπεδο Σώματος µε πρωτευοντα ΕΠι- 
χειρησιακό ρόλο. Για τὰ υπόλοιπα ΝΑΤῶικὰ δεν πρέπει 
να έχετε παράπονο, Σας τα εἰχαµε πει απὀ τα προηγου- 
μενα τεύχη, 


«4εν κατὀρβωὼσαν και πολλό οιωπεύθυνοιτου πεδίαυ 
βολής της Κρήτης κατά την επἰσκεφη Πάουελ. Οι 
Αμερικανοί δεν αλλάζουν γνώµη και αποχωρούν οριστι- 
κά απὀ τη διεθνή εγκατάσταση. 


»Οι Τούρκοι εκμεταλλεύονται την ὑπαρξη της υπὰρχου- 
σας αμερικανικής ἄεροπορικής δύναμης στο ἱντσιρλίκ 
και συνεχίζουν τις επιδρομές τους εναντίον των αμᾶ- 
χων Κούρδων µέσα στο ἡράκ. Οι Αμερικάνοι, ανήµποροι 
να αντιδράσουν λόγω καβαρᾶ πολιτικών περιορισμών, 
ψιθυρίζουν κάτω απὀ τα µουστάκιατους, πως εὰν το 
Ιρᾶκ δεν φοβόταν µήπως σηκωθούν τα δικά τους αερῦ- 
πλάνα, 8α εἶχε δώσει το µάθηµα της χρονιάς του στον 
Γκιουρές. Προσθέτουν πως περιμένουν δύσκολες εἴισ- 
χες στις αμερικανοτουρκικές ὄχεσεις µετά τῃ ᾷάινοµε- 
γική αποδυνάμωση του Προέδρου Οζὰλ. 


. Καταδικάστηκε τελικά για δύο πλημμελήματα 
«απόκρυψη της αλήθειας από το Κογκρέσο», ο πρώην 
βοηθὸς υπουργός Εξωτερικών για Λατινοαµερικανικες 
µπαθεσεις την κυβέρνηση Ρέιγκαν, Ἑλλιοτ Άμπραμς. 
Ο αντιπαθής, σκληρὺς, «νεοσυντηρητικὸς» κ. Άμπραμς 
ἠταν μπλεγμένος στην περίφημη υπόθεση ἱράν - 
Κόντρας και πόλευε να µην καταδικαστεί γία κακούργη- 
μα «ψευδοµαρτυρίας στο Κογκρέσο», Ενῶ υπηρετοὺσε 
ακόμη. ο νερουσιαστῆς Κρίσταφερ Ντόυτπου προξ- 
ὄρευε της ἀρμόδιας υποεπιτροπής Εξωτερικῶών 
Σχέσεων της Γερουσίας. του εἶκε απαγορεύσει να κατα- 
θετει ενώπιον του αν κσι αμτή ακριβώς ἦταν ῃ δουλειά 
του. Ευτυχώς λοιπόν που βρέβηκε η Ελλάς και Τον 
/σύλιο προσέἑλαβε τον κ. Άμπραμς αντί 10.000 δολαρίων 
το µήνα, για κνα προωθείκαι να εξηγεί τις Ελληνίκες θὲ- 
σεις στην Κυβέρνηση, τὸ Κογκρέσο και τα Μέσα 
Μαζμιης Ενημέρωσης των Ηνωμένων Πολιτειών»! Την 
Κυβέρνηση Μπους ὁηλαδή που ὅεν ήθελε καμιά σχεση 
µαζίτου, το Κογκρέσα που του απαγόρευε Την εἰσσδο 
καιτον Τύπο που ενδιαφερότων µόνο για το αν θα Πάει 
τελικά φυλακή. Το συμβόλαιο διακόπηκε την ἴη 
Νοεμβρίου, 


” Σιγά-σιγά οι αλληλοσπαράσσόμενοι Γιουγκοσλάβοι 
επιστρέφουν στις ρίζες τους - την παρτιζάνικη τακτική 
δηλαδη. Στα Σκόπια εχσυν δημιουργηθεί πλείστες όσες 
συμμορίες εξΟοπλίσµενες τουλάχιστον µε κυνηγετικᾶ 
όπλα. Σταδιακά ενισχύονται ὅμως µε αυτόματα 
Καλάσνικοφ. µε αντιαρματικἁ καὶ με πολυβόλα. κυρίως 
απὀ την Πολωνία µέσω Βουλγαρίας. ἓν τῷ μεταξύ, ὃ 
Στρατός µας στα σύναρα σταματά και επαναπατρίζει 
τους όποιους Σκοπιανούς φυγάδες συναντά, Τα πράγ- 
µατα µε ἄλλα λόγια, έχουν όλα τα χαροκτηριστικἁ γία να 
εξελιχθούν επικίνδυνα, ιδιαερΏ µε τους Κροάτες να 
προσπαθούν νΏ ανοίξουν δεύτερο μέτωπα εναντίον 
πης Σερβίας από το νότο. 


“Η Αλβανία, απὀ την ἄλλη. οδεὺει σταθεράἁ προς Ιταλική 
κατοχή. Πάνω απὀ ἃ 060 χιλιάδες /ταλοί στρατιώτες 
βρίσκονται στα ἐδαφος της «για να μοιράσουν την αν- 
θρωπιστική βοήθεια», ενώ 600 αστυνομικοί έχουν Πδει 
για να εκπαιδεύσρυν τους Αλβανούς συναδέλφους 
τους. Οι στρατιωτικαίµας ἄνησυχοὺν για την κατάσταση 
και εἶναι ιδιαίτερα χολωμένοι που τα ετοιµα φαγητά που 
περίσσεψαν από τον Περσικὸ δόθηκαν τελικά στους 
Ιταλούς νΏ τα μοιράσουν εκεί, παρά τις υποσχέσεις του 
υποστράτηγου Γκας Παγώνη το καλοκαίρι. πως το 1,5 
εκατομμύριο μερίδες θᾳ εδίδοντο στην Ελλάδα για τον 
ἴδια σκοπὀ, Άλλο ένα δείγμα της νωχελικότητας των δι- 
πλωμοτῶν µας. 
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ΟΙ ΤΟΒΡΙ0Σ 1914 


ο ἳ 4 ΤΡΟΧΟΙ 
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Ν 0 Ε ψ Β . | 0 ᾿ Τα ΜΕΡΙΚΑ ΑΗΟΕΙΜΗΑ 
21 ΧΡΟΝΙΑ ΣΤΗΝ ΜΗΜΟΣΙΟΓΡΑΦΙΑ ΤΟΥ 2190 ΑΙΩΝΑ. 
4 ΤΡΟΧΟΙ 


μα ο. 


συνεχως αυξανόμενη ανάγκη 
για οικονοµικότερες και απο- 
δοτικότερες τεχνικὲς παραγω- 
γής αεροπορικών κατασκευών 
απαιτεί εξειδικευμένα και αγώ- 
τερης ποιότητας υλικά στα 
Ἡ πλαίσιατης αναπτυσσόµενης 
τάσης κατασκευής µε υβριδι- 
κὲς μεθόδους. Αν εξαιρέσουμε την 
κυριαρχία των συμβατικών υλικών σε 
ῥλα τα παρόντα προγράµµατα µαζι- 
κής παραγωγἠς αεροσκαφών και για 
τα υποηχητικἁ αεροσκάφη του επό- 
μενου αιώνα, τα νέα υλικά εἶναι 
σίγουρο ὅτι θα παίξουν σηµαντικό 
βόλο στην αὐξηση των επιδόσεων 
των αεροσκαφών και στον ανταγων|- 
σμὸ μεταξύτων βιομηχανιών. 
Π απαἰτηση για αποδοτικὲς µεθό- 
ὅους παραγωγής σηµαίνει µείωση 
των εργασιων συναρμολόγησης και 
του αριθμού μεμονωμένων εξαρτη- 
µάτων. Αυτό συμπίπτει µε την επιθυ- 
μία σχεδίασης και ανάπτυξης εξαρ- 
τηµάτων πολύπλοκης γεωμετρίας µε 
ενσωματωμένη ακαμψία καιτο ελάχι- 
στο δυνατό βάρος. Ητάση προς εξει- 
δικευµένα υλικά και η απαἰτήση για 
εξοικονόμηση των υλικών ισχυροποι- 
οὖν το κίνητρο εισαγώγἠς των µεθό- 
δων ολοκληρωμένης διαμόρφωσης ἡ 
σχεδόν- ολοκληρωμένης-διαµόρφω- 
σης, 
Όι σημαντικότερες από τις τεχνικές 
αυτες εἰναιη ΡΕ {φυρεΓβ]ᾶδί]ο 
ΕριπιπᾳςἑΥπερπλαστικήὴ 
Διαμόρφωση), διαπερα δε σε συν- 
ῥυασμὸ µε συγκόλληση διάχυσης 
[ΏΒ].την καινοτοµική μέθοδο στα- 
διακής σφυρηλάτησης και τη χύτει- 
ση υψηλών επιδόσεων. Αυτές οι 
μέθοδοι βρίσκονται σε διάφορα στά- 
δια εξέλιξης και ενσωμάτωσης στη 
διαδικασία παραγωγής στη βιοµηχα- 
γία αεροσκαφών. 
Οιτεχνικὲς 5ΡΕ και ΏΒ εἰναιπροσφι- 
λείς προς τους σχεδιαστές και τους 
μηχανικούς παραγωγής. 
συνδυάζοντας τις δὺο τοχνικές είναι 
δυνατόν να παραχθούν εξαρτήματα, 
σχεδόν στην τελική τους µορφή. 
χρησιμοποιώντας την ελάχιστη 
δυνατή ποσότητα υλικού καιτην ελά- 
χιστη μηχανουργική επεξεργασία. Τα 
εξαρτήματα λοιπὀν υφίστανται 6Πε- 
ξεργασία για να επιτευχθούν οἱ τθλι- 
κὲς διαστάσεις και ενώνονται σ ἑνα 
βήμα. Ενας αριθμὸς μεμονωμένων 
εξαρτημάτων που αρχικά παράγο- 
νται ξεχωριστά καιαργότερα συγκολ- 
λοῦνται, μπορούν να σχεδιαστούν 
σαν ἑνα κομμάτι. ἙἘκτός από τον 
περιορισμό των διαδικασιών παρα- 
γωγής, η προσέγγιση αυτή επίσης 
απλοποιξίτη συναρμολόγηση. σε 
πολλές περιπτώσεις χωρίς καθόλου 
να χρησιοποιείτη διαδικασια συρ- 
ραφήἠς και συγκόλλησης, 
Στην αεροναυτική βιομηχανία οἱ 
τεχνικές αυτὲς συχνά συντελούν σε 
µείωση του κόστους παραγωγής 
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μέχρι 50ος και περιορισμό του βάρους 
των εξαρτημάτων μέχρι ἆδτο. Οι 
περισσότερες εφαρμογές στην 
αεροδιαστηµικἠ βιομηχανία αφορούν 
τα κράµατα Τιτανίου, Τα κράματα του 
Αλουμινίου παρουσιάζουν δυσκολίες 
όσον αφορά τις παραμέτρους ΕΠξ- 
ξεργασίας, ότσι η τεχνολογική εξέλι- 
ξἠ τους καιη γραμμή παραγωγἠς 
εξαρτημάτων απὀ κράματα 
Αλουμινίου υψηλής αντοχής πάντο- 
τε υστερεί. 

ο εξοπλισμός των εργοστασίων 
παραγωγἠς αεροσκαφών προσδιορὶ- 
ζεται απὀ το εύρος των κατασκευα- 
ζομένων εξαρτημάτων και τις χρησι- 
μοποιούμενες τεχνικές. Για παρά- 
δειγµα, µια πρέσα σφυρηλάτησης εν 
βερμὠ ΔΜΝ που λειτουργεί δορυφο- 
ρικἀἁ, τοποθετήθηκε το 1930 στο 
εργοστάσιο της ΜΒΕΒ στο 
Ὀγκοσμπέργκ. Το τραπέζιτης πρὲ- 
σας κινείται µπρος-πίσῳ και κάνει 
δυνατή τη χρήση καλουπιών που 
έχουν μέγιστες διαστάσεις, 
140κ1ο0κ/0 εκ. Άρα, µε τις τεχνικές 
ΔΡΕ και ΘΡΕ/ΟΒ είναι δυνατή η παρα- 
γωγή μεγάλων και πολύπλοκων 
εξαρτημάτων. 

Ο επακριβής έλεγχος της θερµοκρα- 
σίας στην πρὲσα γίνεται µέσω 24 
ζωνών θέρμανσης, Η πλευρική Βἐρ- 
µανση εἰναι απαραίτητη για να εξα- 
σφαλίζονται οικατάλληλες συνθήκες 
για σφαιρικά οντικείµενα, ὁπώς οἱ 
δεξαμενές δορυφόρων. Αυτή η και- 
γοτοµικἡ σχεδίαση πρέσας. συµπε- 
ῥριλαμβάνει {8 υδραυλικά ὠστήρια, τα 
οποία προσαρμοσμένα κάτω ἁπό το 
τραπέζι της πρέσας ρυθμίζουν στα- 
διακά την πίεση και τη θέση της σφι- 
ρηλάτήσης. Συγχρόνως, ἐξι σωστή- 
µατα ελέγχου συμβάλλουν στην 
πιστή αναπαραγωγἠ των μετρήσεων 
και στη διαδικασία διαμόρφωσης. 

Το τετραεβνές πρὀγραμµα αεροσκᾶ- 
φών (ΕΕΑ) αποφἁσισε τη χρησιμο- 
ποιήση της µἐβόδου 3ΡΕ για τη δια- 
μόρφωση εξαρτημάτων υψηλής 
αντοχής από κράμα Αλουμινίου ἡ 
απὀ κράμα Αλουμινίου-Λιθίου. Τα 
Εξαρτήματα αυτά, θα ἦταν σχεδόν 
αδύνατο να κατασκευαστούν µε συµ- 
βατικὲς µοθόδους. Η ὠφέλεια αυτής 
της τεχνολογίας σε ἀλλα αεροναυτι- 
κά προγράµµατα αποδεικνύει την 
τεχνική και οικονοµικἠ βιωσιμότητά 
της. Παραδείγματα αποτελούν τα 
αεροδυναμικά καλύμματα κινητήρων 
ελικοπτέρων, µια σειρἀ πολύπλοκων 
εξαρτημάτων, που δεν φέρουν φορ- 
τία. µε υψηλό συντελεστή παραμὀρ- 
Φφωσης. Η συμβατική μέθοδος παρα- 
γωγής απαιτεί κατασκευἠ απὀ τέσ- 
σερᾶ κομμάτια. Με τη μέθοδο ΘΡΕ 
είναι τώρα δυνατό να κατασκευαστεἰ 
το κάλυμμα σ᾿ ἑνα κομμάτι, Σ᾽ αυτήν 
την περίπτωση. το κόστος παραγω- 
γῆς καιτο βάρος του εξαρτήματος 
μειώθηκε κατά 55ο, 

Μια τυπική χρήση της 9ΡΕ για την 


ἆὶ 


κατασκευή Πολιτικὠν αεροσκαφών 
είναι η παραγωγἡ ενισχυµένων πτε- 
ρυγίων, ὁπως χρησιμοποιούνται στο 
πρὀγραμµα ΑἴΏις ΑΦοῦ. Το συµβατι- 
κὀ σχέδιο αποτελείται απὀ 17 ξεχώ- 
ριστά κομμάτια. Γυρίζοντας σε κατᾶ- 
σκευἠ ολοκληρωμένης ενίσχυσης 
καιυπερπλαστικής διαμόρφωσης 
(ΡΡΕ]του υλικού ΑΑ/ά4/5, έγινε 
δυνατό σ' ἑνα πρόγραµµα πιλότος να 
μειωθεί ο αριθµός των μεμονωμένων 
κομματιών σε δύο. Σε άλλη ἐκδοση 
των πτερυγίων ο χρόνος παραγω- 
γής μειώθηκε στα ο0δε. Επιπλέον, τα 
εξαρτήματα αυτά έχουν επίσης κατᾶ- 
σκευαστεί εξ ολοκλήρου απὀ κράµα 
Αλουμινίου-Λιθίου για να αποδει- 
χθούν οι δυνατότητες της τεχνικής. 
Αναγνωρίζεται ότι για να ΕπΙ1ευ- 
χθοὺν παραπέρα σχεδιαστικἁ πλεο- 
νεκτήµατα στη διαμὀρφώση των κρᾶ- 
µάτων Αλουμινίου θα απαιτηθεί µια 


κν ἃ 


Π 


ἔξυπνη τεχνική συγκόλλησης σε 
συνδυασμὀ µε τη μέθοδο 5ΡΕ. 
Τέτοιες τεχνικὲς συγκόλλησης 
εφαρμόζονται ἠδη στην παραγωγή 
εξαρτημάτων απὀ κράμα Τιτανίου, 

Η μέθοδος συγκόλλησης ΠΒ ενώνει 
μεταλλικά αντικείµενα σὲ στερεά 
κατάσταση (χωρίς ενδιάµεση ρευστή 
κατάσταση). Όιπρος ἕνωση επιφά- 
νειες συγκολλώνται µε ελάχιστη 
μακροσκοπική παραμόρφωση, Κατά 
τη διάχυτη συγκόλληση. θερμότητα 
και πίεση, εφαρμόζονται για περιορι- 
σμένο χρονικό διάστηµα. Αντίθετα 
από τα κράµατα του Τιτανίου, ἑνα 
στρώμα οξειδίου στην επιφάνεια τών 
κραμάτων Αλουμινίου εμποδίζει τὴ 
ροή διάχυσης της συγκόλλησης, 
Τελευταία όμως, υπάρχει πρόοδος 
στην 2ξέλιξη µιας κατάλληλης µεθό- 
δου για την εξάλειψη ἡ περιορισμό 
του οξειδίου. 
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ον αν 


ἔτς φωτογραφίες η διαδικασία παραγωγής των κυρίως σκελών προσγείωσης 


των αεροσκαφών Α3ά40 απἀ τη δρετανική εταιρία Ντάουτι, Η συγγένεια ανάµεσα 


στην αρχική και τελική µορφή του προϊόντος εἶναι εμφανής, 


Η μέθοδος της κάθαρσης των 
συγκολλουμένων επιφανειών µε 
ιόντα σε κενό, Επίσης παρουσιάζει 
ενδιαφέρον γιατὶ παρέχεικαλές 
μεταλλουργικὲς συνθήκες για ροή 
διάχυσης και καλή αναπαραγωγή των 
επιτευχθεισών διατµητικών τιµών. 

Οι συγκολλήσεις διάχυσης υποβάλ- 
λονταισε προσεκτική ποσοτική κἂι 
μικροσκοπική ανάλιση για να προσ- 
διοριστεἰη σχέση µε τις αντίστοιχες 
παραμέτρους δοκιμών. Οἱ δοκιμές 
υπερήχων γίνονται επίσης για την 
πασοτικὴ σμσχότιση δομικών χαρα- 
κτηριστικὠν. Π τεχνική έχει τώρα 
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εξελιχθεί σε σηµείο τέτοιο, που ὄχι 
µόνο τεχνητά παραγόμενα ελαττὠ- 
µατα συγκόλλησης, διάστασης 
μικρότερης των 0.5 χιλ.. αν ακαλύ- 
πτονται αξιόπιστα αλλά ακόµη και 
πολύ λεπτές μεταλλουργικὲς ανω- 
μαλίες. 

Η βελτιστοποίηση των παραμέτρων 
της διαδικασίας όσον αφοράἀ τη 
συγκόλληση διάχµσης έχει αντίκρυ- 
αμα, γιατίη µικροδοµή της συγκὀλ- 
λησης δεν διακρίνεται πια µε µεταλ- 
λογραφία και ὅσν παρουσιάζει ενδιά- 
µεσες ζώνες ἡ μεγέθυνση κόκκων. 

Η αριθµητικἠ εξομοίωση της υπερ- 


Αλ ή 


πλαστικής (5ΡΕ] διαδικασίας µε τὴ 
βοήθεια υπολογιστών εἰναιικανή να 
δώσει απαντήσεις σε ερωτήσεις που 
αφορούν το σχήμα του εξαρτήματος, 
το σχέδιο των εργαλείων, την κατα- 
νοµή του πάχους των τοιχωμάτων 
και τη βέλτιστη διαδικασία ελέγχου. 
Η υπολογιστική αυτή μέθοδος έχει 
ελεγχθεἰκάἁτω απὀ πρακτικὲς συν- 
θήκες, Τα αποτελέσµατα της εξοµοἰ- 
ωσης συγκρίθηκαν µε μετρημένες 
τιµές ενὸς πραγματικού εξαρτήµα- 
τος για να αυξηθεί η αξιοπιστία της 
μεθόδου. Στις πλέον ευνοικές συν- 
θήκες η κατανομή του πάχους των 
τοιχωμάτων δεν διέφερε παρά µόνο 
κατά 1056 από τις µετρήσεις.  σκο- 
πὸς σήµερα είναι να ενσωµατωβείη 
εξοµοίωώση της 58Ε, σαν μέθοδος 
για τον προγραμματισμό της παρα- 
γωγῆς. 

Η σταδιακή σφυρηλάτηση θα µπο- 
ρούσε να εἶναι µια εναλλακτική λύση 
για την εξοικονόμηση υλικών στα 


| αεροναυτικἀ εξαρτήματα. Η τεχνικἠ 


εἶναι ενδιαφἐέρουσα γιατί προσφέρει 
πλεονεκτήματα, ὅπως βελτιωμένη 
χρήση πρώτων υλών, χαμηλότερες 
δυνάμεις διαμόρφωσης, οικονομία 
στα καλούπια και Ὑενική αὐξηση της 
ελαστικότητας, 

Η σταδιακή σφυρηλάτηση είναι µια 
τεχνικἡ διαμόρφωσης µε πίεση. Τα 
εξαρτήματα διαμορφώνονται µε 
εργαλείο που η επιφάνεια επαφἠς 
του είναι σηµαντικά μικρότερη απὀ 
την επιφάνεια επεξεργασίας του 
εξαρτήματος. Σε κἀθε διαδικασία 
σφυρηλάτησης, εφαρμόζεται µια 
σειρά κτυπηµάτων που διαδοχικά 
καλύπτει όλη την επιφάνεια του υπό 
κατασκευήν αντικειμένου. Μ΄ αυτόν 
τον τρόπο, ἑνα απλὀ γεωμετρικό 
σχἠμα µε μικρό σχετικά ὀγκο (π.Χ. μια 
πλάκα) μεταμορφώνεται µέσω της 
ροής και μετατόπισης του υλικού στο 
σχεδόν διαμορφωμένο εξάρτημα, 
που παρᾶ την τελική κατεργασία που 
χρειάζεται. επιτρέπει τη µείωση της 
απαιτούµενης πρὠτης ύλης καιτης 
μηχανουργικής επεξεργασίας σε 
σχέση µε τις συμβατικές µεβόδους 
παραγωγής, Χάριν της σταδιακής 
διαμόρφωσης, η πλαστική περιοχή 
του υλικού μειώνεται και αυτό συµβα- 
δίζει µε τη µείωση των δυνάμεων 
διαμόρφωσης. 

Όσον αφορά τις τεχνικές χύτευσης, 
η ζήτηση για σχεδιασμό και παραγω- 
γή προσαρμοσμένη στο τελικό σχήµα 
του εξαρτήματος προάγει τον 
τεχνολογικὀ συναγωνισμό µε σκοπὀ 
την επίτευξη εὐρύτερων ανοχών 
παραγωγἠς και ανώτερα χαρακτηρι- 
στικἁ απὀ τα σφυρηλατούμµενα κρά- 
µατα. Για να ληφθείυπ᾽ όψη η ανο- 
µοιογένεια της χύτευσης στο στατ- 
κὀ σχέδιο της διατομής του εξαρτή- 
µατος. εφαρµόζεται συνήθως ένας 
συντελεστής ασφάλειας, Με βάση 
το στατικό υπολογισμὸ δεδομένων 
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παραγωγής καιµε την επιθεώρηση 
εξαρτημάτων. οι ερευνητές εργάζο- 
νται πυρετωδώς για να μειώσουν το 
λεγόμενο παράγοντα χύτευσης. 
Στην περίπτωση της ακριβούς χύτειι- 
σης Τιτανίου το επίπεδο επίδοσης 
όσον αφορά την αντοχή εἶναι ασήμα- 
ντα κατώτερο από αυτό του συµβατι- 
κοὺ ημιτελοὺς προιόντος, στην περ]- 
πτωση ὁμως των κραμάτων 
Αλουμινίου η κατάσταση εἶναι διαφο- 
ροποιημένη. Μόνο µε ειδική χύτει- 
ση ακριβείας και σε κρίσιµες περιο- 
χές των εξαρτημάτων επιτυγχάνο- 
νται υψηλές αντοχὲς µε το κράμα Αἰ- 
5! Α9 0. 

Οικυριότερες απαιτήσεις στη χύτει- 
ση υψηλών επιδόσεων για Την κατα- 
σκευή αεροσκαφών εἶναι; η υψηλή 
ακρίβεια των διαστάσεων, η εφαρμο- 
γή της σε μεγάλα και λεπτά εξἀρτή- 
µατα, ποιότητα επιφάνειας προσαρ: 
µοσαμένη στις ανάγκες συναρµολό- 
γησης και υηλή στατική αντοχή µε 
ικανοποιητική σκληρότητα, Άλλα 
προαπαιτούµενα εἶναι: η αντίσταση 
στην οξείδωση. ομοιόμορφη µικρο- 
δοµή και τεχνικές παραγωγής που 
Εύκολα αναπαράγονται. 

Μια ἀλλη περιοχή ἐμφασης στις δια- 
δικασίες χύτευσης εἶναι ο ακριβής 
ἔλεγχος των παραμέτρων στερες- 
ποίησης καιη µείώση του χρόνου 
τοπικής στερεοποίήσης, Οι διαδικα- 
σίες χύτευσης και στερεοποίησης 
Είναι εναρμονισμένες µε τα σχεδια- 
στικά χαρακτηριστικά του χυτεμόμε- 
νου εξαρτήματος ώστε να επιτευχθεί 
η πλὲον ομοιόμορφη και λεπτόκοκ- 
κος δυνατή δοµή. ακόµη και αν µετα- 
βάλλεται το πάχος των τοιχωμάτων. 
Χαρακτηριστικό της ποιότητας εἶναι 
η ομοιόμορφη κατανομή του χυτευό- 
μενου υλικού καιη καλή εξέλιξη της 
στερεάς φάσης του Πυριτίου (Φή, 
Λόγω της αντοχής και σκληρότητάς 
τους, τα κράματα Αλουμινίου- 
Πυριτίοιι παρουσιάζουν ενδιαφέρον 
για μελλοντικά συνθετικά υλικά 
µεταλλικής μήτρας. Παράλληλα µε 
τις συμβατικές μεθόδους χύτευσης, 
ιδιαίτερα η τεχνολογία κόνεως 
παρουσιάζεται σαν υποψήφια για την 
παραγωγή ημιτελών προιόντων ενι- 
σχυμένων µε σωματίδια. Μια πιθανἠ 
οικονομική παραλλαγή εἶναι η χύτευ- 
ση µε πίεση. µια τεχνική κατά την 
οποία μπορούν να προστεθουν 
κεραμικά υλικά για την ενίσχυση της 
δοµής. Τα ρευστό μέταλλο κατόπιν 
στερεοποιείτοι υπό πίεση στον κλει- 
στὀ χώρο του εργαλείου. 

Η ανάγκη για ορθολογικἠ παραγωγή 
και προαγωγή των επιδόσεων των 
αεροσκαφών βα συνεχίσει να παρέ- 
χει ώθηση για καινοτοµικά σχέδια. 
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ταν πριν λίγα χρόνια ο γράφων άκουσε ότι το 
Λιμενικό Σώμα διαθέτει αεροπλάνα, δυσκολεύ- 
τηκε να το πιστέψει. Οχι γιὰ κανέναν ἀλλο λό- 
γο, αλλά γιατί η Ελληνική πραγματικότητα πολ- 
λές φορές περιορίζει τη σκἐιμῆ σε παραµότρους 


καθαρά αρνητικές. Μετά ὅμως απὀ αυτά που είδαμε κα- 
τά την επἰσκεψἠ µας στο Τατόι, µια πολύ κρύα ηµέρατου 
Οκτώβρη. η αρνητική στάση μετατράπηκε σε ενθουσια- 
σµόὀ. Δεν μπάρχουν λόγια για να εκφράσουµε την εκτί- 
µησή µας για την Υ.Ε.Μ. (Υπηρεσία Εναξρίων Μέσων] 


του Λιμενικού Σώματος καιτους ανθρώπους ποι την 
απαρτίζουν, και απὀ αυτές τις σελίδες εκφράζουμε τις 
Βερµότατες ευχαριστίες µας στον αντιπλοίαρχο [11Λ.5, 
Γιάννη Μπαμπούση καιστον υποπλοίαρχο (η Λ.Σ. 
Μιχάλη Σαρλή. διοικητή και υποδιοικητή της Υ.Ε.Μ. 
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ἐρεινας και διάσωσης απὀ 
το Λιμενικό, ἔγιναν το 
1966 και οἱ τότε Φιλοδο- 
ξίες ἦταν πραγματικά µε- 
γάλες αφού υπήρχαν µε- 
γαλεπήβολα σχέδια για 
προμήθεια Ελικοπτέρων 
ΡΙΚΟΒΞΚΥ. Αυτά τα οχό- 
δια βέβαια ὅεν υλοποιήθη- 
καν ποτέ, αφού τα ελικό- 
πτερα αυτά εἶχαν ιδιαίτερα 
εξελιγµένες επιχειρήσια- 
κὲς δυνατότητες που ήταν 
ἑξω απὀ τις προδιαγρα- 
φὲς και απαιτήσεις του 
Διμενικοῦ. Το ζήτημα πᾶ- 
βέμεινε στάσιμο για πολλά 
χρόνια καιµόλιστο 1978 
ξανόγινε κρούση αγαρᾶς 
ἱπτάμενων µέσων απὀ το 
Λιμενικό µε πρόταση για ἀ 
υδροπλάνα ΓΙΑΚΕ 
ΒΗΞΑΝΕΕΒΗ µε προιπο- 
λογισμό το. 1880 
500.000 δραχμὲς. Η ιδέα 
αυτή επίσης ὅεν υλοποιή- 
βηκε, γιατί διαπιστώθηκε 
οτιτα υδροπλάνα δεν κά- 
ἁνπταν τις προδιαγραφές, 
ειδικά τις σχετικές µε τις 
επικρατούσες Κάιρικες 
συνθήκες κατά τη διάρκεια 
των πτήσεων και απο-προ- 
σθᾳλασσώσεων, αφού η 
κατάσταση της βάλασσας 
εἰναι βασικότατος παρᾶ- 
γων γι αυτές και όπως εἰ- 
ναι γνωστό οι Ελληνικές 
θάλασσες κἀθε άλλο παρά 
ἠρεμες εἶναι. Ετσι, αντί για 
τα υὁροπλήνα, το 1980 
αγοράστηκαν 2 µονοκινη- 
τηρια ΩΕΦΝΑ ουΤιΑ55. 
Τα πρώὠτα χρονια της λει- 
τουργίας της Υ.Ε.Μ. η συµ- 
βολή της Πολεμικής 
Αεροπορίας ήταν µεγάλη 
στην «ενηλικίωσή» της, Η 
: ; Π Α. εκπαιδευσε τους χει- 
καὺ ατυχήματος στην : : ριστὲς του Λιμενικού στις 
ακτοπλοῖα. κὠν θαλασσιων. εγκαταστάσεις της σχο- 

λής Ικάρων και επίσης χει- 
Προσέγγιση σε εµπορ!- ῥιστὲς της Π.Α. ον 
κὁ πλοίο για να εξακρι- αρχικά µέρος στις πτήσεις 
θωθείη ταυτότητά του, των οὐΤ1Α55. Η πρώτη 
πτήση µε αμιγὲς πλήρωμα 
του Αιμενικού έγινε το 
1885 και ἦταν πτήση επι- 
τήµησης δασών (πυροπε- 
ῥριπολία]. Όσο και αν ακού- 
γεται αυτο παράξενο, 


Η παρουσἰαση 


μιὰς ἀδνωστης 


σε πολλούς 


υπηρεσἰας που 


εξασφαλίζει νὲ- 


ες δυνατότητες 


στο Λιμενικὸ 


Σώμα. Παρου- 


σιἀάζουµετους 


ανθρώπους, τα 


µέσα καιτις επι- 


χθιρησιακες 


Έι 
ΜΜ δυνοτότητες μιάς µονάδας 


Το πλοί ς 
κ ΜΜ που καλείται να παἰξει Το 


Πειραιά. Η Υπηρεσία 
ΑΜΑ ρόλο του ἀδρυπνου, απὀ 
τῶν ἄλλων και Το σωστό 


συντονισμό των ενεργει- αέρος ματιού των ϱλληνι- 


ών σε περίπτωση ναυτι- 


Κείµενο; Κωνσταντίνου Εμμ.Αθτζιγιάννη 
Διαφάνειες: Γ,Χριστογιαννάκης Γ.Τσιάλτας 


αντίστοιχα. για την καλοσύνη που εἶχαν να µας µιλή- ναι γνωστή σε ελάχιστους ανθρώπους, οπως 8α δουμε πιό αναλυτικἀ στην περιγραφή των επι- 
σουν ἥα τις ὁραστηριότητες της υπηρεσίας καθώς και χειρησιακὠν αποστολών της Υ.Ε.Μ., µέσα στις αποστο- 
σε όλους τοις χειριστές καιτους τεχνικούς.Θαπρο ἱστορια - ΟΡΥαΝνὼση  λέςτης περιλαµβάνονταικαιοιπυροπεριπολίες, Στο 


ὑπαθήσουμε λοιπόν να κάνουμε γνωστές αυτές τις ὅρα- ξεκίνηµα της λειτουργίας της υπηρεσίας. πολλές ιδέες 
στηριότητες της Υ.Ε.Μ., που ακόµα καιη ὑπαρξήτηςει-  Οιπρώτες σκέψεις για αγορα αεροσκαφών αποστολών  γῄιατο σχεδιασμό των επιχειρήσρων πάρθηκαν απὀ τε- 
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Χνικες τῶν ακτοφυλακών των ΗΠΑ καιτης Αργεντινής, 
χωρών µε εμπειρία σε αποστολές θαλάσσιας επιτἠρη- 
σης και ειδικά έρευνας και διάσωσης. Επίσης, πολλές 
ιδξες πάρθηκαν απὀ τους τρόπους λειτουργίας και επι- 
χριρήσεων της «Α9)ΧΙΕΓΙΑΗΥ υ5 6ΟΑΡΤ 4υΑΒΗΏ» που 
Εἶναι µία ιδιωτική υπηρεσία ακτοφυλακής, συμπληρωµα- 
τική της επἰίσηµης Αμερικάνικης Ακτοφυλακής, Βέβαια η 
ενηµέρωση αυτή δεν σταμάτησε στο ξεκίνημα της 
Υ.Ε.Μ. Οι ἄνθρωποι ποι την απαρτίζουν συνεχῶς ενη- 
μερώνανται και παίρνουν Ιδέες, που τις προσαρμόζουν 
στα ελληνικἁ δεδοµένα απὀ εγχειρίδια λειτουργίας πα- 
ρομοίων υπηρεσιών, αλλά και απὀ νοµοβεσίες ἀλλων 
χωρών πάνω σε θέµατα ἐρεινας και διάσωσης, Επίσης, 
η Διεθνής Συνθήκη για την ἐρευνα και διάσωση στη 84- 
λασσα του ΙΜΟ (Ιηειηαίίοηαί ΜαίΙπρ ΟΓΠΔΠΙ58/ΙΘ] 
που κυρώθηκε απὀ τη χώρα μας µε το νόµο 1844/88, 
προαφέρει κατευθυντήριες γραμμές για τις τεχνικὲς 
Βαλάσσιας ἐρευνας και προσέγγισης πλοίων απὀ τον 
αέρα, Φυσικά, κάθε συγκεκριμένη κατάσταση που αντι- 
µετωπίζεται αξιολογείται ανάλογα και οἱ Εμπειρίες που 
αποκοµίζονται αξιοποιούνται κατάλληλα, Τέλος, ο εἰδΙ- 
κὁς περιοδικὸς διεθνής τύπος συμπληρῶνει την ενημὲ- 
ρωση των ανθρώπων της Υ.Ε.Μ. Τα αεροσκάφη της 
Υ.Ε.Μ. σήµερα εἰναιξ ΟΕΞΝΑ 17280 ΟὐΤι Ας καιξ 
ΤΒ-20ΤΗΙΝΙΠΑΡ ΑΕΒΟΡΡΑΤΙΑΙ Ε-ΡΟΟΑΤΑ. Τα δυο τε- 
λβιταίΐα, που αγοράστηκαν τα τελευταία χρόνια, εἶναι 
σαφώς πιο εξελιγμένα απὀ τα ΟΕΦΝΑ, 0 εξοπλισμός 
τους περιλαµβάνει μεταξύ ἄλλων 2 ΝΟΒ, 1.9, ὁ υψόμε- 
τρα, ΝΗΕ ΕΝ και διπλά χειριστήρια. Κανένας από τους 
δύο τύπους αεροσκαφών δεν διαθέτει αυτόματο πιλότο, 
αφου κρίθηκε σαν µη απαραίτητο εξάρτημα και λόγώ 
υψηλού κόστους, αλλά και απὀ τη φύση τών αποστολών 
ῥποι ή περίπτωση ευθείας και οριζόντιας πτήσης εἶναι 
σπάνια, Και οι ὅῦο τύποι διαθέτουν ανασιρόμενο σι- 
στηµα προσγείώσης, ὥστε να μειώνεται ο κίνδινος ανα- 
τροπής του αεροσκάφους σε περίπτωση αναγκαστικἠς 
προσθαλάσσωσης, Κάποιες σκέψεις για τοποβότηση 
πλωτήρων στα ΞΕΦΝΑ. δεν προχώρησαν γιατί Εκτιµή- 
Βηκε ὅτι ἕνα τέτοιο σήστημµα θα δημιουργούσε μεγάλη 
οπισθέλκαυσα στῷ αεροπλάνο, μειώνοντας την ταχύτη- 
τα καὶ την ακτίνα δράσης, ενώ δεν θᾳ βοηβούσε ιδιαίτε- 
ρα σε περἰπτωση αναγκαστικής προσθαλάσσώσης. Η 
Υπηρεσία Εναερίων Μέσων του Λιμενικοῦ Σώματος λει- 
τουργεί σαν αυτοτελής µονάδα. υπαγόμενη στη 
Λιμενική Αστυνομία. Δεν διαθέτει δικές της εγκαταστᾶ- 
σεις και ἐτοι «φιλοξενείται» απὀ την Πολεμική 
Αεροπορία, που της έχει παραχωρήσει τα απαιτοήµενα 
βασικἁ µέσα υποδομής (υπόστεγα, γραφεία προσωπι- 
κοὺ, καταλύματα προσωπικού βάρδιας) στο Τατόι. Είναι 
φανερό. και δεν σταμάτησαν στιγμή να µας το τονίζουν 
οι ἀγθρωποιτῆς Υ.Ε.Μ.. ὅτι χωρίς τη συµβολήτης Π.Α.η 
Υ.ΕΙΜ. 8α εἶχε τρομακτικά προβλήµατα λειτουργίας. Η 
συμβολή αυτή εκφράζεται ὀχιμόνο σε παροχἠ βοήθει- 
ας, όπως υπηρεσίες πύργου ελέγχοι!, ἀλλά και σε διευ- 
κολύνσεις διαφόρων μορφών που πηγάζουν απὀ τις ἁρι- 
στες διαπροσωπικές σχέσεις, Η δύναμη της Υ Ε.Μ. εἰ- 
ναι 14 χειριστές και 14 τεχνικοί. Δεν υπάρχουν αποσπα- 
σμένοι σ᾿ αυτήν οὖτε Διμενοφύλακες, οὖτε κατώτεροι 
υπαξιωματικοί, Ετσι, η λειτουργία της µονάδας γίνεται 
«ΕΚ Των θνόντων» και πολλές φορὲς Π τήρηση τοι! ωρα- 
ρίου Εἶναι εκτὸς πραγματικότητας όταν υπάρχουν επι- 
χειρησιακές ἡ τεχνικές υποχρεώσεις επείγουσες. Οι 
χειριστές καλύπτουν όλα τα αντικείµενα διοικητικής αρ- 
µοδιότητας και ασφάλειας πτήσεων. Οι τεχνικοἰ έχουν, 
βέβαια, την ευθύνη της τεχνικής υποστήριξῆς και µπο- 
ροῦν να αναλαμβάνουν πι σµντήρηση των αεροσκαφών 
ακόμα και σε εργοστασιακό επίπεδο, εφόσον παρασχε- 
βούν τα κατάλληλα µέσα απὀ τα εργοστάσια κατασκευ- 
ἠς των αεροπλάνων, Ετσι, οἱ τακτικός τεχνικὲς επιθεώ- 
ρήδεις των 50, 100 και 500 ὡρών γίνονται στο Τατόι από 
τους τεχνικούς της Υ.Ε.Μ. Η πενταετής γονική επιθεώ- 
ρήση των αεροσκαφών γίνεται στο ΚΕΑ. Οιεργασίες 
αποσυναρµολόγησης και επανασυναρµολόγησης τῶν 
αεροσκαφών γίνονται απὀ εξουσιοδοτημένο προσωπι- 
κὀ τὴς Υ.Ε.Μ. και ο τελικός ποιοτικὸς έλεγχος ἀπό τε- 
χνικοὺς της Πολεμικής Αεροπύθριας. Βλέπουμε ὁτι και 
στον τοµέα της τεχνικής υποστήριξης η προσφορά της 
Π.Α. είναι σημαντικότατη, ο µηνιαίος προγραμματισμός 


των πτήσεων γίνεται µε βάση τις ώρες πτήσεων κάθε 
αεροσκάφους, ὥστε να µη συμπίπτουν οι τακτικὲς επι- 
θεωρήσεις των 5ϐ, 100 και 500 αρῶν και να υπόρχει πᾶ- 
ντοπε διαθέσιμος ο μεγαλύτερος δυνατός αριθμός σε- 
ροσκαφών, Καθημερινά. πάντως. υπάρχουν ὁ διµελἠ 
πληρώματα και 2 αεροσκἀφη σε κατάσταση ετοιµότη- 
τας. Ένα αεροσκάφος εκτελεἰ αποστολἡ ναυτιλιακής 
επιτήρησης (περιπολία ρουτίνας], ενώ το δεύτερο ειναι 
σε κατάσταση ετοιμότητας των 15 λεπτών σε περἰπτω- 
ση παρουσίασης ἑκτακτης κατάστασης. Τα σαββατοκὺ- 
ῥιακα υπάρχει ένα βασικό πλήρωμα σε πλήρη ΕΠΙΧΕΙΡη- 
σιακἠ ετοιμότητα και ἑνα δεύτερο πλήρωμα βρίσκεται 
«φίαπᾶ ϱΥ», Ὁ µέσος όρος ηµερησίων εξόδων εἶναι 2 
έως ἃ και για τις 65 ηµέρες του χρόνου, υπάρχουν 
όμως περιπτώσεις που γίνονται ακόµα και 10 έξοδοι σε 
μία ηµερα. Χαρακτηριστικὀ παράδειγµα αποτελεί ο 
Ιούλιος του 1991, οπότε ἐγιναν πἀνῳ από 130 πτήσεις 
µε 10 ώρες πτήσης την ηµέρα κατ ἀτομο, Εἰναιλοιπόν 
φανερό ότιη συντήρησή της ππηπικής ικανότητας των 
χειριστών της Υ.Ε.Μ. εἶναι εξασφαλισμένη, αλλά και πά- 
λι αυτό δεν αφήνεται στην τύχη. Βασική εσωτερική ὅρα- 
στηριότητα της μονάδας είναι η συνεχἠς προσπάθεια 
για βελτίωση των τεχνικών πτήσης και υποστήριξης, αλ- 
λά καιτης γενικής της απὀδοσης. 


Αποστοβές -- Επιχειρησιακή 
Δραστηριότητα 


το γενικό αντικείµενο των αποστολώὠν της Υ.Ε.Μ. εἶναι 
η «έρευνα προς εντοπισμό», που χωρίζεται στα στάδια 
παρατήρηση - ανίχνευση - αναγνώριση. Ειδικότερα, η 
αποστολή ενὸς αεροσκάφους της Υ.Ε.Μ.. εἶτε προ- 
γραμματισµένη. εἶτε ἕκτακτη καλύπτει να παρακάτω 3 
αντικείμενα: 

Ἡ) Προστασία θαλασσίου περιβάλλοντος (πρόληψη, 
εντοπισμός, καταστολή ριιπάνσεων). 

2] Ασφάλεια ναυσπιλοίας (επίβλεψη τήρησης κανόνων 
ναυσιπλοίας απὀ πλοία κἄθε είδους. έρευνα προς εντο- 
πισμό πλοίων σε κατάσταση κιδύνου ἡ ναυσγῶν σε πε- 
ρίπτωση θαλάσσιου ατωχήµατος]. 

ἈγΕπιβολή δικαίου (έρευνα προς εντοπισμό παρανόμων 
ενεργειών στο θαλάσσιο χώρο της Ελλάδας). 

Πια αναλυτικά, το κάθε ένα απὀ τα παραπάγω τρία αντι- 
κεῄενα συνίσταται στα εξής: 

1) Προστασία βαλασσίου περιβάλλοντος: Το σεροσκά- 
Φος, το οποίο περιπολεί, λόγω του ύψους που βρίσκεται 
πάνω απὀ την επιφάνεια τῆς θάλασσας, εἶναισε θέση να 
εντοπίσει µία πηγἡ ρἠπανσης (πλοίο) απὀ αυτήν ακόµα 
την αρχή τῆς και να κινήσει τη διαδικασία καταπολέµη- 
σης της ρύπανσης ειδοποιώντας το Κέντρα 
Συντονισμού Ερεύνας και Διάσωσης (ΚΣΕΔ] στο 
Θάλαμο Επιχειρήσεων του υπουργείου Εμπορικής 
Ναυτιλίας. Στη συνέχεια, το αεροσκάφος καθοδηγεί τα 
πλωτά µέσα του Λιμενικού Σώματος (αντιρυπαντικά 
σκάφη], τα οποία θα σπεύσουν το συντομότερο δυνατό 
στον τόπο του συμβάντος. Η καθοδήγηση αυτή είναι 
εξαιρετικἁ σημαντική, γιατίτα πλωτά µέσα, ευρισκόμενα 
στη θαλάσσια επιφάνεια, έχουν αντικειμενική αδυναμία 
να εντοπίσουν µια πετρελαιοκηλίδα, ακόµα και αν βρί- 
σκονται µέσα σ᾿ αυτήν, καθώς η διαφορά του χρώματος 
των υδάτων οἶναι δύσκολο να διακριθεἰ. Το αεροσκάφος 
ὁμως έχει πολὺ καθαρότερη εικόνα της κατάστασης. 
Ωστόσο πρέπει να σημειωθεί ότικαι η απὀ τον αέρα 
αναγνώρισή της απαιτεἰ κοφτερό μάτι και εμπειρία, που 
αποκτάται µετά απά πολλές ώρες πτήσης. στοιχεία που 
αναμφίβολα διαθέτουν οι χειριστὲς της Υ.,Ξ.Μ. Ενα 
άπειρο μάτι µπορεἰ εύκολα να εκλάβει κάποιο ασυνήθι- 
στο κυματισμό της θαλάσσιας επιφάνειας για πετρελαι- 
οκηλίδα και να κινήσει χωρίς λόγο µια διαδικασία που 
στουέζεισε κόπο και χρήμα. Οι βασικές αρχὲς της προ- 
σέγγισης ενός πλοίου που θεωρείταιύποπτο ρύπανσης. 
στηρίζονται στη θεώρηση του πλοίου και των απὀνερών 
του σαν διάδρομο προσγεἰώσης που το αεροσκάφος 
πρὀκειται να κάνει χαμηλή διέλευση. Η προσέγγιση γί- 
ψεται µε τη μέγιστη δυνατή ταχύτητα. ὡστε να υπάρχει 
δυνατότητα ελιγμών σπὀ την αριστερή πλευρά του 


πλοίοι, ὧστε ο συγκυβερνήτης που κάβεται δεξιά να 
ἔχειτη δυνατότητα για παρατήρηση, Η βασικἡ όμως επι: 
χειρησιακή ἑλλειμῆ του αεροσκάφους, εἶναι η αδυναμία 
επέμβασης. Από την ἀλλη πλευρα, 5 ώρες εναέριας πε- 
ῥριπολίας ψαυτιλιακής επιτήρήσης ενός αεροσκάφους, 
καλύπτει χώρο που στον ἰδιο χρόνο θᾳ εκάλυπταν 20 
πλωτά, Στο ἰδιο αντικείµενο εμπίπτουν και δραστηριό- 
τήτες ὁπως η πρόληψη αμμοληψίας. η προστασία ζωι- 
κών ειδών σε κίνδυνο (χελώνες ΟΑΒΕΤΑ ΟΑΒΕΤΑ. φώ- 
κιες Σποράδων] καιη πρὀληύη λαβροβηρίας, ειδικα σε 
νησάκια ποὺ εἶναι περάσματα αποδημητικών πουλιών, 
2) Ασφάλεια Ναυσιπλοΐας, Τα αεροσκάφη της Υ.Ε.Μ. 
που βρίσκονται σε τακτική περιπολία πάνω απά θαλάζ- 
σια περιοχή µε ιδιαίτερα αυξημένη κυκλοφορία, τέτοιος 
περιοχές εἶναι πολλές στις Ελληνικές θάλασσες, παρα- 
κολουθούν τις κινήσεις των πλοἰων και επικοινωνούν 
µαζίτους αν παρουσιάζεται ανάγκη ἡ όταν κάποιο πλοίο 
πλθει, χὼρὶς να τηρεί τους κανόνες ναυσιπλοίας, Στο 
αντικείµενο ἅμως που αναλύσουμε, ιδιαίτερα σπουδαίος 
εἶναι ο ρόλος τῶν εναἑριων µέσων ὀταν διεξάγονται 
έρευνες για την ανακάλυψη πλοίων (οποιουδήποτε µε- 
γέθοιις) που έχουν εκπέμψει σήμα κινδύνου ἡ αγγοού- 
νται, Τα παραδείγματα εντοπισμού θαλαμηγών. αλιευτι- 
κὠν σκαφῶν, κρις κραφτ, ακόµα καιιστιοσανίδων εἰναι 
πάμπολλα καικατ επανάληψη ὀχοιυν σωθεἰ ζωές απὀ τη 
γρήγορη επέμβαση σκαφών του Λιμενικού ἡ παραπλεύ- 
ντων πλοίων που εχουν ειδοποιηθεί για την ακριβή θέση 
των ναυαγὼν απὀ αεροσκάφη της Υ.Ε.Μ. 

3) Επιβολή Δικαίου; Οι Ελληνικές θάλασσες, λόγω της 
γεωγραφικής θέσης της χώρας µας, γίνονται συχνα τό- 
πος όπου λαμβάνουν χώρα παράνοµες ενέργειες. 
Αντικειμενικά βέβαια, εἶναι εξαιρετικἁ δύσκολο να γίνε- 
ται ἄριστη αστυνὀμευσή τους, αφού ας µην ξεχνάμε ὁτι 
δι ακτὲς µας έχουν συνολικό µήκος 15.008 πιλιόµετρα 
και ότιπ χώρα µας διαθέτει 3.500 νησιά και 8.080 βραχο- 
νησίδες, Οι τοµείς ποιι απασχολούν κυρίως την Υ. ΕΜ. 
εἶναι οι παρακάτω! 

α) Λίωξη παράνομης αλιείας. Δυστυχώς αυτή εἶναι µια 
ὁραστηριότητα που εκδηλώνεται συχνότατα και µε διά- 
φορες μορφές, ὁπως η αλιεία µε ανεµότρατα σε απὀ- 
σταση απὀ τις ακτὲς λιγότερη του ενός ναυτικού μιλίου 
ἡ η αλιεία µε δυναµίτη. Βέβαια. σε τέτοιες περιπτώσεις, 
τα παρανομούντα αλιευτικά εἶναι μικρού μεγέθους µε 
ελάχιστα ἡ ανύπαρκτα χαρακτηριστικά (όνομα, λιμάνι 
και αριθµός νηολογίου) και έτσι ή ανα γνὡρισή τους για 
την απαγγελία κατηγορίας απαιτεί ριψοκἰνδιυνα χαμηλά 
περάσματα απὀ πάνω τους. Τα περάσματα αυτά γ/νο- 
νται πολ επικίνδυνα και απὀ τα σμήνη των γλάρων που 
πάντα πετούν γύρω απὀ τα παράνομα αλιευτικά. 
Πάντως, οι χειριστές της Υ.Ε.Μ. εἶναι εξαιρετικά επίµο- 
νοι και υπάρχει. παράδειγµα. πολύωρου κωνηγητού λα- 
θραλιέων ακόµα και πὰνώ στα βουνα που κατέφιγαν. 
αφού κατέφυγαν σε κάποιον απόµερο κολπἰσκο, µε το 
αεροσκάφος σχεδόν να αγγίζειτις απότομες βουνο- 
πλαγιές! 

β) Δίωξη λαθρεμπορίου, κυρίως ναρκωτικών και ὁπλων. 
Οι αποστολές σε αυτές τις περιπτώσεις γήνονται συνή- 
θως κατόπιν διαταγής και εφόσον ἐχουν υπάρξει οἱ πλη- 
ροφορίες για επικείμενη παράνομη ὁραστηριότητα, 
Ωστόσο αν κατά τη διάρκεια µιας τακτικής περιπολίας 
εντοπιστεί ὑποπτη ὑραστηριότητα αναφέρεται στις αρ- 
µόδιες αρχές για το συντονισμό των απαιτούμενων 
ενεργειών. Ενα πλοίο θεωρείται ὑποῃτο αν χει αγκι- 
ροβολήσει σε απόµερες ακτές, χωρίς να υπάρχει φανε- 
ρὸς λόγος, αν έχει σταματήσει σε ἀγοιχτή θάλασσα και 
γύρω του βρίσκονται ἄλλα μικρότερα σκάφη, ἡ αν δύο 
πλοία βρίσκονται σταματημένα το ἑνα δίπλα στο ἄλλο, 
Υ) Πρόληϊμη αρχαιοκαπηλείας, αντικείµενο που εἶναι δύ- 
σκολο να καλυφθσὶ από τον αέρα, γιατὶ οι κινήσεις των 
αρχαιοκαπήλων εἶναι δύσκολο να εντοπιστούν και να 
εκτιμηθούν ως ύποπτες, Ενας τρόπος, πάντως, εντοπι- 
σμού εἶναι οἱ τυχόν φυσαλίδες από τις μπουκάλες οξυ- 
γόνου των αυτοδυτών. που μποροῦν να εἶναι ορατές 
απὀ τον αέρα και να κινήσοιιν υποψἰες. 

δ] Πρόληψη λαθροµετανάστευσης, Όπως εἶναι γνωστο, 
τα τελευταία χρόνια η χώρα µας εἶναι τόπος κατάληξης 
διαφόρων παράνομων μεταναστών. πολιτικών προσφύ- 
γων και οἰκονομικών μεταναστών που φεύγουν από τις 
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Β ομάδα των χειριστών του Λιμενικού Σώματος που µας υποδέχΒηκε στο 
Τατόι. Η ήπαρξη της Υ.Ε.Μ. οφείλεται σε μεγάλο θαθμύ στον ενβομαιασμό 
τους και την ευσυγειδησίατους, 


| Προσέγγιση στο Ακρωτήριο Καφηρεύς µε σκοπό τον έλεγχο της περιοχής 


για παράνομη αλιεία µε δυναμίτη. 


Ελεγχος ναυσιπλοῖας στο στενό του Κάδο Ντύρο 


πατρίδες τους, κυρίως Ασιατικές και Αφρικανικες χώ- 
ρες, και βρίσκουν καταφύγιο στην Ελλάδα. Οι τοποβξ- 
σίες που αποτελούν σηµεία περάσματος λαθροµετανα- 
στῶν είναι πάρα πολλές και βρίσκονται σε όλη την 
Ελλάδα, Οι κυριότερες εἶναι η Νότια Πελοπόννησος, η 
Νότια Κρήτη, η Σαμοθράκη, το Λαύριο. η Κέρκυρα και οι 
Ὀδθωνοί. Φυσικά εἶναι ευνόητο, ὁτι τὰ αεροσκάφη µπο- 
ρούν να παίξουν κἀποιό ρόλο µόνο όταν η διακίνηση 
των λαθρομεταναστών γίνεται µε μικρά ανοιχτά σκάφη. 
οπότε Κάι μπορούν να εντοπιστούν. Όι χειριστέςτης 
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Υ.Ε.Μ. καιτα αεροπλάνα τους, εμπλέκονται και σε διᾶ- 
φορες ἆλλες ὅραστηριότητες πἐρα απὀ τα βασικά επι- 
χειρησιακά τους αντικείµενα. Ἠ κυριότερη απὀ αυτὲς εἰ- 
ναιη πυροπεριπολία. Τα αεροσκάφη του Λιμενικοί απο- 
τελούν µέρος τῶν μὲσών που προβλέπει ο σχεδιασμός 
προστασίας δᾳσών της ἀνατολικής Αττικής και τα δύο 
τελευταία χρόνια και της Δυτικής Αττικής, Οι αποστο- 
λες αυτές μάλιστα, βοηθούν τους νέους χειριστές της 
Υ.Ε.Μ. να αναπτύξουν µε σχετική άνεση τις απαραίτη- 
τες τεχνικές, γιατί οι πτήσεις εἶναι υψηλού βαθμού 


ασφαλείας. αφού γίνονται σε περιοχἡ ὁπου υπάρχουν 
πολλά διαθέσιµα περοδρόµια, Τα αεροπλάνα της Υ.Ε.Μ. 
µπορεί επἰσης να απασχοληβούν σε επείγουσες µετα- 
φορές προσωπικού ἡ να εμπλακούν ακόµα και σε ασκή- 
σεις των Ενόπλων Δυνάμεων, Στην τελευταία περἰπτω- 
ση η εμπλοκή τους συνίσταται στη χρησιµοπαϊησή τους 
σαν τοπικές εναέριες πλατφόρμες αναμετάδοσης πλη- 
ᾳοφοριῶν. ἡ τοπικἀ κέντρα εναερίου συντονισμού επι- 
χειρἠσεων. Η εναέρια ναυτιλιακή περιπολία ἔχει ορισμὲ- 
ψαιδιαίτερα χαρακτηριστικά. Οι χειριστὲς, για παράδειγ- 
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γομεὶ και ενηµέρωση των αρμοδίων λιμενικών και δικα- 
στικών αρχών. για την κίνηση των διαδικασιών που προ- 
βλέπειο νόμος. Ετσι, ὁπῶς µε χιούμορ µας ανέφεραν οἱ 
ἀνθρωποιτης Υ.Ε.Μ.. έχουν υπάρξει περιπτώσεις όπου 
ο χειριστής έχει γράψει για ρύπανση πλοίαρχο που ήταν 
αδελφικός του φίλος καιτο ανακάλυψε στο δικαστήριο ή 
ῥσοκαι αν φαίνεται απίστευτο, χειριστής Εγραψε τον 
πατέρα του για παράνομη αλιεία! Στη δσκολη αποστο- 
λή τους οι ἄνθρωποι της Υ.Ε.Μ. δεν συνεργάζονται µε 
αντίστοιχες υπηρεσίες γειτονικών χωρών. Προς τη 
Δύση, γιατὶ λόγω αποστάσεων και ακτίνας δράσης των 
Ελληνικών αεροσκαφών δεν μπορούν να γίνουν παρα- 
τεταμένες πτὴσεις στα ὁρία του ελληνικού ΣΙΗ. ενώ 
προς την Ανατολἠ οιιδιαιτερότητες των σχἑσεών µας 


μα, δεν πρέπει να βλέπουν συνεχώς προς τα κατω όταν 
πετούν πάνω απὀ θάλασσα, γιατὶ όπως εἰναι γνωστὸ, 
ἐτσι προκαλείται απώλεια της αἴσθησης του ύψους κα 
Βώς δεν υπάρχει εξωτερικό σηµείο αναφοράς για την 
όραση, Ετσι, ανά 4 δευτερόλεπτα παἱρνουν τα μάτια 
τους απὀ τη Βάλασσᾳ και εστιάζουν το βλέμμα τους μέ- 
σα στο αεροπλάνο. Μια άλλη ιδιαιτερότητα, που λει- 
τομργεί υπερ τῶν χειριστών. εἶναι η ἑλλειψη άµεσης 
επαφής τους µε παραβάτες, εἰτο πρὀκειται για περιπτά- 
σεις ρωπάνσεων, εἶτε για ἄλλες παράνομες ενέργειες. 
Αυτή η Ελλειψη άµεσης επαφἠς επιτρέπει στους χειρι- 
στές να ενεργούν τελείως ψυχρά και επαγγελματικά 
χωρίς συναισθηματικοὺς ενδοιασμούς. Αυτό σηµαϊνει 
ακριβή καταγραφή των στοιχείων του πλοίου, ποι παρα- 


ΠΕΤΩΝΤΑΣ ΣΕ ΜΙΑ ΤΥΠΙΚΗ ΠΕΡΙΠΟΛΙΑ ΜΕ Τ0 Τ8--20 ΤΕΙΝΙΡΑΒ ΤΟΥ ΛΙΜΕΝΙΚΟΥ ΣΩΜΑΤΟΣ 


Η παρουσιαση της Υπηρεσιας Εναξρἰων Μεσων του Λ.Σ.θα ηταν σιγουρα εββιπής χωρίς η «Π» 
να ΠαΡΕΙµεΡρος σε µια τυπικῃ εναεριᾶ περιποβια. Αυτό ακριδως κάναμε και σας μεταφέρουμε τις 
εντυπώσεις µας. Κείµενο: Γιώργος Τσιάλτας 


Το πρωἰ της ρης Νοξμβρίου συναντηθηκαµε µε το διοικητή των ενσερίων µέσων του Λιμενικού Σώματος, αντιπλοίαρχο Γιάννη 
Μπαμπούση και τον υποπλοίαρχο Αντώνη Πιτσομλάκη, Οἱ σποίοι θα ἦταν τα πλήρωμα της τακτικής περιπολίας τ]ς ημέρας. 

Απὸ την προετοἰµασία της ππῄσης κατανοήσαµε ότι πρὀκειται για περιπολία εντοπισμού παρανόμων αλιέων καὶ θαλασσίας ρύπαν- 
σης χωρὶς αυτό να αποκλείει π]ν ενασχόληση µε ὄλλα αντκείµενα ενδιαφέροντος αν οι συνθήκες το απαιτούσαν. Περιοχή πτήσης 
θα ήταν ο Νότιος Ευβοικός κόλπος, τα στενά Ἀνδρου και Ευβοίας (Κάβο Ντόρα) καιβόρεια της νήσου Κέας. 

Ὁ καϊρὸς ἦταν ιδιαίτερα κολός γία την εποχή. µε ελαφρούς νοτίους ανέμους 10 κόμβων, θερµοκρασία ὀ0 0, πίεση 29.98 ίντσες Ηᾷ 
Κάι ουρανό καθαρό απὀ πλευράς ορατότητας και νεφών (ΟΑΝΟΚΙ. Βέβαια το νέφος της Αθήνας ήταν αρκετά αισθητό µια καὶ οἱ πα- 
ραπάνω μετεωρολογικὲς συνθήκες ευνοούσαν τῃ δηµιουργία του. 

Μετά την κατάθεση του σχεδίου πτήσης κατευθυνθήκαµε στο σεροπλὰνο, το οποίο ἦταν το Α0-α, ἕνα Αἐγοδραία]ε Τ8 20 ΤηΙᾶΔα. 
Το αεροσκάφος του Λ.Σ. δεν ξεχωρίζει σε τίποτα ππὀ τα αντίστοιχα ιδιωτικά, εκτός του Οτι εἶναι εφοδιασμένο µε ΝΗΕ/ΕΜ για τιν 
επικοινωνία µε τους παράκτιους σταθµοὺς και πλωτά µέσα του Λ.Σ. καθὼς µε πλοία και αλιευτικό οκόφη. Επίσης ο υπόλοιπος εξο- 
πλισμὸς του αεροσκάφους απαρτίζεται από διπλά υψόμετρα (αμηείεις), διπλούς ασυρµότους επικοινωνίας, διπλές συσκευές καὶ 
ενδείκτες ΥΝΟΗΗΙ 5 και διπλά ΑΒΕ. Ακόμα υπἀρχειµια συσκευή ΏΜΕ καιένα ΤΓᾶΠΕΡΟΠΕΕΓ. 

Η καμπίνα του αεροσκάφους είναι αρκετά ἄνετη και τα μεγάλα παράθυρά της, ἐδινον µια εξαιρετικά κολή θέο προς όλες τις κατει- 
βύνσεις, κάτι που εἶναι αναγκαϊο για τις αποστολὲς του Λ.Σ. 

ὅτις 11:40 τοπική ώρα έγινε η εκκίνηση του κινητήρα των 200 ἱππων και µετά από λίγα λεπτά πήραμε ἀἁδεία τροχοδρόµησης για τΏ 
διάδρομο ὁ{ του αεροδρομίου Δεκελείας. Αφού έγινε η δοκιμή του κινητήρα (υπ-υ) καιοι απαραίτητοι ἐλεγχοι, Το αεροσκάφος ἁρ- 
χισε να τασχοδροµεί απύὀ την αρχη του ο] για απογείωση καιη πτήση αρχίζει 

Ὀκυβερνήτης Γ. Μπαμπούσης µετά Τα 500 πὀδια ἑστρείψε το αεροπλάνο αριστερά µε πορεία για Ραφήνα, Παρ όλο που είμασταν 
στο μέγιστο βόρος οπογείωσης. φτάσαμε αρκετά γρήγορα στο ύψος πτήσης, τα 2000 πόδια, µε βαθµό ονόδου 700 πόδια/λεπτό. 
Αμέσως µετά την οριζοντίωση το Α0-ᾷ «ἐπιασε» ενδεικνυόµενη ταχύτητα (195) 14/ κόμβων µε στοιχεία κινητήρα 23-25 (πίεση μίγ- 
µατος καυσίμου 23 ἵντοξς Ηᾳ και 2,900 στοοφές ανάἁ λεπτό στην ἑλικα), επιβεβαιώνοντας ὐτι το ΤΠΠΙΟ84 εἶναι απὀ τα καλύτερα μῦ- 
ψοκινητήρια. 

Μετή π] Ραφήνώ κατευθυνθήκαµε προς τους Πεταλιούς (Μεγαλόνησο|. Πλησιάζοντας αρχίσαμε κάθοδο για τα 1000 πὀδια για τη 
διαδικασία αναγνώρισης και ελέγχου ενὸς ολιευτικού σκάφους. Σύμφωνα μ᾽ αυτήν τη διαδικασία το αεροπλάνο προσεγγίζει το σκά- 
φος όπως στην προσέγγιση γία προσγείωση, θεωρώντας τα απὀνερα του σκάφους σαν διάδρομο προσγείωσης. Οι διαφορὲς εἶναι 
ότι τα αεροσκάφος διατηρεί την «καθαρή» διάταξη του (18η οοπἡθυΓ8οη-088/-0Ρ, ἤρς υ) και συνεπώς και η ταχύτητα προσέγ- 
σης είναι πολύ μεγαλύτερη απ᾿ αυτή µιας κανονικής προσγείωσης και όπ π κάθοδος στην υποτιβεµενη τελικἠ (ήῃα|) σταματά στα 
Φη0με 150 ποδια. Επίσης το αεροπλάνο διέρχεται αριστερά ἡ δεξιά του σκάφους για να εἶναι καλύτερα ορατό από τον χειριστή που 
δεν έχει τα χειριστήρια. Ακόμα ὅταν η πτήση εκτελείται σε πολύ χαμηλά ύψη το αεροπλάνο εἶναι αντισταθμισμὲνο προς τα ὀνω 
(ππιπιθᾶ η) ἐτσι ὥστε να έχει τᾶση προς αναρρίχηση σε περίπτωση που παθει κόπο χειριστής. 

Εν συνεχεία, µετά τον ἐλεγχο του αλιευτικού σκάφους. πήραμε πορεία προς το ακρωτήριο Παξιμάδι δυτικά της Καρύστου σε ύψος 
1004 ποδών, Απ εκείστη νησίδα Μαντ]λι (Κάβο Μαντέλο) και στα στενά της Ανδρου-Ευβοίας μὲχρι Το ακρωτήριο Καφηρέας. 

Το Κάβο Ντόρο. όπως ολλιῶς ονομάζεται η περιοχή. εἶναι πἐρασµα µε αρκετά µεγόλη κίνηση εμπορικών πλοίων, έχοντας πολλές 
πιθανότητες ρύπανσης, Ετσι λοιπὀν, εἶχωμε την ευκαιρία να κάνουμε μερικες ακόµα αναγνωρίσεις πλοίων µε τη διαδικασία που Πε- 
ριγράψαμε. 

Εντύπωση µας προκάλεσε, ενδεικτικό του πὀσο χαμηλᾶ πετούσαµε. ότι 6ε μερικό Πλοία και σκάφη µας χαιρετούσαν τα πληρώματα 
τους, 

Το επόμενο σκέλος της πτ]σης µας ἦταν προς Κὲα και Μακρόνησο, αφού πρὠτα «ανεβήκαμε» στα 2000 πόδια. Κατά την πορεία 
διαπιστωθηκαν τα ἡγνη µιας ρύπανσης που εἶχε σημειωθεί την προηγούµενη μέρα. 

Συνέχεια κατευθυνθήκαµε προς τῃ Λούτσα και Χαρβάτιγια προσγείωση στο Τατόι. 

Στις 19:40 το Α-ᾷ ήταν στο ἐδαφος µετά από µια όψογα εκτελεσµένη προσξγγ/ση και προσγείωση απὀ το πλήρωμα. 

Αξίζει να σηµειώθεί ὁτι κατὰ τη διάρκεια της πτήσης. που ήταν 1 ώρα και 10λεπτό, έγινα περιπολία θαλάσσιας ἕκτασης 1.200 τετρα- 
γωνικών ναυτικών μιλίων ἡ 4, 120 τετραγωνικών χιλιομέτρων µε κόστος καυσίµου 3.000 ὅραχμες και δμελὲς πλήρωμα. 

Ένα πλωτό µἐσο στον αντίστοιχο χρόνο θα περιπολούσε το ένα δωδέκατο (1212) π]ς παραπάνω περιοχής. µε τριπλάσια καὐσιμᾶ και 
δεκαμελές πλήρωμα. Φαίνεται έτσι η χρησιμότητα και καλύτερη λειτουργικόπῖτα Του αεροπλάνου σε τέτοιου είδους αποστολές Κἄ- 
θώς καϊῃ αμεσότητα τοισε πιθανὸ περιστατικό, λόγω της ταχύτητάς του. ' 
Επίσης πρεπει να Επισηµάνουμε το τεράστιο κοϊ/ωνικο ἐργο. σε σχἑση µε τα διαθέτοντα µεσα. που εκτελείται απὀ τα αεροσκάφη 
του Λιµενικου Σώματος καθὼς κα! την αφοσίωση αυτών Των ανθρώπων, πιλότων και τεχνικῶν το σκοπό αυτό. 

Τέλος θᾳ βέληµε να ευχαριστήσουμε το διοικητή των Εναερίων Μέσων του Λ.Σ. για την πρὀσκλησἡ του για πτήση και Τις διευκολύν- 
σεις πουμ µας παρεσχε. 
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µε τους γμίτονες μάλλον δεν ενθαρρύνουν τέτοιου εἷ- 
δους συνεργασία. Στις αποστολές της Υ.Ε.Μ. η συµβὺ- 
λή της Πολεμικής Αεροπορίας εἶναι σημαντικότατη 
στον τοµέα του επίγειου ελέγχου πτήσεων, µέσα απὀ 
το ὄἰκτυο ραντάρ και επίγειων σταθμών ραξιοβοηθημά- 
των που διαθέτει. Σημαντική επἰσης εἶναι καιη συμβολή 
της Υ.Π.Α. στο έργο της Υ.Ε.Μ. µε Τις υπηρεσίες που 
παρέχει ο Πύργος Ελέγχου του Ελληνικού, Εδώ θα πρὲ- 
πει να πούμε ότι στα πρώτα χρόνια της λειτουργίας της 
Υ,Ε.Μ, υπήρχαν προβλήµατα συνεργασίας και συνεν- 
νόησης μεταξύ των δύο υπηρεσιών που πηγάζουν απὀ 
τη διαφορετικἠ ορολογία που χρηαιμοποιούσαν και την 
ἑλλειψη εµπειρἰας της κάθε πλευράς γιά το τἰ ακριβώς 
κάνει η άλλη. Με την πἀροδο του χρόνου αυτά τα προ- 


βλήματα ξεπεράστηκαν καιή συνεργα- 
σἷα μεταξύ των δύο πλευρών εἶναι ἁρι- 
στη τώρα. Τελειώνοντας αυτό το τµή- 
μα, πρέπει να αναφέρουμε ότι τα πε- 
ῥισσότερα µέσα της υπηρεσίας ἐχοιιν 
σαν αποτέλεσµα οι χειριστές να πε- 
τούν στα όρια των δυνατοτήτων τών 
αεροσκαφών, αλλά και των δικών 
τους, προκειµένου να φέρουν 6ὅς πὲ- 
ας το δύσκολο έργοτους. 


ο αο τι κ ῃ 
Προοπτικες 


Μετά την επίσκεψή µας στις εγκατᾶ- 
στάσεις της Υ,Ε.Μ. στο Τατόι, µπο- 
ρούμε να πούμε ὁτι η μονάδα θα µπο- 
ρούσε να κἀνειπολλά περισσότερα αν 
διέθετε καλύτερα µέσα. Βεβαίως τα 
υπάρχοντα περοσκάφη συντηρούνται 
άψογα και χρησιμοποιούνται µε τρόπο 
που να γίνεται πλήρης εκμετάλλευση 
των δυνατοτήτων τους, αλλά δεν παύ- 
ουν να εἶναι μον οκινητήρια σκάφη, 
πράγμα πον σηµαίνει οπωσδήποτε 
συμβιβασμό στον τοµέα της απφάλει- 
ας και περιορισμένες ταχύτητες και 
ακτίνες δράσης, Η ανάγκη για την 
αγορά νέων αεροσκαφών παροιμσιά- 
ζεται επιτακτική. Ευτυχώς, στον το- 
μέα αυτόν η βοήθεια απὀ τα κοϊνοτικἁ 
προγράµµατα της ΕΟΚ φαίνεται να εἷ- 
ναι σημαντικότατη. Στο πρόγραµµα 
Προστασίας Αλιευτικών Πόρων, ὁποι! 
η χώρα µας καλείται να παίΐξει πρωτα- 
γωνιστικό ρόλο, υπάρχειῃ πρὀβλειµή 
για τη χρηματοδότηση αγοράς νέων 
αεροσκαφώὠν καιυπάρχει η βεβαιότητα 
ὁτι µέχρι το 1994 βα έχουν αγοράσει 
τουλάχιστον δύο νὲα αεροσκάφη. 
Αυτά 0Η πρέπει οπωσδήποτε να είναι 
δικινητήρια µε δυνατότητες συνεχούς 
πτήσης 8 ὠρών, εμβέλεια 120 ναυτι- 
κὠν μιλίων καιµεταφορική ικανότητα 4 
ατόμων. Επίσης. πρέπει να φέρουν 
προηγμένο ηλεκτρονικό εξοπλισμό 
(ραντάρ. ΔἱαΙΙΠΚ, συστήµατα οπτικής 
παρακολούθησης, κάμερες καιίσως 
αυτόματο πιλότο, δφόσον ϱΠλεκτρο- 
νικὸς εξοπλισμός θα επιτρέπει τὴν κα- 
τάστρωση Πιβηΐ ραἴτειη σε αποστολές 
περιπολίας) και να εἶναι (κανά για νυ- 


[ χτεριγές επιχειρήσεις, Τύποι ἄερο- 


σκαφών ποι καλύπτουν τις παραπάνω 
προὐποθέσεις αλλά και ἄλλες τεχγι- 
κὲς προδιαγραφές που ἐχουν τεβεἰ 
από το Λιμενικό, εἶναι μεταξύ των ἆλ- 
λων οι: [δΙΑΝΡΕΗ ΤΗΠΒΩΡΒΩΡΒ, 
ΓΞΕΟΝΑ (ΑΒΑΝΑΝ 2, σειρὰ μοντέλων 
της ΒΕΑΟΗΟΒΑΓΤ, ΠΟΒΝΙΕΗ 228 


συνέχεια στῃ σελήἾα 101 


ΠΤΗΣΗ ΔΛΟΕΜΒΗΡΙΩΣ 9ἱ 


ΚΕΝΤΡΑ ΑΓΓΛΙΚΗΣ ΓΛΩΣΣΑΙ 


Ιπιθοεππσμα 
Ἀγγλικα 


. επιπέδου’ 


ΤΟ ΠΑΝΕΠΙΣΤΗΜΙΟ ΤΗΣ ΟΞΦΟΡΔΗΣ " 
ΡΕΙΕΞΑΟΥ ΟΕ Ι.ΟΟΑΙ. ΕΧΑΜΙΝΑΤΙΟΝς 
ΕΜΠΙΣΤΕΥΘΗΚΕ ΤΟ ΚΥΡΟΣ ΤΟΥ ΣΤΗΝ ΙΝΤΕΒΙΙΝΟυΑ. 


η. 
πο 


ΕΠΙΠΕΔΟ Ιπίοε[ιπσιιᾶ 

Εδώ και 8 χρόνια τα Κέντρα Αγγλικής Γλώσσας Ιηίθήίπουα καθιερώθηκαν στην 
Ελλάδα ως «ΟΙ ΕΙΔΙΚΟΙ» στα Αγγλικά, χάρη στη ΜΕΘΟΔΟ τους, 

τα ειδικά ΒΙΒΛΙΑ τους, τα ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΙΚΑ ΜΕΣΑ και τα ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΑ 
ΣΠΟΥΔΩΗ τους που εἶναι μοναδικά στην Ελλάδα. 


ΑΠΟΚΛΕΙΣΤΙΚΗ ΜΕΘΟΔΟΣ 

Για ολοκληρωμένη γνώση της Αγγλικής Γλώσσας. 
ΤΜΗΜΑΤΑ 5-7 ΑΤΟΜΩΝ 

Ποτέ πάνω απὀ 7 άτοµα σε κάθε πιήµα. 

Ατοµα της ίδιας ηλικίας και του ἰδιου επιπέδου γνώσεων. 


ΤΑ ΒΙΒΛΙΑ 

Μοναδικά σ᾿ όλη την Ελλάδα, γραμμένα ειδικά για Έλληνες απὀ επώνυµους 
συγγραφείς καθηγητές Πανεπιστηµίου. Αποτελούν αποκλειστικότητα και 
πνευματική ιδιοκτησία της ἰπέθηίπαιᾶ 


ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΙΚΑ ΜΕΣΑ 
Ὅτιπιο αύψχρονο υπάρχει σ όλο τον κόσµο γιά τη σωστή εκμάθηση των 
Αγγλικών. 


ΒΙΜΤΕΟΜΑΘΗΜΑΤΑ 
5ΙΊΡΕΞ 
ἩΤΟ ΠΑΝΕΠΙΣΤΗΜΙΟ ΤΗΣ ΟΞΦΟΡΔΗΣ ἀπ μπε 
ΡειΕᾶΑΟΥ ΟΕ ΙΟΟΑΙ ΕΚΑΜΙΝΑΤΙΟΝΡ ᾱ ΒΙΝΤΕΟΣΚΟΠΗΣΕΣ 
ΕΜΠΙΣΤΕΥΘΗΚΕ ΤΟ ΚΥΡΟΣ ΤτοΥ Στην ΙΝΤΕΗΙΙΜαΩυΑ 
) ο νο Αμ λα ν ως συνδυάζονται τέλεια απὀ ἑνα έμπειρο εππελείο καθηγητών εξασφαλίζοντας 
Σ Ν ΗΣΗ ΙΕι 6 ἳ : : ας 
ΚΑΙ ΡΙΡΙΟΜΑ ΣΤΑ ΕΞΕΙΔΙΚΕΥΜΕΝΑ ΚΑΙ ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΙΚΑ ΑΓΓΛΙΚΑ στους σπουδαστές τη µεγαλύτερη απόδοση στο μικρότερο χρονικό διάστηµα. 
ΠΡΟΓΡΑΝΜΑΙΑ ΣΠΟΥΔΩΝ 
Τα πιο πλήρη και ολοκληρωμένα Προγράμματα Αγγλικής Γλώσσας στην Ελλάδα 
ΠΑΙΔΙΚΑ-ΕΦΗΒΙΚΑ ΠΡΟΓΡΑΝΜΑΤΑ ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΙΚΑ ΑΓΓΛΙΚΑ (Ε.5Ρ)] 
Εἶταὶ ΟοΗϊσαίε (ἱ ον στη Β΄ Γυμνασίου-ΡιοϊαβποΥ στην Α΄ Λυκείου Προγράμματα για 16 διαφορετικές ειδικότητες. Για κάθε ειδικότητα 
λειτουργεί ανεξάρτητο ουυωΓςε διάρκειας 5 ἡ 6 µηνών. 
με ΑΤΟΜΙΚΑ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΑ (ΟΝΕ ΒΥ ΟΝΕ) 
ο μμ οι... Αγγλικά στο δικό σας ρυθμό στις αἰθουσές µας. 
« Ειδικό πρόγραµµα ΤΟΕΕΙ. ΕΙΔΙΚΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ (0ΠΑΞΗ-ΟΟυΗΡΕ) 
Ενα υπερεντατικό ατομικό πρόγραµµα διάρκειας 1 µηνός µε 3 ώρες µάθηµα 
» θεσμός ΤΗΤΟΒ ο 


ΚΕΝΤΡΑ ΑΓΓΛΙΚΗΣ ΓΛΩΣΣΑΣ: 
ΑΘΗΝΑ: α, Πανεπιστηµίου 57, τηλ.; 96.09.0159 


ϐ, Ακαδημίας 79. τηλ.: 36.30.β08 ΠΕΙΡΑΙΑΣ: α. Γρ Λαμπράκη 126. τηλ. 41 11.164 - 41.17 88] 

. Χ. Τρικούπη 18. τηλ.; 36.344.980 8. Αγ. Κωνσταντίνου 13, τηλ. 41 18.049 

δ. Σόλωνος 78, τηλ. 36.938.414 ΘΕΣΣΑΛΟΜΙΚΗ: Εγνοτίας 69, τηλ. 232 595 - ο39,7ΤΤ 
Κεντρική Διοίκηση: ΓΛΥΦΑΔΑ: |. Μεταξά 11, τηλ. 89.80.45. - 89 4 986 ΤΟΥΝΠΑ: Αμφίσσης 3 ᾱ Βοσπόρου, τηλ.; 928.218 - 908.24ῇ 

ΚΑΛΛΙΘΕΑ: Σοφοκλέους 100, τηλ.: 95.20 859 - 35 15413 ΛΑΡΙΣΑ: Ρούσβελτ 12 ἃ Κουµα, τηλ. 255.232 - 228848 

ΑΘΗΝΑ ΜΑΡΟΥΣΙ: Λήµητρος 5, τηλ. 60 55.356 80 22 356 ας τν 
Ακαδημίας 58, τηλ.; 38.41.45 ΠΕΡΙΣΤΕΡΙ: θηθων 273. τηλ.: 57.48 658 -57 51.552 ΒΟΛΟΣ: Ιόσονος 77 ᾱ Κ. Καρτάλη. τηλ. 28 385 - 54 357 
38, 20.414 - 48.38.44 - 36.260.855 ΧΑΛΑΝΔΡΙ: Βασ Γεωργίου 3. τηλ. 68.04 7Τ4 - 68 51816 ΠΑΤΡΑ: α. Πλ Γεωργίου 25,τηλ: 278.413 - 228.040 


38.45.3843 ΧΟΛΑΡΓΟΣ: Μεσογείων 2596.τηλ. 65.21.2203 - 69.36.26] ϐ, Μαιζώνος 61-80. τηλ.: ὀ25.908 


Μια βάθος ανάλυση των ικανοτήτων εγκαιρης προειδοποίησης της 


Ατλαντικής συμμαχίας, που 
βασίζεται στο στύλθ τῶν 
αερθσΧΗών 


ΕΛΑ ΑΛΑ, Η πρώτη 


Ἡ7άπομα Τεάσερις ἄν οντόν 
ς  ) παραυβώζ ος την 
α. . 


πραγματικά πολνεθνική 


μονδα του ΧΑΤ0 που επι- 
χειθεί απά διάφοβα αεροδρόμια και επανδϱώγεται από προσωπικό όλων 


τῶν Νατοίκών κρατών, 


Του Γιάννη Ζουγανέλη 


ΙΑ ΗΙ 
[ΠΠ - 


Ευρωπαίοι βλέποντας ή ακούγοντας την λέξη 
κΑΙΛΑΟ 9», σχηματίζουν υποσαιυνείδητα τη φιγού- 
ρα του τετροκινητήριου ΒΟΕΙΝΑα 707 µε το τερά- 


στιο ασπρόμαυρο ραντάρ στηριγµένο στην πλάτη 
της ατράκτου του. Είναι επίσης αἰγουρο, ότι όλαι 
έχουν πληροφορηθεί, µε τον ένα ἡ τον άλλο 
τρόπο, για την επιχειρησιακή δραστηριότητα, τις 
δυνατότητες και τη συνεισφορά του ΑΛΙΑΟ5 
στις κατά καιρούς ασκήσεις, κρἰοβὶς και πολέ- 
µους. Αυτό που δεν είναι καθόλου βέβαιο όμως, 
είναι τα κατά πόσον είναι γνωστές Π υπαδομή, η 
οργάνωση, η συντήρηση και α έλεγχος ται στό- 
λου των αεροσκαφών αὐτῶν Με το άρθρο αυτό 


λοιπόν επιχειρείται μία εμπεριατατωµένη ϱνηµέ- 
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ρωση των αναγνωστών σε ὁὀ,τι αφορά στο πρὀ- 
γραμμα ΑΛΙΑ05. 


Η ΦΙΛΟΣΟΦΙΑ 10Υ ΠΡΟΓΡΛΝΝΑΤΟΣ 
Ως γνωστόν, η κάλιιψη που παρέχοιν τα ραντάρ 
εδάφους, εξαιτίας της καμπυλότητας της γης και 
των διαφόρων εδαφικών εξάρσεων, δεν εξααφα- 
λίζει πάντοτε έγκαιρη προειδοποίηση και ικανο- 
ποιητικό χράνο αντίδρασης απὀ τα επερχόμενα 
μαχητικά-βομβαρδιστικά αεροσκάφη Τα πρόβλη- 
μα αυτό απασχάλησε Ιδιαίτερα το ΝΑΤΟ. καθώς 
στα τὲλη της δεκαετίας τοι! '60 - αρχές δεκαετίας 
του 70 (1368-1374), το Σύμφωνο της Βαρσοβίας 
πραγματοποίησε θεαματική πρόοδο στη σχεδία- 
ση καικατασκειπῄ υπεραύὐγχρανων και ταχέων 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ 81 


μαχητικών αεροσκαφών, βελτίωσε τα ναυτιλιακά 
βοηθήματα καιτοιις επέτρεψε να πετάξουν σε 
πολύ χαμηλά ύψη, διισχεραίνοντας περιασότερο 
πην αποκάλυψή τους απὀ τα Νατοικά ραντάρ. 
Τότετο ΝΑΤΟ αποφάσισε να αναπτύξει ἑνα 
Ιπτάμενο Σήστηµα Ἐγκαιρης Προειδοποίησης, 
σκοπεύοντας να επιτύχειτα εξής 

«Σε καιρό ειρήνης! Απαγόρευση πιθανής αιφνι- 
διαστικἠς επίθεσης 

-Σε καιρό έντασης: Ελαχιατοπαίηση της πιθανό- 
τητας καθυστερηµένης ή κατάλληλης αντεπίθε- 
σης (αντίδρασης) 

-Σεκαιρὸ πολέμου!’ Να παρέχει σταυς κατά 
περιοχή, ατρατιωτικούς Διαικητές, μεγίστη προ- 
φύλαξη (έγκαιρη προειδοποίηση] και αξιοποίηση 


των διαθεσίμων δυνάμεών τους. 


ΙΤΟΡΒΙΚΟ 

Το 1375, μετά απὀ τῃ σύμφωνη γνώµη δεκατριών 
(43) κρατών-μελών, το ΝΑΤΟ δημιουργεί Γραφείο 
Προγράµµατος ἱπταμένου Ραντάρ. στις 
Βρυξέλλες (ΝΑΡΟ)] και συστήνει ομάδα εργασίας. 
Μέχριτο 1377, η έρειινα της αγαράς και η µελέτη 
έχουν ολοκληρωθεί. Τότε η Αγγλία αποφασίζει 
να προχωρήσει στην ανάπτηξη δικού της σµστή- 
µατος που θα εγκαταστήσει σε 11 αερασκάφη 
ΝΙΜΒΟΩΡ. Το Δεκέμβριο του 1978, υπογράφεται 
απὀ τα υπόλοιπα κράτη-μέλη, Π σιμφωνία η οποία 
περιλαμβάνει: 

-Προµήθεια {8 επιχειρησιακών αεροσκαφών 
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ΒΟΕΙΝΑ 707 τροποποιηµένων σε Ε-3Α. 
-Προµμήθεια 3 εκπαιδευτικών αεροσκαφών 
ΒΟΕΙΝΩ (07, 

-Εκσυγχρονισμό 48 σταθμών ραντάρ της 
Συμμαχίας, ὥστε να συνεργάζονται και να επε- 
ξεργάζονταιικανοποιητικἀ τις πληροφορίες του 
ΑΛΑΟΡ., 

Ίδρυση µιας {1} κύριας Μονάδας (ΜΟΒ) καιτεσ- 


σάρων προκεχωρηµένων Μονάδων (ΕΟΒ) εξυπη- 


ρετησης. 

Αμέσως µετά την υπογραφή της συμφωνίας, 
ιδρύεται ο Οργανισμός ΝΑΡΜΟ ο οποίος ανα- 
λαμβάνειτην παρακολούθηση-εξέλιξη του προ- 
γράμματος, Ο οργανισμός αυτός αποτελείται 
απο δύο (2) κύρια όργανα: 

ΞΤΟ Συμβούλιο των Αντπροσώπων των Κρατὠν- 
Μελών (ΒΟΡ] και 

εΤην Οικονομοτεχνική Υπηρεσία του 
Προγράµµατος (ΝΑΡΜΑ] 

Το ΒΟΒΡ εἰναι υπεύθυνο για παρακολούθηση της 
ανάπτυξης του προγράµµατος και τη λήψη απο- 
φάσεων σε κρίσιµα θέµατα. Η ΝΑΡΜΑ ορίζειτις 


τεχνικές προδιαγραφές και εκτελείτις προµήθει- 


ες του προγράµµατος. 

Όπως προαναφέρθηκε, {3 κράτη, απὀ τα 16 
εγγεγραμμένα, µέλη της Βορειοατλαντικής 
Συμμαχίας, αποφἀἁσισαν να συμμετάσχουν στο 
πρόγραµµα ΑΛΙΑ0 5 µε το αντίστοιχο μερίδιο 


εἰ 

Ηπεικόνιση µιας τυπικής οθόνης ραντόρ του Ε-ᾷ που 
εκτελεί περιπολία ρουτίνας στην Κεντρική Ευρώπη. 
Διακρίνονται τα σύνορα της ἀλλοτε Ανατολικής 
Γερμανίας, της Πολωνίας καιτης Τσεχοσλοδθακίας. 
Διακρίγεται επίσης το ἵχνος που συνδέει ένα στόχο στη 
Δυτική Πολωνία µε το Ε-ᾱ. 


(Πίνακας Ί], 

Η συµµετοχή των πιο πάνω κρατών σε προσωπι- 
κὀ φαίνεται στον Πίνακα 2. 

Στο γενικό σύνολα πρέπει να προστεβοὺν και 


822 άτομα που συμμετέχουν ως πολιτικό προσω- 


πικό, 
Χαρακτημιστική εἶναι η µικρή συµµετοχή της 


Αγγλίας, τόσο σε συνάλλαγμα όσο καισε προσυ- 
πικό. Οι αριθμοί όµως αφορούν µόνο στον εκσυγ- 


χρονισμό των σταθμών ραντάρ εδάφους, ενώ τη 
ῥαπάνη τροποποίησης των αεροσκαφών 
ΝΙΜΒΟΒ,Της επάνδρωσης και εξυπηρέτησής 
τους, θᾳ αναλάμβανε εξολοκλήρου και κατ' απο- 
κλειστικότητα η υπ᾿ ὀψη χώρα. 

Το Δεκέμβρια του 19868, µετά απὀ αξεπέραστα 
τεχνολογικά προβλήµατα (αδύνατη ανάπτυξη 
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0, γεωγραφικές Βέσεις της κύριας Μονάδας (Μ0Β) και των προκεχωρηµένων επιχειρησιακών Μονάδων (ΕΟΒ] καθώς 
κα!των Αεροπορικών Βάσεων εξυπηρέτησης της Αγγλίας. 


ἔτο Χάρτη φαίνονται οι ἵυπικές περιοχές καθημερινής περιπολίας, οἱ οποίες εξασφαλίζουν την έγκαιρη προειδοποη- 
ση στο ΝΑΤΟ. Μετά τις µεταθολές στην Ανατολική Ευρώπη, εἶναι σίγουρο ὁτι οἱ τομείς ἔρευνας σε ἑνα δαθμό θα αλλά- 
ξουν προσανατολισμὀ. 


κατάλληλου λογισμικού-παλαιά πλατφόρμα 
κ.λΠ.), η Αγγλία µαταιώνειτο πρὀγραμμα 
ΝΙΜΗΟΠΒ καισποφασίζει να συμμετάσχειστο 
πρόγραµµα ΑΜΑΟ5 µε επτά (7) αεροσκάφη 
ΒΟΕΙΝΑ 707 που βα τροποποιηθούν σε Ε-2Ω.Το 
πρόγραµµα ΑΜΑΟ5 χαρακτηρίστηκε, για την 
εποχή. πολύ φιλόδοξο, Κανένα ἆλλο πρόγραµµα. 
αυτής της κλίµακας, ὄεν εἶχε αναληφθεί απὀ τη 
Συμμαχία στο παρελθόν. Όπως θᾳ παρατηρήσετε 
στη συνέχεια, εἶναιη πρώτη επιτυχημένη 
«πολυθθνική στραπωτικἡ μονάδα». 


ΑΝΤΙΚΕΙΝΕΝΙ ΚΙ ΣΚ0ΠΔΙ 

Η µελέτη της ομάδας εργασίας έθεσε τους παρα- 
κάτω αντικειμενικούς σκοπούς, οἱ οποίοι στο 
σύνολό τους επετεύχθησαν καιως προς το 
χρόνο και ώς προς το κόστος, µε µικρή απόκλιση 
στα εκπαιδευτικά αεροσκάφη ΒΟΕΙΝΟ 707 
(Πίνακας 3). 

Ετσιη Νατοίκή δύναμη των αεροσκαφών 
ΑΝΑΟ5 (στο εξής θα αναφέρονται µε το στρα- 
τιωτικό τύπο Ε-ᾷ], στις αρχὲς του 1995 θα αποτε- 
λείται απὀ 65 επιχειρησιακά (18 Ε-θΑ και Ε-2Γ) 
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ΚΡΑΤΗ ΜΕΛΗ ΕΚΑΤΟΜ. ΔΟΑΑΑΕΩΙΑ ΠΟΣΟΣΤΟ ΣΥΜΜΕΤΟΧΗΣ 
| ΑΓΓΑΙΑ 19.5 1.08 Ὡς 
ΒΕΛΓΙΟ 5ο ο 2.7 ο 
ΓΕΡΜΑΝΙΑ 550.85 30.7 56 

ο --- 
ΑΛΑΝΙΑ Ἀ0.5 1.97 ο 
ΕΛΛΑΔΑ 132.09 0.86 πο 
[ ΠΠ 76869 Ό 43.4 σσ 
ΙΤΑΛΙΑ 102 3 5.8 πο 
ΚΑΝΑΔΑΣ 178.85 9.8 Ὅο 
ΛΟΥΞΕΜΒΟΥΡΓΟ πσ 085 39 
ΝΟΕΗΠΓΙΑ 4 ε 1.36 5ο 
ΩΑΛΑΝΑΙΑ 60.1 ο ος 
[ ΠΟΡΤΟΓΑΛΙΑ πρα Ὁ 085 ο 
ΤΟΥΡΜΙΑ 15.4 Ὁ 84 να 
ΣΥΝΟ/ΛΛΩ 18526 
Η συμμετοχή των πιο πονω κρατών 
| ' σε προς τε σα «στα στο σχήµα 4 


ΠΙΝΑΜΑΣ Ἰ 


πους λειτουργίας: 


φάσεις: (Σχήµα 1) 

-Απογείωση 

-Ανοδο στα 33.000 πόδια 

-Μετάβαση στην Περιοχή ενδιαφέροντος (έρει- 
νας) 

-Κάθοδο στα 29.000 πόδια 

-Περιπολία σε κύκλους διαμέτρου 80-120 μιλίων 
«Ἀνοδο στα 40.000 πόδια 

-Επιστροφή 

-Προσγείωση 

Μιά καθημερινή τυπική πτήση διαρκεί 8 ώρες 
περίπου, Το Ε-ᾷ έχει δυνατότητα εφοδιασμού εν 
πτήσει και σχεδόν όλα τα πληρώματα έχουν 
εκπαιδευτεί στη διαδικασία αυτή. Στην περίπτωση 
ανεφοδιασμού η διάρκεια της πτήσης αιξάνει 
στις 16 ώρες. Αεροσκάφη ανεφοδιασμού διαθέτει 
ῃ Αμερικανική Αεροπορία και το κόστος ανέρχε- 
ται σε φθ.θ0θ/ώρα. 


10 ΡΑΝΤΑΡ 
Τοραντάρ του Ε-θ εΝαιτο ΑΝ/ΑΡΥ-Ο της 
Γουξστινγκχαουζ διαθέτει τρεις βασικοὺς τρό- 


α) Την παλµική λει- 


ΕΡΑΤΗ ΑΡΓΛΙΑ 


ΒΕΑΓΗΙ ΣΕΡΜΑΝΙΑ ΔΑΝΙΑ, | ΕλλΑόα, | Η 


βανγξεµε [ µοπΒωγια | Ὀλλανδμ. 


τουργήα, η οποία εἶναι 
ηβασικἡ µέθοδος 


[ αξιωµατικοι | 6 | 17 


28 3] 


παβτος αλα Τογεκα | 2ΥΝΟΛΟ 
2η 682 | 


αναγνώρισης στόχων 


νπαξιωΜατικο 


33 


9 ῇ 1ο ] σε µεγάλη απὀσταση 


ΣΥΝΟΛΟ 


Στο γενικό συνολο Πρέπει να πΏροστεβουν 
και 895 ἄτομα που συμμετέχουν 
ὧμς πολιτκο πᾳαπωτικὸ 


8 


ΣκωώσοΩΣ 


ΠΜΕΙΓΟΜΓΙΗΙΑ 


ΑΠΟΩΤΕΑΛ.- ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ 


ὁημιουῤσις Διμαηης κ ελέγχθι των ΑΙΜΑ 5 1380 
ἱδρισή κὀὶ εΠάνβριαση τής κύριας μόναῦας 


εξυµηρέτησης και του κέντρου Εκήαἰδευσης ΤΡΣ /ἵαυνιος 


Πολυ ικονοποητικα 


Παράδαση εν χρονω 


Πριωτη παράδαστι Επικειβπεµακαι! ὁ ῷ Ε-λά, 1982 Μάρτιος 


Αξιοποισίται π ὀέρηΠηρκκὴ Βάση ὨδίβηκήεΓΕς της 
ΑΔ Γερμανιας ὡς κυρια µαναδα εξΙππρετησης 

Ἀπι το ΝΑΤΟ αποκτά επίσης 1ο πρωτο κέντρο 
Εκπαιδευσης γιὰ υΓτὠµεναυς και ΤΈχνικους, 


| Ίδριιστ των ὅωα πρωτων ΠΡΟΜΕωρπηένων 


Μηνάδων εξυπηρέτησης 98 19ρ 


δρειονται το ΟΗΙ ΑΛΠ πις Ναρβηγιας 
μα; το Ίκονιο της Τουρκίας 


Ὀλοκληρώση τοι εμσι/χρονισµου 


Ίων ἀτάβμων Ηαπαι Εὔαιρσως ας 


Ὠπράδοση τη τελευταισυ εΠηχέιρηισκου 


Α ὥ Ε-34 Τσωνολο 1Βι 18853 


Πολύ ικοναπαιπτικα 


Παράδωση εν χρόνω 


1386 


Ιδρωστι πων υπολοίπων διο Προκεχωρηµενων 
Μήανάδων εξυ"ηρεπ]σπο(ες 8: 


Ίδρσνται το Τραµᾶνι της Σικελίας 
καπ Πρέβεζα της Ελλάδας 


Παραδοση των τριών 


εκπαιδευτικων ἂ ῶ ΒΩΕΙΝΟ 707 ιο 


Πασαδωσῃ Του πρωτηοι; Επιχειρπαισησυ. 


Α 9 Ε.:3Ώ στην Αγγλια 1991 


ΓΠαρουαιασαν προβληματα καταπόνησης 

παι χβειαστήκαν τροπωπσιήσευς δε κυµια ἐξαρτήµατα 
παν ανεβασαν το γενικα προυπολούΊσµο 

κατά µερικα Εκαπτοµµυρια δολλορια 


Παράδοση εν χρονω 


Παρώᾷοση του τἙλειταιοω ΕΠΙΧΕιρΓσιακεν! 
ΑΦ Ε-ΠΠ σπην Αγγλία 
Εκσιχρονισμάς Μα ναδμυν 
υπυδοχής-εΕυπηρετησης 


1992; Ίηνθωδριος 


Ὀκπαραδόσεις συνεχιζανται κἀνὀνικὰ Κάθυστέρποεις 
δεν προΏλεπονται Ως µονΏδες εχουν ΕΠΙΛΕΥΕΙ 

αι υφιοτάµενες βεροπισοικὲς Βασεις Του ΛΑ ΒΟσΙΓᾳῖοπ 
ται Μιπίασς και του 9ἱ ἡΑννηὰπ 


ΠΙΝΑΚΑΣ 3 


και ἃ εκπαιδευτικἁ αεροσκάφη. 

Ώς γνωστὸν το ΝΑΤΟ ἐχειτρεις Ανώτατους 
Διοικητές, Τον Ανώτατο Διοικητή Ατλαντικού 
(5465ΑΝΤΙ, τον Ανώτατο Διοικητή του Πορθμού 
της Αγγλίας και της Βόρειας Θάλασσας 
[ΟΙΝΟΗΑΝ) καιτο Διοικητή Κεντρικής και 
Ανατολικής Ευρώπης (9ΑΟ ΕΠ). (Πίνακας 4). Η 
δύναμη των οεροσκαφών Ε-ὰ τυπικά ανήκει και 
στους τρεις αυτοὺς Διοικητές, Ο τελευταίος 
ὅμως ἐχεικαβοριστείως η Εκτελεστικἡ 
Εξουσία/Αρχή και στον οποία ανατέβηκαν η 
Διοίκηση, ο Ελεγχος καιη εκμετάλλευση των υπ᾿ 
όψη αεροσκαφών. ο 5ΑΟΕυΒ µε τη σειρά του 
ἐχειαναθέσειτις διαδικασίες επιχειρησιακής λει- 
τουργίας, προγραμματισμού και συντήρησης των 
αεροσκαφών Ε-ᾷ στη Νατοική Διοίκηση πουιδρύ- 
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Βηκε το 1986, γνωστή µε το συντετμημένο τίτλο 
ΝΑΕΝΕΟ, Η Διοίκηση αυτή συστεγάζεται µε το 
Στρατηγείο τοι ΝΑΤΩ Κεντρικής και Ανατολικής 
Ευρωπῃς, στη Μονς του Βελγίου. 0 Διοικητής 
της ΝΑΕΙΝΕΟ εἶναι Υποπτέραρχος Ιπτάμενος 
και εναλλάσσεται κάθε δύο (2) χρόνια μεταξύ 
ΗΠΑ και Γερμανίας. ενώ ο Υποδιοικητής είναι 
πάντοτε Άγγλος Ταξίαρχος. 


ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΗ ΕΚΜΕΤΑΛΛΕΥΣΗ 
Όπως αναφέρθηκε επανειλημμένα. το αεροσκἁ- 
φος καθ αυτό είναι ἑνα τετρακινητήριο ΒΩΕΙΝΟ 
707 το οποίο παρουσιάζει υψηλή αξιοπιστία και 
ἔχει χρησιµοποιηθεί. στο παρελθον, σε αρκετὲς 
στρατιωτικές εφαρμογές. 

Μια τυπική πτήση του Ε-ὰ περιλαμβάνειτις εξής 


(Β6εγοπά ἴπε ποιΙζοΠ]. 
β)Τη συνδυασμένη 
λειτουργία παλμού 
ΠΙΝΑΚΑΣ 3 και ντόπλερ. Με τη 
πι α --- μέθοδο αυτή γίνεται 
ὀυνατή η αναγνώριση στόχων ποι πετούν σε 
πολὺ χαμηλό ύψος επειδἠ παρέχεταιη ὄμνατότη- 
τα διαχωρισμού των κινουμένων αντικειμένων 
ἀπὸ το σταθερό έδαφος, 
Υ) Τη συνδυασμένη λειτουργία παλμού και ενός 
ειδικού δέκτη για στόχους που πετούν πάνω απὀ 
Βαλάσσοια περιοχή. 
Όιπιο πάνω λειτουργίες, ονάλογα καιµε την 
τακτική κατάσταση μπορούν να εφαρμόζονται 
μεμονωμένα ἡκαισε συνδυασμό ταυτόχρονα, 
καλύπτοντας τρεις διαφορετικούς τοµείς θεά- 
τρου επιχειρήσεων. 
Ο ελευκτής αεράµυνας του Ε--, έχει διαθέσιµες 
όλες τις πληροφορίες που αφορούν τον ΕΥκλωβι- 
σμένο στὀχο (Τύπος - Ταχύτητα - Ύψος - Πορεία 
-Απόσταση) και µπορεί να τις µεταβιβάζειστους 
σταθμοὺς µε τους οποίους συνεργάζεται (ραντάρ 
εδάφους - Αεροσκάφη Αεράμυνας - Πλοία κ.λπ.]. 


ΕΠΙΚΟΙΝΛΝΙΕΣ 

Το Ε-ᾷ διαθέτει 11 επιχειρησιακὲς ραδιοσυχνότη- 
τες για σκοπούς μετάδοσης των πληροφοριών (8 
πολὺ υψηλές συχνότητες ΗΕ και 3 υψηλής 
συχνότητας ΗΕ). Διαβέτει επίσης συχνότητα 
ΥΗΕ για λόγους εναέριας κυκλοφορίας και τρεις 
επιπλέον κωδικοποϊημένες ραδιοσυχνότητες 
(5εου/8 νοισς] γιά επικοινωνία µε σταθμούς που 
διαθέτουν αντίστοιχο σύστημα (κωδικοποιητή- 
αποκωδικοποιητή]. 

Τέλος το Ε-ὰ διαθέτει 4 ειδικές «γραμμές» μετά- 
ὅοσης πληροφοριών ψηφιακής ἡ πηλετυπικὴς 
τεχνολογίας {1ΝΚ ἆ και Νκ 1. 

Το Ε-ὰ διαθέτει εννέα (9) προγραμματιζόµενες 
οθόνες ραντάρ. Ανάλογα µε την ἀποστολή οι 
οβόνες χρησιμεύουν άλλοτε για έρευνα και ἆλλο- 
τε για τακτική αναχαίτιση ἡ για ἁπλἠ μεταβίβαση 
πληροφοριὼν. 


3ἵ 


ΕσΑΟΙΑΝΜΏΩ ρα ρμαρρας 4 ΕΑΟΕΙΙΕ ........... ΟοΙιΝΟΠΗΑΝ 
Γ ΝΑΕΝΝΕΟ 


.ἐ -ι'....... 


ΝΑΟΟΙΝΩΤΟΝ Γ(ΜΟΒ) (ΜΟΒ) ΟΕΙΙ ΕΝΚΙΠΟΗΕΝ 


ΟΠΙ ΑΝΩ 


κινι 055 


ΘΞΤΜΑΝΝΑΝ ΤΗΕΑΡΑΝΙ 


ΒΗΕΝΕΖΑ 


ΠΙΝΑΚΑΣ 4 


| ΠΛΗΡΩΜΑ ΘΑΛΑΜΩΥ ΠΛΟΗΓΗΣΗΣ ΤΑΚΤΙΚΟ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟ ΠΛΗΡΩΜΑ 


κυβερνήτης ] 


Προιστάµενος τακτικού πλπρώματος 1 


| Συγκυβερνήτης 1 Ελενγκτής εχθρικὠν ΑΦ 

| ΝΜαωτίλος Ἡ Ελεγκτες φιλων ΑΦ 

| ἱπτάμενος Μηχανικὸς 1 Ελεγκτὲς ἐρευνας περιοχής 
ΣΥΝΟΛΟ 4 


χειριστές Η8α8Γ 


τεχνικός Επικοινωνιών 


Χειριστής Επικοινωνιών 


τεχνικός Ηβάθγ 


Τεχνικός Η/Υ 
ΣΥΝΩΛΩ 


ΠΙΝΑΚΑΣ Ὦ 


-ᾱ 
κ ο  Ε .. 


33.000 ΠΟΔΙΑ 


29.000 ΠΟΔΙΑ 


( 80 - 120 ΜΙΛΛΙΑ ) 


7 ΩΡΕΣ ΠΕΡΙΠΟΛΙΑ᾽ 


ἳ 500 ΜΙΛΛΙΑ 


3 Σε απόσταση ΒΟΏ μιλλιων. 
ὁ χρόνος περιπολίας μειούται στις 8:00’ ὥρες. 


Σε απόσταση 200 μιλλίων 
ο χρόνος περιπαλίας αυξάνει στις 830’ ωρες 


ΣΧΗΜΑ 3 


ΠΛΗΡΩΜΑ 
Δεκαεπτά (17} άνθρωποι χρειάζονται για να 
πετάξει το Ε-ᾷ σε µια επιχειρησιακή αποστολή 
(Πίνακας 5]. Από αυτούς, οι τέσσερις (4] αποτε- 
λούν το πλήρωμα του θαλάμου πλοήγησης και οι 
υπόλοιποι δεκατρεις (13]το τακτικό επιχειρησια- 
κὀ πλήρωμα, Ανάλογα µε το είδος της αποστο- 
λής (έρευνα - αναχαίτιση - μετάδοση πληροφο- 
ιών], οἱ ειδικότητες του τακτικού πληρώματος 


μπορούν να εναλλάσσονται ἡ καινα παραλείπο- 
νται͵ Για παράδειγµα, σε µια αποστολή απλής 
ἔρευνας οι ελεγκτὲς αναχαίτισης μπορούν να 
αντικατασταθούν µε χειριστές ραντάρ έρευνας ἡ 
ακόµη και να παραμείνουν στη Βάση. 


10 ΜΕΛΛΟΝ ΤΟΥ ΠΕΟΓΡΑΜΗΛΤΟΕ 
Το πρόγραµµα ΑΜΑ65 στέφθηκε µε επιτυχία και 
απέδειξε ὁτιτα Κράτη-Μελη του ΝΑΤΟ μπορούν 
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να λειτουργούν ομαδικά, δημιουργικά και συγχρο- 
νισµένα. Βέβαια τα κράτη-μέλη δεν επαναπαύθη- 
καν στις δάφνες τους, γιατί όπως όλα τα 
Αναπτυξιακά Τεχνολογικά Προγράμματα ἑτσικαι 
το ΑΝΑΟ5 χρειάζεται βελτίωση και εκσυγχρον|- 
σμό προκειµένου να παραμείνει επιχειρησιακἁ 
συμβατό µετις νέες τεχνολογικές εξελίξεις στον 
τοµέα της ἐγκαιρης προειδοποίησης και της ἄνα- 
χαίτισης. Μερικά απὀ τα προγράµµατα εκσιΙΥχρο- 
νισµού, που προγραμμµατίζειτο ΝΑΤΟ για την 
επόμενη πενταετία αφορούν τους ακόλουθους 
τοµείς; 

-Βθλτίωση και αναβάθμιση των ηλεκτρονικών 
συσκευών σε περιβάλλον ηλεκτρονικών παρεµ- 
βολών. 

:Αύξηση, αναβάθμιση της χωρητικότητας της 
µνήµης του Η/Υ. 

Βελτίωση των επικοινωνιών. 

«Βελτίωση των δυνατοτήτων του ραντάρ. 
:Ανάπτυξη - εγκατάσταση συστήµατος αυτοπρο- 
στασίας. 

-Αντικατάσταση των οθονών µε πιό σύγχρονες 
ἐγχρωμες, µε αυξημένες δυνατότητες παρουσία- 
σης στοιχείων. 

«Βελτίωση του αδρανειακοῦ συστήµατος ναυτι- 
λίας. 

Τροποποιήσεις σκάφους και κινητήρων. 


ΕΠΙΛΟΓΟ1 
Το πρόγραµµα ΑΝ/ΑΟ5 δημιούργησε ένα αποτε- 
λεσματικὀ σύστημα έγκαιρης προειδοποίησης για 
το ΝΑΤΟ, εξασφαλίζοντας παράλληλα την ἄρμο- 
γική συγεργασία 19 κρατών και πληρωμάτων που 
επανδρώὠνουν τα αεροσκάφη Ε-2Α. Είναι τα 
πρώτο πετυχημένο πείραµα πολυεβνικής μονά- 
ὅᾳς που απέδειξε µε τον καλύτερο τρόπο την 
ικανότητα διεξαγωγής επιχειρήσεων σε πολυε- 
Βνικό περιβάλλον. Το πρόγραµµα για την Ελλάδα 
είναι ακόµα πιό σηµαντικό, καθώς στο ἐδαφός 
της υπάρχει και µία απὀ της προκεχωρηµένες 
επιχειρησιακές βάσεις που φιλοξενούν αεροσκά- 
φη Ε-3Α. Με αυτόν τον τρόπο εἶναι δυνατή η 
εκπαίδευση πληρωμάτων και προσωπικού εδά- 
φους, η πολύτιμη εμπειρία του οποἱου µπορεί να 
χρησιμεύσει στη δηµιουργία ενάς εθνικού σιστή- 
µατος εναέριας ἐγκαιρης προειδοποίησης που 
θα αποτελέσει πολλαπλασιαστή ὄύναμης, τόσο 
αναγκαίο στις συνθήκες πάνω απὀ το Αιγαίο. 


Συντµήσεις; 


1 ΑΝΑΟ5 [Αἰήροης ΙΑ/α(ΠΙΠᾷ απά (οπίγο! θγσίεπι - 
Εναέριο Σύστημα Προειδοποίησης και Ελέγχου) 
2.Β.0.Ό. (Βοα{4 οἳ ΏἱΓεοίοτς-Συμβούλιο Εθνικών 
Αντιπροσώπων] 

3. ΟΙΝΟΗΑΝ (Οοπηπιαπζ!π ΟΠαππε[-Διοίκηση ἡγγλικού 
Πορθμού) 

4.Ε.0.Β. (ΕοαΓά Ορε/αΐίοη Βα56-Προκεχωρημένη 
Βάση Επιχειρήσεων] 

5. ΝΑΕΜΕΟ (ΝΑΤΟ ΑίΠοοιπε ΕΒἠΥ ἡ/αΙΠΙΠᾷ Γοἴο8 

6 οπηπιαπᾶ - Διοίκηση Εναέριας Έγκαιρης 
Προειδαποίησης ΝΑΤΟ) 

6, ΝΑΡΜΑ (ΝΑΤΟ ΡΓΟΠΙ8ΙΙΠΙΕ ΜάπαβεπΙΘηί ΑΦΕΠΟΥ- 
Υπηρεσία Διαχείρισης Προγράμματος]. 

7. ΝΑΡΜΟ (ΝΑΤΩ Ρίρᾳ/8ΠΠΠΙΘ Μαηαθεππεηί 
Οπᾳαπίζαἰιοπ-Ώργανισμός Διαχείρισης Προγράμματος) 
8, ΝΑΡΟ (ΝΑΤΟ Ρ/οσ(8Ππιε Οῄΐσα-Γραφείο 
Προγράμματος ΝΑΤΟ] 

8, Μ.0.Β. (Μαίπ Ωρειαϊιοης Βᾶ5ε-κύρια Βάση 
Επιχειρήσεων] 

10, ΘΑΓΕΙΒ (Ῥιργεπις ΑΙΙθᾶ ΟοπιπΙΒΒ ΕυΓορθ- 
Ανώτατος Σιμμαχικός Διοικητής Ευρώπης) 

11. ΦΑΟΓΑΝΤ (Φυργείηε Α/Ιβά Γοπηπιαπᾶ Αἰαπίϊο- 
Ανώτατος Συμμαχικὸς Διοικητής Ατλαντικου) 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ 81 


ΠΑΤ ΝΑ ΕΜΠΙΣΤΕΥΤΩ 
ΤΟ ΕΙΑΤ ΜΟΥ 
ΣΤΟ 5ΕΕΝΊΙςΕ ΤΟΥ 


ΡΓΟΤΟΤ! Ρο’ 


ου ρω ν - 


Γιατίτο ΡΚΟΤΟΤΙΡΟ είναι το νέο, ολοκληρωμένο 
και μεγαλύτερο συγκρότηµα της ΕΙΑΤ στην Ελλάδα. 


Γιατί διαθέτει πλήρη τεχνική υποστήριξη µε τον 
μοναδικό ηλεκτρονικό εγκέφαλο στην Ευρώπη 
και πεπειραμένο προσωπικό εξειδικευμένο 
στους νέους καταλυτικούς κινητήρες ΕΙΑΊ. 


Γιατί διαθέτει ειδικό τµήµα φανοποιίας εξοπλισμένο 
μετα πλέον εξελιγμένα μηχανήματα. 


Γιατί παρέχει ολοκληρωμένη εξυπηρέτηση µε 
γνήσια ανταλλακτικά ΕΊΑΙ. 


Γιατί µόνο αυτό διαθέτει ειδικό τµήµα εξελίξεων 
και μετατροπών για κάθε ΕΙΑΤ. 


Γιατί τώρα που έρχεται ο χειμώνας 

το ΕΙΑΤ σας χρειάζεται Αποκλειστικά για τα µέλη 
Ξ , - του ΡΙΝΕΕΣ (18 

την ξεχωριστή φροντίδα του ςεγνἰςε σος ο ωὔτς 


του ΡΚΟΤΟΤΙΡΟ. και τυπυθέτηση αξεσουάρ. 


4 άτοκες. ισότοσες, 


. μηνιαίες δάσεις 
Ω ΓοίοΡι µε χρήση της κάρτας τους. 
90, Η προσφορά ισχύει 
Ε/Τ/Α/ΤΙ απὀ 25/9/81 έως 31/12/01. 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 4. (ΚΑΘΕΤΟΣ Λ. ΑΛΙΜΟΥ), ΤΗΛ.: 99.992.991, ΕΑΧ: 99.39.7689 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΕΡΙΩΣ Β] 


0 


---------------υ-τ- τς τς 
ΠΤΗΣΗ ΑΟΕΜΒΡΙΩΣ 9] 


ασοθιετικές μελέτες πάνω στην 
αποτελεσµατικότητα των αµερικαγ|- 
κών ελικοπτέρων στον πόλεμο του 
Βιετνάμ επηρέασαν σε µεγάλο 


θαθμά την εξέλιξη του Μ|-24. Η 


ὁράση των Μπελ υΗ-Ί και ᾗΗ-Ί 

Κόμπρα μελετήθηκε εξονγυχιστικά 

απὀ τους σοβιετικούς προκειµένου 
να παραχθε! ένα νέο ελικόπτερο που θα ἄφο- 
µοίωγνε στη σχεδίἰασή του την εμπειρία που εἰχε 
αποκτηθεί στο Βιετνάμ. Ώς γνωστόν οι αµερι- 
καγικές απώλειες σε ὅλη τη διάρκεια του πολέ- 
µου έφθασαν τα 2281 ελικόπτερα, αριθµός 
σημαντικός αλλά και πολύ μικρός αναλογικά µε 
τις συνολικὲς ώρες πτήσης αφού κάθε απώλεια 
αντιστοιχούσε σε 8628 πτητικές ώρες, 
Εξάλλου η χρήση του ελικοπτέρου σε συνδυα- 
σµένους ρόλους μεταφοράς στρατευμάτων και 


προσθολής στόχων εδάφους δεν άφηνε ασυ- 


Υκίητους τους σοθιετικούς που αξιολογούσαν 
προσεκτικά Τα στοιχεία που έφθαναν στα δρα 
τους από τις πρώτες ηµέρες της αμερικανικής 
εμπλοκής στο Βιετνάμ. 

Ἔτσι το 1868, και εγώ ο πόλεμος δρισκόταν σε 
εξέλιξη το γραφείο σχεδίασης ΟΚΒ ΜΙΙ. ανελα- 


ϐε τη σχεδίαση ενός επιθετικού ελικοπτέρου, - 


Εν ΕΛ  Σ 

Αρχικά σημειώθηκαν καθυστερήσεις στο πρό- 
γραμµα του [Ι-24 λόγω της εμπλοκής του γρα- 
φείου σε άλλες σχεδιαστικές εργασίες. Όπως 
αποδείχθηκε αργότερα, το αοθιετικό δόγμα για 
τα επιθετικά ελικόπτερα διέφερε σηµαντικά 
απύ το αμερικανικό. Γιατον Αμερικανικό 
Στρατό, το Κόμπρα αποτελούσαν το ιπτάμενο 
ιππικό και σε ἀλλες περιπτώσεις το πυροθολι- 
κό που έθγαζε το πεζικό απὀ δύσκολες κατα- 
στάσεις. Για τους αοθιετικούς, το ΜΙΙ. ΜΙ-26 


επρόκειτο να εἶναι η προέκταση των τεθωρακι- 


[0 ῥΙΙζΠμΤεβῦ [δίὺξ 208ΙΕΙΙΚ0 εΛΙΚΟΠΤΕβΟ (πήβξε τῷ ΜΙί 1-24. 


ΗΕΚΤΕΤΙμΕΙΠ δβᾷθῃ Τ0ὺ ϱ11ξ ΡΛΔΣΕΙς ΤΠΕ ΠΟΟΠΙΘύµΕΥΙΕ δεκή- 


[ᾷ εξθΠΛΙΔμέΝΚ/ΕΠΙΘΕΤΙΚ{ ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΠ. 


ΕΤ1Ώς ΚΟ ὁΙΛΙΤΕΡῆ Π Ο0βΙΕτι (ή εμΠΛΟ 010 ΑΦΙΙΝΙΕΤΙΝ Τον πρῖ- 
(ΕΦΕβΙΝ ΠΠΡΟΟµεΥΙ ὁημθσιθΤηΤ, 16 ἐΛΙΚΠΤεβῦ μὲ έχει ἠῥῇ 


ΠΙΛΕΛΘΟΥ μἠ( εἰ(0σΕΕΤΙΠ( (11 εΚΦβΟζεΙ τῇ 0081 εΤ1(ή ΠΟΝΙ γ 


Τιμη ἠρα νι 


ΜΙΙ ΜΙ- 24 ΗΙΝΗΟ 


σµένων, ὀνα Ιπτάμενο άρμα µάχης που Βα έχει 


τηΝ Ικανότητα να διασπάσει τις εχθρικές γραµ- 
µές, Και ενώ οι αναφορές για τη δράση των ελι- 
κοπτέρων στο Βιετνάμ αυξάνονταν συνεχώς, 
οι σοδιετικοί πήραν την απόφαση να προχωρή- 
σουν ἑνα Βήμα περισσότερο ενσωματώνοντας 


στο σχέδιο ενός επιθετικού ελικοπτέροιι, την 


ικανότητα μεταφοράς περιορισμένου αριθμού 


ατρατιωτών. Με αυτόν τον τρόπο θα συνεδύα- 


ζαν τον ὀγκο πυρός ενὸς καθαρά επιθετικού 


ελικοπτέρου µε τις αποστολές εγός µεταφορι- 


κού, δημιουργώντας ένα μοναδικό οπλικὀ 


σύστηµα και ξεπερνώντας τα αντίστοιχα δυτικά 


σχέδια της εποχής. Κατά την πάγια σοθιετικἠή 


τακτική (ποιι ακολουθείται ακόµα και σήμερα], 


το ΜΙ-24 εξελίχθηκε µε θάση το ΜΙ-Β προκειµέ- 


νου να ικανοποιηθούν οι ανάγκες αξιοπιστίας, 


επίσπευσης των εργασιών και µείωσης του 


κόστους, Οιπροδιαγραφές του αφορούσαν ένα 


ελικόπτερο ταχύτερα, μικρότερο ας διαστάσεις 


και µε µεγαλύτερη ισχή κινητήρων από το ΜΙ-Β 


και µε έµφαση στη δυνατότητα μεταφοράς υπο” 


λογίσιµου οπλικού φορτίου. 


Παρά τις αρχικές καθυστερήσεις, το πρόγραµµα 


συνεχίστηκε κανονικά στα τέλη της δεκαετίας 
του 1960 κάτω απὀ τη διεύθυνση του Μαράτ 
Τισένκα. Η ανίατη ασθένεια του Μιχαήλ Μιὰ που 
τον εἰχε θέσει απὀ την αρχή του προγράµµατος 
αναγκαστικἁ στο περιθώριο και ο θάνατός του 
τον Ιανουάριο του 1970 δεν επηρέασαν αρνητικά 
τις εργασίες. Ἠδη απὀ το 1368 ήταν έτοιμο το 
πρωτότυπο που έφερε τον κωδικό ν-σ4 και ήταν 
εξοπλισμένο µε δύο κινητήρες Ισότοφ ΤΝ ὁ- 
Ἰ17Α των 1700 Ιππων οκαθένας͵ παρόμοιους µε 
αυτούς που χρησιμοποιούσε καιτο Μί-Θ. Οι κινη- 
τήρες ήταν τοποθετημένοι ο ένας δίπλα στον 
ἀλλο πάνω απὀ την καμπίνα μεταφοράς φορ- 
τίων, Το ν-24 είχε τη δυνατότητα μεταφοράς 8 
βαριά οπλισμένων στρατιωτών που επιβιβάζο- 
νταν στο ελικόπτερο απὀ δύο µεγάλες πλενρι- 
κές πόρτες {μία στην κάθε πλευρά της καμπίἰ- 
νας). Αυτές οι πόρτες δεν ἠταν συρόµενες 
όπως συνηθίζεται, αλλά άνοιγαν κάπως ανορθὀ- 
δοξα σε δύο τμήματα προς τα ἕἑξω (όνα προς τα 
επάνω και ένα προς τα κάτω]. Στην κάθε πλευρὰ 
της καμπίνας μεταφοράς φορτίων υπήρχαν τέσ- 
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σερα ορθογωνικἀ μικροσκοπικά παράθυρα που 
άνοιγαν προς τα επάνω και μπορούσαν να χρησι- 
μοποιηθούν κατά τη διάρκεια της πτήσης για 
βολές ελαφρὠν ὁπλων ὅπως τα αυτόματα ΑΚ- 
47, Τα σταθεροποιητικἁ πτερύγια στο ουραίο 
τµήµα του ελικοπτέρου ήταν ολοκινούμενα και 
το κύριο στροφεἰο αποτελούνταν απὀ πέντε 
πτερύγια ανάλογα µε αυτά του ΜΙ-Β. Το κύριο 
στροφεἰο συγκρινόμενο µε αυτό του ΜΙ-8 είχε 
μικρότερη διάμετρο αλλά λειτουργούσε σε υψη- 
λότερες στροφές. Ακριβώς πίσω απὀ την καμπί- 
να του 24 και αρκετά ψηλά στις πλευρὲς της 
ατράκτου ἦταν τοποθετημένες οἱ πτέρυγες 
μεταφοράς οπλικὠν φορτίων µε δύο πυλώνες η 
καθεμία. Από αεροδυναµικἠς άποψης αὐξαναν 
την άντωση στις υψηλές ταχύτητες κατά ὁδ3ο, 
µείωναν την ακτίνα στροφής αλλά παράλληλα 
προξενούσαν και αεροδυναμικές ανωμαλίες στη 
φάση της αιώρησης. Από τα σημαντικότερα 
χαρακτηριστικά του νέου ελικοπτέρου ἦταν και 
το υδραυλικό, τρἰκυκλο, ανασυρόµενο σύστηµα 
προσγείωσης. Το κατευθυντήριο σκέλος ἦταν 
το ριναἰο µε τους δὺο τροχούς του να περιστρέ- 
φονται κατά «90 μοίρες, ενώ τα κύρια σκέλη 
εἶχαν απὀ έναν τροχό, Το ν-24 διέθετε τριμελές 
πλήρωμα (πιλότο, πλοηγό και μηχανικόήπυροβο- 
λητή], µε τους δύο πρώτους να κάβονται ο ένας 
δίπλα στον ἀλλο ακριβῶς πίσω απὀ τον πυροβο- 
λητή που βρισκόταν στο εμπρόσθιο µέροστοι 
κόκπιτ. 

Αν και δεν ἐχει αποκαλυφθεί µέχρι σήµερα η ηµε- 
ροµηνία της πρώτης πτήσης του ν-24 λόγωτης 
γνωστής σοβιετικής μυστικότητας πάνω στα 
αμυντικά προγράµµατα, πιστεύεται ὅτι αυτή 
έγινε στο χρονικό διάστηµα 1970-72 µε πιθανό- 
τερη χρονολογία το 1970. ΜΕ το τέλος του προ- 
γράμματος δοκιμών του ν-24 και δύο ακόµα 
παρόμοιων ελικοπτέρων που συμμετείχαν στη 
διαδικασία αξιολόγησης, άρχισξς η παραγωγἠ του 
Μι-24 στα εργοστάσια του Αρσένιεφ και του 
Ροστόφ µε γοργοὺς ρυθμούς που προοδευτικά 
έφθασαν στο επίπεδο των 15 ελικοπτέρων το 
µήνα. Το 1972 άρχισαν να παραδίδονται στη 
Σοβιετική Αεροπορία τα πρώτα ΜΙ-ζ4, 


ΓχΧΕΝΙΑΣ η 


Η άμεση συγγένεια του Μι-24 µε το ΜΙ-8 στέρησε 
όπως ἦταν φυσικό απὀ το πρὠτο, την εφαρµογή 
νέας τεχνολογίας αφού οι σχεδιαστικὲς λύσεις 
που δόθηκαν χαρακτηρίζονται σαν σιµβατικές, 
Στο ΜΙ-24 δεν έχουν χρησιµοποιηθεί εξελιγμένα 
σύνθετα υλικά και σαν χαρακτηριστικό στοιχείο 
της µεταλλικής κατασκευής του είναι η ισχυρή 
του θωράκιση σε ζωτικά µέρη που είναι εκτεθει- 
μόνα στα εχθρικἀ πυρἀ. Τέτοιες επιφάνειες εἶναι 
αυτὲς γύρω απὀ τους κινητήρες καὶ η περιοχή 
του κόκπιτ. Στη θωράκιση του κόκπιτ έχει γίνει 
χρήση τιτανίου. το πάτωμά του προστατεύεται 
από στρώση χαλύβδινων πλακών και οι γυάλινες 
επιφἀνειές του εἶναι κατασκευασμένες από πλε- 
ξιγκλάς. Ειδική μέριμνα ἑχει ληφθεί στην κατᾶ- 
σκευή των δεξαμενών καυσίμου για την αποφυγἠ 
πυρκαγιάς και την προστασία τους ἀπὸ τα εχθρι- 
κά πυρά, Η χωρητικότητά τους εἶναι 1500 κιλά 
καυσίμου, ποσότητα που αυξάνεται κατά 1000 
κιλά περίπου όταν μεταφέρεται µία βοηθητικἡ 
δεξαμενή στην καμπίνα μεταφοράς φορτίων. 

Το κύριο στροφείο διαμέτρου 1{ µέτρων εἶναι 


αρθρώωτό, µε άξονα κατασκευασμένο απὀ χάλι- 
βα και διαθέτει πέντε πτερύγια κμψελοειδούς 
κατασκευής µε επένδυση υαλονημάτων τα οποία 
περιστρέφονται κατά την ὠρολογιοκή φορά σὺμ- 
φώνα µε την τακτική που ακολουθείται στα 
σοβιετικά ελικόπτερα. Φυσικά, Τα πτερύγια δια- 
θέτουν αντιπαγοποιητικὀ σύστημα καθώς και 
αυξημένη αντιδιαβρωτική προστασία. Τα ουραίο 
στροφείο εἶναι τοποθετημένο στο αριστερό 
µέρος του κάθετου σταθερού σε αντίθεση µε τα 
πρώτα ΜΙ-24 ὀπου βρισκόταν δεξιά και έχει τρὶα 
πτερύγια κατασκευασμένα απὀ κράματα αλουµι- 
νίου, Η αλλαγή της θέσης του ουμραίου στροφεί- 
ου έγινε όταν διαπιστώθηκε η µείωση Του θορύ- 
βου που επιτυγχανόταν λόγω της νέας διάτα- 


ης. 

Οιπτέρυγες σχηματίζουν αρνητική δίεδρο γωνία 
16 μοιρών, ὅεν έχουν καµία κινούμενη επιφάνεια 
και στα διαμορφωμένα άκρα τους φιλοξενούνται 
οι ράγες εκτόξευσης των αντιαρματικὠν πυραύ- 
λων. Αυτή είναι και η κύρια διαφορά στις πτέρυ- 
γες των ΜΙ-24 παραγωγἠς σε σχέση µε Το πρῶ- 
τότυπο -24, αντίθετα µε τους δύο πυλώνες ανά 
πτέρυγα που διατηρούνται ὁπῶς στο αρχικό 
σχέδιο, Το σύστηµα προσγείώσης είναι πλήρως 
ανασυρόµενο σε ειδικούς θόλους στην άτρακτο 
και ακολουθεί την αρχικἡ λύση του Υ-24. Μόνο 
σε νεώτερα Μι-24 έχει παρατηρηθεί η αὐξηση 
του ύψους του ριναἰοιυ σκέλους ὥστε να µην 
υπάρχουν λειτουργικά προβλήµατα για τον εξο- 
πλισμό του ρύγχους που στις νεώτερες εκδό- 
σεις εκτείνεται προς τα κἀτώ. Το ριναίο σκέλος 
αυτών των εκδόσεων δεν είναι πλήρως ανασυ- 
ρόμενο ὁπως στα παλαιότερα Χάιντ. Τα Μι-24 
έχουν τη δυνατότητα μεταφαρᾶς εξώτερικὠν 
φορτίων βάρους µέχρι 2708 κιλών µε τη βοήθεια 
ἀγκιστρου που τοποθετείται στο κάτω µόροσ της 
ατράκτου. 

Σήµερα όλες οι εκδόσεις των ΜΙ-24 προωθού- 
νται µε δύο αξονοστροβιλοκινητήρες Ισότοφ 
ΤΝ3-117 μέγιστης ισχύος 2200 ἱππων ο καθένας 
οι οποίοι διαθέτουν ηλεκτρονικό ἐλευΥχο καυσί- 
µου, Τα πρωτότυπο Υ-24 ὁπως και τα πρώτα 
Χάιντ-Α, χρησιμοποιούσαν τους αξιόπιστους 
ΤΝ2-117Απου απέδιδαν 170θίππους, Όμως 
στην πράξη αποδείχθηκαν μάλλον υποτονικοί 
για τους ρόλους του ελικοπτέρου και γρήγορα 
αντικαταστάθηκαν απὀ τους Τν3-117 που εξό- 
πλισαν και τα µετόπειτα Χάῑντ-Α. Όλα τα ελικὀό- 
πτερα των τύπων Χάῑντ-Ώ και µετά έχουν εφο- 
διαστείἰ µε ειδικἁ χαρακτηριστικά καλύμματα των 
εισαγωγών των κινητήρων για προστασία απὀ 
την εισαγωγή ξένων σωμάτων. Ακριβώς πάνω 
απὀ τους δύο κινητήρες φιλοξενείται η βοηθητι- 
κή μονάδα ισχύος (ΑΡΙΟ} µε την εισαγώγή της 
τοποθετημένη ακριβώς πίσω απὀ τον άξονα του 
κύριου στροφείου και την εξαγωγή της να βρἰ- 
σκεται στην αριστερή πλευρά του ελικοπτέρου. 


ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΑ 


Ο ηλεκτρονικὸς εξοπλισμὸς των ΜΙ-24 περιλαµ- 
βάνειτα απαραἰτητα συστήµατα ναυτιλίας και 
επικοινωνιών (ΝΗΕ, ΕΠΕ} και φυσικά πληθώρα 
συσκευών για την πρὀσκτηση τών στόχων και 
την επιβίωση του ελικοπτέρου. Τα Χάιῑντ-Α 
έχουν αρκετά πρωτόγονο εξοπλισμὀ σκόπευ- 
σης και το σύστηµα κατεύθυνσης για τα βλήματα 
ΑΤ-2. µέσα σε θόλο, ποι εἶναι τοποθετημένος 


ΠΤΗΣΗ ΔΩΕΜΒΡΙΩΣ ή 


ΜΙΙι ΜΙ- 24 ΗΙΝΗΟ 


. ὰ 
ο - 


ακριβώς κάτω απὀ το κὀκπιτ. Η κεραία ΕΕ στα 
πρώτα Χάιῑντ-Α ἠταν τοποβετημµένη κεντρικά 
πάνω στο πλαίσιο της καλύπτρας αλλά αργότε- 
ρα μετακινήθηκε στην επάνω επιφάγεια της 
εισαγωγἠς του ψιγείου λαδιού. Στα Χάιντ-Ώ ἐγι- 
ναν εκτεταµενες αλλαγές στα κὀκπιτ των ελικο- 
πτέρὼν και το εμπρόσθιο τµήµα τοι Μ]-ο4 ἀλλα- 
ξε µορφή. Εκεί εγκαταστάθηκαν ατρακτίδια ανί- 
χνδωσης υπέρωθρης ακτινοβολίας {Εἰ ΙΒ] και 
τηλεοπτικής κἀµερας χαμηλού φωτισμού (τν) 
επιτρέποντας στα ελικόπτερα να διεξάγουν επι- 
χειρήσεις κατά τη νύχτα και κάτω από όλες τις 
καιρικές συνθήκες. ὁ κατευθυντήρας των 
πυραύλων ΑΤ-:6 ἔχει μεταφερθεί στο κάτω αρι- 
στερἀ µέρος του ρύγχουις και ακόµα ἐχειαλλάξει 
καιη θέση των σωλήνων Πιτότ. Στη δεξιά πλει]- 
ράτου ρύγχους των Χάιντ-Ώ βρἰσκεται ο "σωλή- 
νας” του αισθητήρα πρόσκτησης των στοιχείων 
που χρησιμοποιούνται για τη σκόπευση και τον 
ἔλεγχο των ὁπλων. Στη βάση αυτού του σωλήνα 
υπάρχει µία κεραία του ΙΕΕ, ενώ µία ακόµα υπάρ- 
χει στο κάτω µέρος τοι κάθετου σταθερού. Σε 
αυτήν την ἐκδοση του Μι-οὰ υπάρχειπιο σύγχρο- 
νος τηλεπικοινωνιακὸς ϱξοπλισμός απ' ὀότιστις 
προηγούμενες εκδόσεις. Οι κεραίες (ΗΕ, υΗΕ, 
ΝΗΕ] βρίσκονται στο ουρσίο τµήµα του ελικοπτέ- 
ρου. Υπάρχει επίσης σύστηµα ναυτιλίας τύπου 
γτόπλερ καθώς και δέκτες προειδοποίησης 
ραντάρ που εἶναι τοποθετημένοι στους εξωτερι- 
καὺς πυλώνες των πτερύγων και στα αΚΡΟΠΤΕ- 
ρύγια. Σημαντικές αλλαγὲς έχουν γίνει στα χεί- 
βιστήρια του πιλότου ο οποίος πλέον έχει στη 
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διάθεσή του Ηυῦ (Ηεαὰ ὑρ ΒΙ5ΡρΙ8Υ} και µία 
οθόνη απεικόνισης εδάφους, Αρκετά από τα 
Χάιντ-Ώ και -Ε έχουν εφοδιαστεί µε ενεργά αντ]- 
µετρα υπέρυθρης ακτινοβολίας αλλά και παθητι- 
κά αντίµετρα εγκατεστημένα στις εξαγωγές των 
κινητήρων που εκμεταλλευόμενα τον ψυχρό 
αέρα μειώνουν το υπέρυθρο ίχνος των καυσας- 
ρίών τους, 

Οιίδιες παραλλαγές αλλά καιη Χάῑντ-Ε έχουν 
παρατηρηθεί να φέρουν εκτοξευτές αερὀφυλ- 
λων και φωτοβολίδων για την παραπλάνηση τῶν 
εχθρικών αντιαεροπορικών πυραύλων. 

Αντίθετα πάντως µε τις αρχικές εκτιμήσεις για 
τον ηλεκτρονικό εξοπλισμό των ΜΙ-24, δεν θα 
πρέπει σε καμία περίπτωση αυτός να θεωρηθεί 
σαν η τελευταία λέξη της τεχνολογίας αφού 
εντυπωσιακός εἶναι µόνο ο αριθµός των µεταφε- 
ρομένων συσκευών κυρίως στις τελευταίες 
παραλλαγές. Ο Αμερικανικός Στρατός δεν θεω- 
ρεἰ το Χάιντ σαν ελικόπτερο που μπορείἰ να ὅιξ- 
ξάγει επιχειρήσεις σε όλη τη διάρκεια του) Ρικοσι- 
τετραώρου. Οι τελευταίες εκδόσεις του βρἰσκο- 
ντοι στην ἰδια κατηγορίαµε τα ΑΗ-18/ΤΑΛ 


ΠΛΙΤΜ0Σ 


ϱ ὀγκας του οπλισμού που μεταφέρει το Μι-24 
είναι ἴσως το στοιχείο στο οποίο οφείλει την 
φήμη του αυτό το ϱλικόπτερο. 

Τα πρώτα ΜΙ-24 (Χάιντ-Α]. ήταν εξοπλισμένα µε 
ἑνα πολυβόλο των 152,7 πΊπι εγκατεστημένο στο 
ρύγχος το οποίο χειριζόταν ο πυροβολητής. Π 
αποτελεσματικότητα των πολυβόλων αυτών 
θεωρείται µικρή καθώς εκτὸς του μικρού τους 
διαμετρήματος αντιμετωπίζουν και το πρόβλημα 
του περιορισμένου τόξου βολής, Στις πτέρυγες 
μεταφέρονται στους εσωτερικούς πυλώνες [δύο 
ανἁ πτἐριγα], τέσσερις καλάθους ρουκετών 
ρουκετοβόλα {)ν-22-5/ που βάλλουν το καθένα 
32 ρουκέτες των 57 πιπι ἡ σπανιότερα βόμβες 
ΕΑΒ-250. Στα πρὠτα χρόνια της επιχειρησιακής 


ζωής των ΜΙ-24 χρησιµο- 
ποιούνταν συχνότερα και 
τους καλάβους ρουκετών 
ν-186-57 16 ρουκετώὠν ἡ 
τους καλάθους των 80 πηπη 
µε 20 ρουκέτες. 

Στους πυλώνες των ακρο- 
πτερύγων υπάρχουν τἐσ- 
σερις αντιαρµατικοί πύραυ- 
λοι ΑΤ-ὀ Σουότερ που για 
πολλά χρόνια ήταν οικύριοι 
αντιαρµατικοί πύραυλοι 
των Σοβιετικών αφού υπάρ- 
χουν εκδόσεις τους Εκτο- 
ξευόµενες και απὀ το ἑδα- 


φος. 
Οι ΑΤ-2 ζυγίζουν οὗ κιλά 
περίπου, το µήκος τους 
εἶναι 1,16 µέτρα και έχουν 
σύστημα καθοδήγησης µε 
ρᾳαδιοζεύξη. Το δραστικό 
βεληνεκὲς τους είναι 500- 
3500 µέτρα και κιναύνται µε 
ταχύτητα ϱ46 χλμ./ώρα. Όι 
μεταγενέστερες εκδόσεις 
του ΜΙ-24 (Χάιντ-Ώ,- Ε)απέ- 
κτησαν ένα τετράκανο 
περιστροφικό πολυβόλο 
διαμετρήματος 19,7 πιπι τοποθετημένο σε πιρ- 

γίσκο κάτω απὀ το ρύγχος, Το πολυβόλο µπορεί 
να περιστραφεί κατά «60 μοίρες στο οριζόντιο 
επίπεδο και κατά 15 μοίρες προς τα πάνω και ὁ5 
μοίρες προς τα κάτω. Η ταχυβολία του εἶναι 800 
βλήματα/λεπτὸ και συνολικά μεταφέρονται 500 
βλήματα, 

Στα νεότερης κατασκευής Χάῑντ-Ε σηµαντική 
είναι η βελτίωση στη δύναμη πυρός µε την προ- 
σθήκη των αντιαρµατικών βλημάτων ΑΤ-6 
Σπάιραλ. Είναι αντιαρματικά βλήματα τρίτης 
γενιάς που μεταφέρονται µέσα σε κυλινδρικούς 
σωλήνες και καθοδηγούνται με ραδιοζεύξη στην 
αρχική φάση της πτήσης τους και µε ακτίνες λέι- 

ζερ στην τελική φάση. Το ὅραστικό βεληνεκές 
του ΑΤ-8 εἶναι 450-485 µέτρα, το µήκας του 
1,78 µέτρα, η διάµετρος του 0.14 µέτρα καιτο 
μεγάλο πλεονέκτημά τοις εἶναι ότι κινούνται µε 
υπερηχητικἡ ταχύτητα, Επιπρόσθετα, συγκριτι- 
κά µε τον ΑΤ-2 πιστεύεται ὀτι υπάρχει αυξημένη 
αντοχή σε πλεκτρονικά αντίµετρα καθώς και 
μεγαλύτερη διατρητικἠ ικανότητα, Ωστόσο 
υπάρχουν υπόνοιες ότι δεν είναι τόσο αποτελε- 
σµατικὸς απέναντι στη θωράκιση (µε διάκενο) 
των σύγχρονων αρμάτων μάχης. Συνολικἀ µπο- 
ρούν να μεταφερθούν μέχρι 8 πύραυλοι Σπάιραλ 
απὀ τα Χάιντ-Ε. Υπάρχουν πληροφορίες ὅτι 
αρκετά απὀ τα Χάιντ που προορίζονταν για εξα- 
γωγή εξοπλίζονταν µε τον αντιαρµατικὀ πύραυ- 
λο ΑΤ-3 Σάγκερ που θεωρείται πλέον απαρχαιώ- 
μένος, Το βλήμα αυτό ἐχειμήκος 0,86 µέτρα, 
βάρος 11 περίπου κιλά και δραστικό βεληνεκές 
500-9000 µέτρα, 

Στα Χάιντ-ε αντικαταστάθηκε τὸ πολυβόλο των 
12,7 ΠΙΠΙ µε ἑνα δίδυμο πυροβόλο των 30 πιπι 
που τοποθετήθηκε στο δεξιό µέρος του ρύγ- 
χους. Η ταχυβολία του εἶναι 3400 βλήματα/λεπτό 
καιτο βεληνεκές του εἶναι περίπου 1000 µέτρα. 
Το μεγάλο του μειονέκτημα είναι ότι λόγω της 
αδυναμίας στροφής του δίδυµου πύργου, πρέπει 
το ελικόπτερο να ευθυγραμμίζεταιµε το στόχο 
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προκειµένου να τον εγκλωβίσει και να βάλλει 
εναντἰον του, 

Τα Μι-24 μπορούν συνολικά να μεταφέρουν 
οπλικὀ φορτίο μέχρι βάρους 1900 κιλών στους 
πυλώνες των πτερύγων τους που κατανέμεται 
στα 500 κιλά φορτίου στον κάθε εσωτερικό 
πυλώνα και στα 950 κιλά στον κάθε εξωτερικό 
πυλώνα. Στους ἰδιους πυλώνες, εκτός των φορ- 
των των βομβών, των πυραύλων και των ρουκε- 
τών μπορούν εναλλακτικά να μεταφερθούν 
μέχρι τέασερις δεξαμενὲς καυσίμου που αυξά- 
νουν δραστικά την εμβέλεια του ελικοπτέρου. 


ΠΑΡΑΛΛΑΓΕΙ 


Στα είκοσι σχεδὸν χρόνια της παραγώγἠς του 
υπήρξαν αρκετὲς διαφοροποιήσεις σε τοχνικἁ 
µέρη του Μ-28, µε αποτέλεσµα το ΝΑΤΟ να ανα- 
γνωρίσει τις ακόλουθες εκδόσεις του Μι-24: 
Χάιντ-Α: Οπτικά εἶναι σχεδὀν όμοιο µε το ν-24 
με εξαίρεση τη µορφή των πτερύγων, Στα πρώτα 
Χάιντ-Α. το ουραίο στροφεἰο βρισκόταν δεξιά 
αλλά σύντομα μεταφέρθηκε η θέση του στα 
δεξιά του κάθετου σταθερού ενώ αντικαταστά- 
θηκαν σε όλα τα ελικόπτερα οι κινητήρες ΤΥ2- 
117Αµμετους ΤΝ 9-11, Π κύρια οπτική διαφορά 
µε τις επόμενες παραλλαγές των Χάιντ είναι η 
µορφή του κὀκπιτπου φιλοξενεί τριμελές πλή- 
ῥωμα. Π είσοδος σ᾿ αυτό γίνεται απὀ µία συρόμε- 
νη πόρτα στην αριστερἠ πλευρά και υπάρχει 
ακόµα και µία θυρίδα εισόδου ακριβώς εμπρὸς 
απὀ τη συρόµενη πόρτα η οποία ανοίγειπρος τα 
επάνω, Κάτω απὀ το πάτωμα του κόκπιτ υπάρχει 
και ο θόλος κατεύθυνσης των αντιαρματικών 
βληµότων ΑΤ-5. 

Κάιντ-Β: Εκδοση όμοια µε το Χάιντ-Α µε μόνη 
διαφορά τη διαφορετικἠ µορφή των πτερύγων 
που δεν εἶχαν τη διαµόρφωση του Χάῑντ-Α αλλά 
ήταν παρόμοιες μ αυτές του πρωτοτύπου 54. 
Αυτές οι πτέρυγες διέθεταν μόνο δύο πυλώνες 
η κάθε µία χωρὶς την ὑπαρξη των ειδικά διαµορ- 
φωμένων ακροπτερύγων για τους πυραύλους 
ΑΤ-2, Κατασκευάστηκε σε μικροὺς αριθμούς. 
Χάιντ-Ὀ: Πρόκειται για τὴν εκπαιδευτικἠ έκδοση 
των Χάῑντ-Α και οι ομοιότητες εἶναι και εδώ μεγά- 
λες, Στις πτέρυγες δεν υπάρχουν οι πυλώνες 
για τους αντιαρματικοὺς πυραύλους αλλά το 
σύστηµα καθοδἠγησής τους εἶναι εγκατεστημέ- 
νο, Επίσης απουσιάζεικαιτο πυροβόλο των 12,7 
ΠΠ στο ρύγχος, 

Χάιντ-Ώ: Η σημαντικότερη ἰσως έκδοση του ΜΙ- 
ὃ4 που εμφανίστηκε το 19/5 σε µία προσπάθεια 
να αντιμετωπιστούν τα μειονεκτήματα των πρὠ- 
των εκδόσεων που δµφανίστηκαν κατά την επι- 
χειρησιακή ὀράση τους, Τα προβλήµατα που 
αντιμετώπιζαν τα πληρώματα των πρὠτων Χάιντ 
Οχετικά µε τη λειτουργικότητα των κόκπιττους, 
οδήγησαν στη ριζικἠ αναμόρφωση των κόκπιτ 
αυτής της έκδοσης, Ετσι ὁ διαχωρισμός τους 
από τις προγενέστερες παραλλαγές εἶναι εὐκο- 
λος λόγω της διαφορετικής µορφής των γυάλι- 
νων επιφανειών των κόκπιτ. 

Συγκεκριµένα. τα πρὠτα Χάιντ δεν εἶχαν ικανο- 
ποιητικἠ ορατότητα προς τα δμπρὀς. η θωράκισή 
τους ἦταν μᾶλλον ανεπαρκής καιη δύναμη 
πυρός του πολυβόλου των 12,7 πΙΠ µικρή. 
Επαναὐχβδιάστηκε το πιλοτήριο µε τον πυροβο- 
λητή μπροστά και τον πιλότο να κάθεται ακριβώς 
πίσω του µε το κἀθισµά του ανιυψωμένο ώστε να 
ἐχειπανοραμική θεα. Κάθε καλύπτρα έχει ανε- 
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ξάρτητο υαλοκαβαριστήρα και ανοἰγειανεξάρτη- 
τα, τοι πυροβολητή προς τα επάνω καιτουι πιλύ- 
του προς τα δεξιά. Η θωράκιση έχει ενισχυθεὶ 
και σημαντικό εἶναι ότι αμτά τα ελικόπτερα µπο- 
ρούν και πετάνε και χωρὶς το τρίτο μέλος του 
πληρώματος η θέση του οποίου ἐχειμεταφερθεί 
στην κύρια καμπίνα, Στο ρύγχος εκτὸς της εγκα- 
τάστασης του τετράκανου περιστροφικού πολι- 
βόλου, έχουν γίνει εκτεταμένες αλλαγές στο 
μεταφερόμενο εξοπλισμό που δίνουν µία χαρα- 
κτηριστική εικόνα στο Χάῑντ-Ώ. 

Χάιντ-Ε: Η παραλλαγή αυτή που πρωτοπαρατη- 
ρήθηκε το 1978 έχει µεγάλες ομοιότητες µετο 
Χάιντ-ΏὈ και η σημαντικότερη διαφορά είναι τα 
τροποποιημένα ακροπτερύγια για τη μεταφορά 
των αντιαρματικὠν πυραύλων ΑΤ-6. Διαφορές 
εντοπίζονται και στον ηλεκτρονικό εξοπλισμό. 


“--- 


Μια ασυνήβιστη ἄποψη του Ηίπα Ε που επιχειρεί διὲ- 


λευση και κλειστή στροφή µε πλήρες πολεμικό φορτία. 


Υπάρχουν ανεπιβεβαίωτες πληροφορίες ὅτι 
αυτά τα ελικόπτερα μπορούν να εκτοξεύσουν 
και βλήματα αέρος-αέρος ΑΑ-8 ΑΡΠΙά μεταφερό- 
µενα στουσ πυλώνες των πτερυγών. 


Η παραλλαγή Ηίπᾶ Ε χμησιµοποιεί δύο πυροδόλα των 


Ί0ΠΙΠΙ αντί του περιστροφικού πυροδύλαυ κάτω απὀ 


το ρύγχος, που χρησιμοποιεί η παραλλαγή Ηίπα Ε. 
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Αξιοσημείωτο είναι ὁτι οι εξαγωγικές εκδόσεις 
των Κάῑντ-Ώ και -Ε αναφέρονται σαν Μι-25. 
Χάιντ-Ε: Στην ουσία εἶναι ἑνα Χάιντ-Ε µε μεγαλύ- 
τερη ὀήναμη πυρός λόγω του δίδυµου πυροβό- 
λου αφΦῃ-Ζ9 των ὁ0 χιλ, καιµε τον αποτελεσµατι- 
κότερο ἠλεκτρονικό εξοπλισμό απὀ κἀάθε άλλο 
Μι-24. Εμφανίστηκε το 1982, 

Χάιντ-α: Εντοπίστηκε για πρῴτη φορά στο ατύ- 
χηµα του πυρηγικοὺ εργοστασἰου του 
Τσερνομπίλ (1986] και ήταν εξοπλισμένο µε εἰδι- 
κὲς επιστημονικές συσκευές κάτω απὀ την άτρα- 


κτο καιτις πτέρυγες, που πιθανότατα προορίζο- 
γταν για τη μέτρηση της ραδιενέργειας. 
Απουσίαζαν τα ηλεκτρονικἁ συστήµατα σκόπευ- 
σης και καθοδήγησης πυραύλων καθώς και οι 
ράγες εκτόξευσης των πυραύλων στα ακροπτε- 
ρύγια. Υπάρχουν ελάχιστες πληροφορὶες γΙ’ 
αυτήν την έκδοση και πιστεύεται ὁτι υπάρχει σε 
πολύ μικρούς αριθμούς στις σοβιδτικὲς ένοπλες 
δυνάµεις, 
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ν -24 Πρωτότυπο -δορς. 


ΗΙΠᾶ Β 


(πρώιμο) 


ΗΙπαΡρ 
(πρώιμο) 


το πω κ- .. “. 


ΗΙπάΕ 

ΗΙπά Ε Ἅ- 
(Τροποποιημένο σον απ τὰ 
Μπα ο Ξ 


τί 
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πιστα 


τὸ η τε πα Ρεξ 


Τα ΜΙ-24 αρχικά εντυωπωσίασαν τους Δυτικούς 
παρατηρητές όταν το 19/4 παρατηρήθηκαν για 
πρώτη φορά μεγάλοι αριθμοί σοβιετικών Χάῑντ-Α 
σε δύᾳ βάσεις στο έδαφος της τότε Ανατολικής 
Γερμανίας. Ὑπολογίστηκε τότε ότι υπήρχαν 
περίτα 90 Χάιντ-Α στις βάσεις του Πάρχιμ και 
του Στενταἆλ δυτικά του Βερολίνου. Στᾷ επὀµε- 
να χρόνια πολλαπλασιάστηκαν οι αριθμοί των 
σοβιετικών Χάιντ και παράλληλα άρχισαν και οι 
εξαγωγές σε χώρες φιλικές προς τη Σοβιξτικἠ 
Ενωση. Αξιοσημείωτα ήταν τα διάφορα παγκὀ - 
σµια ρεκὀρ {μέγιστης ταχύτητας, βαθμού ανό- 
δου], που κατέρριψαν τα Χάιντ κατά τη διάρκεια 
της δεκαετίας του 0 (19/5. 19/8]. Για την 
κατἀρριψή τους χρησιμοποιήθηκαν ελικόπτερα 
των παραλλαγών Χάιντ-Α και Χάῑντ-Ώ αλλά µε 
νέα κωδικοποίηση (Α-10). Τα Α-10 ήταν ελικό- 
πτερα στα οποἱἰα εἰχε αφαιρεθεί κάθε περιττό 
βάρος [οπλισμὸς, ηλεκτρογικά κ.Ἀπ.], ὦστε να 
αυξηθούν οι επιδόσεις. 

Η στρατιωτική δράση του ΜΙ-24 ήταν έντονη 
στον πόλεμο του Αφγανιστάν όπου συμμετείχε 
σε πολλές αποστολές εναντίον των Αφγανών 
ανταρτών µε τα χρώματα της Σοβιετικής καιτης 
Αφγανικής αεροπορίας, Οι απῴλειες ὅμως ήταν 
υπολογίσιες από τους φορητοὺς αντιαεροπορἰ- 
κούς πυραύλους που διέθεταν οι αντάρτες. 
Αλλά καιστον πόλεμο Ιράν-Ιράκ απέδειξε ὅτι 
ήταν ἑνα απὀ τα πλέον σηµαντικά όπλα των 
ἱρακινῶν, ενώ και στις συγκρούσεις στη 
Νικαράγουα μετείχε περιορισμένος αριθμός Μι- 
24 που μόλις εἶχε δοθεἰ στους Σαντιψίστας απὀ 
τους Σοβιετικούς. 

Σύµφωνα µε αμερικανικὲς πηγές, υπολογίζεται 
ότι έχουν κατασκεμαστεί περισσότερα απὀ 2500 
Χάιντ όλων των τύπων απὀ την εποχή που ξεκἰ- 
νησε η µαζική παραγωγή του. Βέβαια µε την 
πάροδο τῶν ετών και καθώς η στρατιωτική αξία 
του ΜΙ-24 άρχισε να φθίνει, η παραγωγἡ απὀ το 
1987 επεσε κάτω απὀ το επίπεδο των 15 ελικο- 
πτερων το µήνα ποι είχε επιτευχθεί παλαιότερα. 
Σήµερα υπάρχει µία πληθώρα κρατῶν που ἐχοιν 
σε υπηρεσία ελικόπτερα Μι-24 και οι αριθμοί 
τους (κατά προσέγγιση] εἶναι: Σοβιετική Ενωση 
1200, Βουλγαρία 30. Τσεχοσλοβακία ῶφ, πρώην 
Ανατολική Γερμανία 50, Ουγγαρία 35. Πολωνία 
40, Αφγανιστάν 60, Αλγερία 24, Αγκόλα 90. 
Κούβα 12, Περού 25, Νικαράγουα 16, Αιβιοπία 
11. Λιβύη οἳ. Μοζαμβίκη 4, Νότια Υεμένη 18, 
Συρία ἆ6, Ινδία 32. ἱρᾶκ 50, Καμπότζη 6, Βιετνάμ 
33, Βόρειος Κορέα 50. Οι παραπάνω αριθμοί 
αντιπροσωπεύουν ὀλους τους τύπους των Μι-24 
αλλά πιστεύεται ότι ο δημοφιλέστερος εξαγωγ]- 
κά τύπος είναι αυτός του Χάιντ-Ώ ενώ ἔχει ανα- 
φερθεί ότι όλες οι χῶρες που εἶχαν στην κατοχή 
τους Χάιῑντ-Α έχουν προχωρήσει σε εκσυγχρονΙ- 
αµότους, 
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Σίγουρατο ΜΙ-ό4 διεκδικεί µία θέση στον κατάλο- 
γο των πιο επιτυχημένων ὁπλων που παρήγαγε 
ποτέ η Σθβιετικἠ Ενωση. Αλλὠστε αυτό αποδει- 
κνύεται απὀ την εντυπωσιακή του εξαγωγική 
πορεία και απὀ τους μεγάλους αριθμοὺς ὅτους 
αποίἰοιις κατασκευάστηκε. Η εμφάνισή του στα 
δυτικά περιοδικά στη δεκαετία του "70 προκάλε- 


συνέχεία στη σελίδα 00 | 


45 
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Κείµενο, Φωτογραφίες: Μικάλης Γοιλικόάκος 
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Ί 
ο δη καοκὔροµα αυιό ἱρη- 


χρῥρομρήσι ο01 τὰ 010 
Ο9511ΙΝΟΡΗ. μα Ρόμα ΠΩ 
υς πρωτες προυπόθις του ατρώ- 
μον να πε 1. ΕΤ Εφοδιασμε το 
μμ βε ζ τοµη λα τή που κιν { 


Ππ ΠΠ ΠΙΟ ΤΠΠΩΑ 
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γινεκιφέτος τη βδομάδα μεταξύ 28 Ιουλίου και Ί Αυγουστου στις ΗΠΑ το ᾖθα Συνέδρια του Συνδέσμοι! Πειραματικών 
Αεροκατασκειιαστών {Ε.Α.Α. - Εχροηπιεπίαἰ ΑΙΓοΓαΒ ΑΕ5οοιοίιοπ] ποι αποτελεί και τη μεγαλύτερη αεροπορική ἐκβεση-επίδειξῃ 
Γενικής Αεροπορίας στον κόσµο, γνωστή σαν "“ΟΒΗΚΟΣΡΗ᾽ από το όνομα πῃς πόλης στην οποία διοργανώνεται. 
Ο καλός καιρός, σο όλη τη διάρκεια της εβδομάδας της, συνετέλεσε στη µεγάλη επιτυχία της εκδηλώσεως την οποία Παρακο- 
λούθηααν πάνω απὀ εννιακόσες χιλίάδες επισκέπτες απ όλον τον κόσμο. 
Ηφεπνή εκδήλωση, σμφώνα µε την παράδοση της εκδήλωσης ἦταν αφιερωμένη στις Αεροπορικὲς Δυνάμεις που πήραν 
µέρος στον πόλεμο του Κόλπου. στα αγωνιστικά οεροπλάνα της δεκαετίας του 30 καθῶς και στούς Ἔ]γπῃ Τιᾷεις". 
Όπως κάθε χρόνο, υπήρχαν και φέτος εκατοντάδες διαλέξεις µε διάφορα θέµοτα γενικότεροι! και ειδικότεροι! αεροπορικού 
Ενδιαφέροντος, κατασκευαστικά σεμινάρια και ομιλίες επισήμων στο περίφημο πλέον ΤΠΕδΙεΓΙῃ [πε νΝοσος”. Στην καθημερινή 
απογευματινή αεροπορικἠ επίδειξη παροιισιάστηκαν φέτος οἱ 'Ἔαρίθς’, α Μπομπ Χούβερ που στα Ζ{ τοῦ χρόνια συνεχίζει αγέ- 
µαστος και πάντοτε ακριβής. την ΕΠίδειξη µε το ΡΗΗΚε Όοπιπιαπύε (περιλαμβάνει το(5 καὶ Ιαῦῤ5 µε τους δύο κινητήρες σβη- 
στούς, προσγείωση και τροχοδρόµηση αἵα σηµείο εκκινήσεως), ή Τζούλι Κλαρκ, ο Μποµη Χέρεντην, ο Μάριον Κλαρκ, ο Λέο 
Λούντενσλάγκερ. ο Κλιντ Μακ Χένρι, ο Τζην Σόουσικαι δεκάδες άλλα γνωστά ονόματα, στο χώρα της περοπαρίας και ὀχι 
μόνον 
Στα πλαίσια των εκδηλώσεων γία τον πόλεμο στον Κόλπο, υπήρχε φέτος στο Ώσκος ένα πλήρες αντιαεροπορικὀ αὐστημα "ΡΑΤΗΙΟΤΗ, 
καθώς και αντιπροσωπευτικά αεροσκάφη των τύπων ποι! ἐλαβαν µέρος οτις επιχειρήσεις, 
Στο καθημερινό πτητικό πρόγραµµα συμμετείχαν ανόµεσα στα ἀλλα Ε-{17Α.Ε-15. Γ-16.Α-18 Τπιπάειρα! Ιἰ, ΕΕ-{11 Βανεη, 0-130 καθώς 
και διάφορα ελικόπτερα. Το Αμερικανικό Ναυτικό καιτο Σώµα των Πεζοναυτών ἑστειλαν τα Ε- 14 Τοπιςαί, Α-6Ε ΙπίηΙ4ε:, ΗΗ-Θ0 5ΕΒΗΒΝΜΚ. 
Ε-18 Παππεί και ΑΝ-9Β Ηαπιε:͵ 0 στρατηγός Τσαρλς Χόάρνερ, διοικητἠς ὑλων τῶν Αμερικανικών δυνάμεων που πήραν µέρος στον πόλεμο 
ἦταν α κύριος ομιλητής, Η εκδήλωση ἐδωσε την ευκαιρία σε πολλούς απὀ τους χειριστές που πήραν µέρος στον πόλεμο να αφηγηθούν τις 
εµπειρίες τους 
Στη Χρυσή εποχή των αεροπορικών αγώνων ταχύτητος" ήταν αφιεριμένο το δεύτερο µέρος των εκδηλώσεων. Στη δεκαετία του 1900, αι 
αγώνες αεροπλόνων ἦταν ἑνα από τα δημοφιλέστερα θεάματα στην Αμερική Χειριστές της Εποχης εκείνης, όπως ο Στηβ Γουίτμαν, 
Χάρολντ Νιούμαν, ἰλάριον Χέντερσον, Τόνι Λαβιέρ, Ελντον Σέσνα, Λιν Κρόφορτ. σαν παρόντες και πετώντας τα ίδια ή πιστα αντίγραφα 
των αεροπλάνων τους, αναβίωναν στο ΩΦΗΚΟΡΗ 91 τους αγώνες πης “Χρισής Εποχής”, Τα αεροπλάνα που εμφανίστηκαν και πετούσαν 
καθημερινά ἦταν 6εε Βε6 /Υ, Τ{4ν6ἱ ΑιΓΜνΞΙεηγ 5π1ρ᾽ και "Μιδίε( Μιισαῃ”, ἑνα ΙΝεόθ|-ΨΜΙΙαπις. το" ήε ΠοσΚκαί”, ἠ"Μιςς | ος Απηείας”, 19 
Ἔτεειαοκει", το ΄Βεαιαὶς ΒιΓά΄ κα, Για αντίθεση. στο ΟΦΗΚΟΡΗ 31 παρουσιάστηκε επίσης φέτος το "Βαίβ Β6ΗΙ που κατἑἐχει σήµερα Το 
ρεκὰρ τοχύτητος για εμβολοφόρα αεροπλάνα. Είναι ἑνα πολύ τροποποιημένο ((πιπιαπ ΒΕΒΙΟΔἰ µε κινητήρα Ρόιτ Β- 1450 που τα 1989 µε 
χειριστή τον Λάιλ Σέλτον "έαπασς᾽ το ρεκόρ των 498 μα ω. που κατείχε ἑνα Μυσίἰᾶπᾳ πετώντας µε μέση ταχύτητα 528 μ.α.ῶ. 
ΟΙΕΊΥΙΠᾳ ΤιΠεις ήταν µία ομάδα εθελοντών πιλότων που πριν από την εἰσοδο Ίων ΗΠΑ στο Β᾽ Παγκόσμιο Πόλεμο πολέμησαν κατά τῶν 
ἰαπώνων στο πλειιρὀ της Κίνας, Τα αεροπλάνα τους β-40 αήιᾶνΚ αναγνωρίζονται εὐκολα απὀ Το χαρακτηριστικὀ στόµα καρχαρία που 
ἦταν βαμμένο στο ρύγχος ὀποι Και αν πετούσαν Τον Ιούλιο τοι! 1342, αφού τ Αμερική είχε µπει πλξαν στον Πόλεμο ενσωματώθηκαν στην 
Αεροπορία και πετούσαν μαχητικά ἡ μεταφορικά αεροπλάνα μεταφέροντας εφόδια πάνω απὀ τα ἱμαλάια μεταξύ Ινδιὼν και Κίνας, µία ἄια- 
ὁραμή που στην Αεροπορική ιστορία ἐχειμείνει γνωστή σαν Τπε Ηιπιρ᾽ Αρκετές ταινίες ἐχουν γυριστεὶ και αρκετά βιβλία ἐχαιν γραφεί 
που αναφέρονται σπη δράση τους Μετά τον Πόλεμο σι επιζώντες δημιούργησαν µία μεταφορική εταιρία µε την ἰδια επωνυμία που πετά και 
σήμερα 
Υπήρχαν επίσης όπως κάθε χρόνο τα περίπτερα της ΝΑΡΑ. της ΕΑΑ και των διαφόρων κατασκευαστών που ενηµέρωναν για τις εξελίξεις 
στο χώρο Ίους Ανάμεσα στους πρωταγωνιστές υπήρξαν ΡΙαῃ(!0 ΑναΠΙΙ και το Βεεσή ἱ8/5Π1ρ που πέταξαν μαλιστα µαζί Καιτα δύο επη- 
ρεάστηκαν βαθιά απά Ίο πειραματικό ΝΑΒΙΕΖΕ µε 1ο οποία οΒυή Βυαπ απέδειξε το πλεονέκτημα των συνθετικών ζα4παΓ8 σε σχἑση µε 
τς μεταλλικές κλασικές καταοκειιὲς, ιδέα που Οἱ κατασκευαστές αύντομα υιοθέτησαν. 
Στο χώρο των Πολεμικών τοι Β᾽ Παγκοσμίου Πολέμου παρουσιάστηκε µία µείωση των συμμετοχών σε σχέση µε πέρυσι Ο λόγος είναι ὅτιῃ 
περιισινἠ χρονιά ήταν ειδικά αφιερωμένη στα “Ναι Ὀιγας”, µε αποτέλεσµα ο αριθμός τοι]ς να εἶναι αρκετά αυξηµένος Εντύπωση µας ἑκανε 
ὠστόσο ο αριθµός των αεροπλάνων του Α΄ Παγκοσμίου Πολέμου παυ εμφανίστηκαν Φαίνεται πως υπάρχει ἑνᾷ µεγόλο κατασκειαστικό 
ρεύμα γι αεροπλάνα πις εποχής, γιατί φέτος εμφανίστηκαν δίιο τριπλάνα ΕΟΚΚΕΓ, ἑνα σπανιότατο μανοπλάνο ΕΟΚΚΜΙ καθώς Και τρία 
ΒΟΡΜΗΙΠ σαπΠ6ἱ, Στο χώρο των πειραματικών αεροπλάνων υπήρξαν περιασότερες απὀ 1604 συμμετοχές µε σαφή στροφή των Κατασκει]α- 
στών προς ΤακΚΙπ, σε σχέση µε τα αεροπλάνα ποι κατασκειιάζονται απὀ σχἑδία. Ετσι πολλοί κατασκευαστές ἔχουν πλέον πωλήσει περισ- 
σότερᾶ από χίλια κι (Ανια, ἰαςα1:, [4η σ1ἱ, ΚΗ-ΙΙ. ΒαΠς. ΚΙΙ{οχ], Φαίνεται επίσης µία στροφή προς τα γρήγορα διθἐσια αεροπλάνα, ποι! 
είναι κατάλληλα για ταξίδι Φαίνεται πως στο χώρο των αργότερων μοντέλων θα κυριαρχήσουν τα υπερελαφρᾶ, µια και αρκετά σύγχρανα 
µαντέλα µε τον κινητήρα 582 της ΒΟΤΑΧ υπερτερούν των παλαιών απὀ πλευράς κόστους. επιδὐαειην και ευχρηστότητος Καρακτηριοτικὰ 
εἶναι επίσης ὂτι τα μόνα ΊηΚ6 που υπήρχε στην Εκθεση ἦταν ενα ΄οΟ5ΞΜΟ5ς᾽ που βρισκόταν στα περίπτδρο Τοι! κατασκειιαστού Του), 
Φαίνεται πως µετά οπό µία δεκαπενταετή περιπλάνηση σταυς αρταίὶς µε κινητήρα. τα ανοιχτά υπερελαφρά και τα ἴήκο», επιστρέφουµε Ππόλι 
στο αεροπλάνο! Αλλά τα τι σιιμβαίνει στο Όσκος είναι δίακολο να τα περιγράψει κανείς µε λέξεις. Το Ώσκας εἶναι δηµιουργία, ἄραστηριό- 
τητα και αεροπλάνα, πολλά αεροπλάνα. Ας αφήσουμε ὁμως τις φωτογραφίες να σας ξεναγήσουν. Ελπίζουμε να σας ὀσύμθ Οτο ΟΞΗΚΟΡΗ 
9) 


4τ 


εκ ατα πως το [38 

|) ο μἱηά κα ντο 1) - 94 0Η 
ὁπαιδαν καθυριοιικὐρύ2θο1ή 1 
ἔκπβαση ω ΓΗ ιρήοι ω ο10 Ιὰ 
Πρητικό, και το 

Ημ κύόυμιο όλ μη. ευ πο 
παραμένου Ο ΗΗΤκΗ κατ- 


οι οη ναι }άΧ1σιῃ. 


πι Ί 
{ή  ππρίγα ηλ τα πο τα πρωτα εριωθρύμι τα της μα ιαπ µ]κης ϱ ΝΤ ΛΣΟΝ η φωιοραφίας μἡμι το ἱθιΟ ΙΧ. ερικ τμ ήριο 
πΗριῤόρυ. οι ρρπ 2ο αυτό πι αωύοι μέλρι πρῤυφα ια θα ικπαιδυ κο της ΕΟΟ τον τα κὐρια μι τφορικά αροπλό να 1 ἡμίρική πρι! 


ο μα τθ αι κ λωρι.απ όπου πουλήθη κι τα τα κατα) ἠηἕὶ τοι νὗρια ιπτεμφάτιρη του Ε(-ὖ που εξ) ἑκθη κ ιο θρυ2 κό Εέ-ᾱ. Ἑοουγκι- 
αὐωών ος 1. πριμενο αι ροπ2ά ο Αρηυιμοποι αι σήµερα για πιἠ θες πιρΙη γή Κως ΕΙ 


μπορρύο κανείς τα πι ιξτιμ αὐιουιηΟΝΗΝΟΝΗ. 


--ᾱ --- -- - --.-ᾱ - 


’ Ί 
{ΑΙΩΝΑ 1 ἐνΗι {πως το δημοφι 2 ἐνιιρο κι οιή αγορα ήμερα. Ενα ϱ (1ρς αρ που ΠΕ ἐταα αι γραφο του θρυ) ΙκούμροΠ2 10ου που 
ΠΟ ΙΙ ΠΟΙΝΗ Του ΕΙ μι πηρες τωυ θιπλώτρυν όπων μέρδιοι ῥεκάδι η ώση περιωόρ 1912-18. Η ια κυριο ΚΙ Μή 

ΑΙ ΠΕΙ 41 μΠορι κατα στα αρυμου) κήσι οι περοδρομ1Ο λωρίς φιιαγμέτο ρω Πο ιο κι η τήρα και ζαιρεκή ῥύοκο σοιη π/οι. 


ἱρι 1: 
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“4Η 
10Η πυβλέπειε τόν µτήοιω ἑλοιβρΕΙΜΙΕΙ µι "μι ὅκς βρι- 
ῥεία. Πρίοπείαι ἠῥῃ οιητ [1 λαδα καὶ θα α ναφερθυύμεηυ αι ούτιυμα. 


ΠΠ! 

1υ 1-2 και 1 [)-2 19 πρωιθεμφα σιηκαν το 1923, α) 1 ὁ πύντομα αἳ 
πι η ιἡ μεση μονή σα μηὀι κ θη κα ακατάηλοι τι αμιό, Τεν πία το 
οεροπκόνη Γτωρήκ τζα ἀνθη ση Για οι κιν ήρεοτης 10 ΝΕΑ πρ ια” 
ΙΟ που ἐκουν πρωθαρμρο απ πυδι κ ΓύΡΓΙΟΙ ΠΟ ὁ πι ΕΣ ΤόΙΓΗΙΟΙ. 


Η φε τή ϱλλη ΚΙ ομή δα 10) 
ΟΡΗΠΙΝΟΗ. μοι Νίμος 
Γειρήσης -Ἠορύοης Γυύσοι της, 
ιονύοης Νάνος Ηωπίλης 
Ααυφεέής και αι νάλης 
Πουλικήκος. Οι δύμ πρώτο! ατὰ- 
κοκ τυήζαμν τα ΤΗ ΤΗΕ 


πωσαρτό τη εφωιρχρυφίας 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ ὴ 


παν νή ρίΠηΜ. Προπέξε τη ΕτΗ περιοιμιφομε η κ 1κα.  ή- 


μυ ΕΟΡΤΗ ου ή θως ῥα τα υμέν ες απ ἳ ἑμριένι 


1Τ 
μα, απῤτα 2η αυ αμέτε ασ που πουν. ρω ΓΙ 0) 
μγώνεςριο Βίνυ της Ἀυβαδα, 
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Τ 

! [ ͵ ' . ... , ͵ 

; . -- ος ... ο Εἱ 1.1 ΙΙ εἶναι ένα διθέσιο αμρυπλάνῃ από κ. µι. κινητήρα 

Ἱνάριοια ὑπιηρημητο Ιδιωικύ 1’ 58 τή φωιο[ρηφψίηι μαμα ΠΟΤΙΧ 780912 μι ιανύτητα 1939 μ.η.ω. [λε επρνκή ἀπράήκιο και 

λαύοαμι ος Επ έον κές αΕρομαλς µ 111 -ᾖω. μαι ασ ο τῇ ο ο λος 
ἐὐλιτος π Ιὐρη ες ωρες {ο εὐκολθ ση ἳ καασμευή. να έ1οΙΟ Κηί 
Πρίοκεα ήδῃ κα τοῃτ Γλλζη. 


ϕ, τος υμήρλ ην ο ΟΝΕ ΠΝΟΗ Γρ Ισρι κε ςτου θρυλικού Ἡ [-οη 1. "ορμή Ρυρ "ήταν ῃ απάντηση των συµμόχων στα οΚΚεΡ. Αποδείχθηκε όµως ανε- 
ρυβαοικού μαχη ού αὐρομλότου των γγλωι κι ου.) παρκές να τα αντιμετωπίσει 
Πα γκύομιο Πόλεμυ 


Σροπανιόισιο πυιή αΕρρη) τρ. 
ρέμα ικα το [ΟΙ ΓΗ ΤΗ. 
ενα το μοι δική του νὐ ήθη τὴ 
μονπιι σημερα. Τα ΕΠΙ ο 
μοτοπ}άτυ δι. ΙΝΕ ΕΤ κος) εέτα 
των μηηλάνων Π1ριπλά των τῃς 
επολήσιωυς, Παν όμως καιή 6 
μίλια Ηλ εΠρύ κι πολύ δημοφι- 
Λέσθιουσ τους 1 ὖρμα τοὐς Π12 0- 


ἴους, 


5ῃ ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ ο] 


1 
| "4 Πρώτη φυρΗ φειρς υμήρχαν 
ερ  ρςμ ΛΜ Ες Γρ ΣΗνων 

ΜΟΝΑ ΠΕ . Τα ρωμ}όκο αυτή 
Ην δια τερα γεωσεή Τε τέτριή 
πεκοῦο µ ηρώων Ῥον [ηλιήφει, 
υότβρωπης µε τς περιοσύτηρςς 


καιαρρ {με ΕΛ ΥΓ ΕΠ ΛΙΩΓ. 


2 ΛΙ ι) 
νι αιπκμιππκευπομυτο ΤΗ {ΕΤ ΑΙ. Επ μωρι (τα η ΠΩΙΟ | ουκ αβκα Γκπαθε κα Πος {1 1. που πη2 οτιθ μοι δ1 
ης κ οκευής, 10 δσ Ελ κοΕρομ ήτα Εται πολη κα) εροπηηἑκτίνα ΟΗΕ ΟΣΗ τιν δν) η Γ τη, 

που φιλη κα οι εργουιήσιη. να 1.1 1 ΑΠ ἡ) βρίσκει μα - 

ΚΙ ΤΠΟΙΙΣΕΗ 1Η οἱ Τατόι 


.. ΙΟ (ΡΕ Ι ἀνθήαμά τοπ τς Εμφα τος τοσο ὑμὔνη - ΠΕΝ ΜΕ ΤΟ ος περ) ρα μψίμιο. τὸ ΓΗ ΟΑΝΟΝΗ {1 
ρα ηβρικά οσ0η. 
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[μι ΕΤ ΙΤΠ ΠΠ 
μή ον ή κει ος δή αμ) οχἡ 


και βρίςκΕΙΙ οἱ ἀριθιή καιήηιαοη. 


! ! 
α ͵ 
ἕν Γη ροή! Ἱ ιο μυ ρυρηµη ΕΟΤ ΓΟΜΗ η ΠΟΤΕ ΠΗΓΕΙΗΓΚΗ/ ως πα ΓΕ ΠΗΤΕ ΤΕ ΠΕΙ Ες 
αι λα β{ήτ ελΙμή ΠΩ ΠΠ ΤΠ ΤΕ ΣΕ ΤΙ ΗΕ 


υπ 


δη. ο αν ο. 
ΓΗΝΗΜΝ [1 τη κος εφεδρικής µοίρποτου μερικα κού Ναμιικοή που λρηοί- 


μομο τα Επι κπαίδενοη. Προσςξει τη ουσία επαχιαρησιακού ϱξθ- 
π{ιομού. 
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τ ο ων τρ 


.. - ωὶ 


ΝΕΟ ΜΕΝΑυ 


. 


νι ό 
«ν. Ὁ περασµος γεννηθπκε στον καταπρα- 


Ὁ οἱνο κηπο του Παραδείσου. Τωρα ομως 


το’ µπλο Βρηκε έναν ανταγωνιστη µεπιο εν- 


τονα χρωματα και πιο ωροιες καµπυλες. 

βεησυ! (ιο. Ὁ νεος πειρασµος - πιαάς ἶη 
Βα/αᾶϊἰςθ. Ενο αυτοκίνητο που γοπτευει- χωρίς 
συνέπειες... Οἰίο- ολο Ζωντάνια. λε τους 
υπερσυγχρανους κινπτηρες ΕΩΘΓΟΥ στα 1200 
και ] 400 κυβικα. ΜΔΕ ἰπ]βείίοη, κατόλυτη, απο- 


δίδουν ὀθκαιθθιππους ΕΡΙΝ, Κοτειναι οι πιο 


. 


ον” 


οικονομικο! στην κστηγορἰα τους. 

ΛΛε νεο αµαξωμα ασφαλείας, Ενισχυµενο και 
δεμενο σαν µεγολη Ἀιμουσινα. ΛΛε τρεις η 
πεντε πόρτες, 

Κεπαυ! «Πο: οι ειδικοι δηµοσιαγραφοι της 
Ευρωπῃς το ονοµσσαν "αυτοκινητο της χρο” 
νιας" 13251]. Διοτι υλοποίησε µια νεα ιδεα: ολα 
τα πλεονεκτηµατα του µεγαλου αυτοκινήτου 
ίανεσπ, ασφσολεια, εξοπλισμος) χωρις κανενα 
απο το µειονεκτηµατα (Όγκος, καταναλωση, 


ΚΚ ΕΝΑ ΙΤ ΙΙ ἱο:ΜΑβΡΕ 


} κα 
“Ον σα 


:-Αδὰψ και Εὐες' 
Να, ο νέος πειβὼσμός! 


. Ἐκπόμπες ρύπων 
«1400 ες: ζ0 : 6 αι/οΗ-Ης Νοκ: 
-1208ες- (0 :7Ταε/με-Ης Ε«ΝΟκ 


28 αι/ ος! 
3,4 οἳ/ ες! 


ιτ /Ο 


ῥρυπονση]. 


Κεπαυ (ο: ενα αωτοκινπτο απο τον 


Παραδεισο... 


λα 


Τη ΑΥΤΟΚΗΤΟ 
ΤΗΣΙΡΩΝΗΣ 
1841 


ΝΕ ΑΠ Α ο, Ε 


ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΚΑΙ 


γέννηση των Ελληνικών Ειδικών 
Δυνάμεων, ανάγεται στις µέρες του 
Β'Π.Π. Μετά την ολοκλήρωτική κατά- 
ληψη της Ελλάδας απὀ τους 
Γερμανούς, πολλοί Ἑλληνες διέφυ- 
γαν στη Μέση Ανατολή για να συνεχἰ- 


ϱ ισα το ΜΕ μμ 


ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΕΣ ΔΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 


σουν τον πόλεμο. Ετσι πολύ σύντομα σχημµατί- 
στηκαν οι | και || Ελληνικές Ταξιαρχίες. Όμωςη 
µεγάλη συρροή αξιωματικών, δεν επέτρεπε την 
πλήρη απορρόφησή τους απὀτις υπάρχουσες 
μονάδες και γεννήθηκε η ιδέα της δημιουργίας 
μιάς μονάδας αποτελούµενης αποκλειστικά απὀ 


αξιωματικούς, οι οποίοι όµως θᾳ εκτελούσαν 
καθήκοντα απλού στρατιώτη, Τον Αύγουστο του 
1949. ουπουργός Στρατιωτικών και αντιπρόε- 
ὄρος της Ελληνικής Κυβέρνησης στο Κάιρο, Π. 
Κανελλόπουλος, εξέδωσε διαταγή γία την εθε- 


λοντική κατάταξη Ελλήνων αξιωματικών σε µια 


ΠΤΗΣΗ ΝΩΣΜΗΡΙΩΣ 181 


µονάδα που ονομάστηκε «Λόχος Επίλεκτων 
Αθανάτων», Η ανταπόκριση απὀ αυτούς που 
διψούσαν για δράση ήταν μἐγάλη και σύντομα 
130 αξιωματικοί του Στρατού, της Αεροπορίας 
καιτου Ναυτικού µε 40 οπλίτες και 30 βοηθητι- 
κοὺς επάνδρωσαν τη µονάδα. η αποστολή ὅμως 
και ο ρόλος της, ἦταν αδιευκρίνιστος. Αργότερα 
η μονάδα ονομάστηκε επίσηµα «ἱερός Λόχος», 
με ἐμβλημᾶ µια αρχαία σπάθη και τη σπαρτιάτικη 
επιταγή «Π ταν ή επἰ τας» Και τον μπεζ μπερὲ. 
Διοικητής της ανέλαβε ο συνταγματάρχης 
Χριστόδουλος Τσιγάντες. ο οποίος δεν βρήκε 
καθόλου ευχάριστη την προοπτική χρησιµοποίη- 
σης τῆς µονάδας, ὡς Λόχο Βαρέων Πολυβόλων 
αποσπασμένο στη ΙΙ Ελληνική Ταξιαρχία. Ετσι 
μετά απὀ επαφἡ που είχε µε το συνταγματάρχη 
ΣτέρλιΥκ, διοικητή της επίσης νεοιδρυθείσας 
καταδροµικής µονάδας 5Α5, ο[ερός Λόχος υπή- 
χθη ασ αυτήν και το Νοέμβριο του '42 µεταστάθ- 
µευσε στο Καμπρίτ, στα στρατόπεδο 
(οπιπιαπαο. Η εκπαίδευση περιλάμβανε αντικεί- 
μενα ὁπως αλεξίπτωτα, εκρηκτικἁ. πλωτά µέσα 
και διάφορα εἰδη οπλισμού. Η οργάνωσή του 
ἱερού Λόχου περιελάμβανε Ομάδα Διοικήσεως, ὃ 
Διμοιρίες, Εφεδρική Διμοιρία, Συνεργείο 
Επισκευών. Τµήµα Υγειονομικού και Τµήµα 
Ανεφοδιασµοή. Η δράση του [εροῦ Λόχου. ἀρχι- 
σε σύντομα µε καταδρομικὲς επιχειρήσεις σε 
συνεργασία µε την 9ΑΦ, στην Κυρηναική, το 
Φεβρουάριο του '4ᾷ στην Τυνησία σε συνεργασία 
µε Τους Τ ἀλλους του στρατηγού Λεκλέρκ και τη 
Νεοζηλανδική Μεραρχία του στρατηγού 
Φρέιμπερυκ. Κατόπιν επιστρἑφει στην Αίγυπτο. 
ὅπου τον Ιούνιο µαζίµε την 9Α5. την 9Β5 καιτο 
ΓΒΟΌά αποτελούν τις περίφηµες ΒαιαΙπᾳ Εοιζες 
υπό τον ταξίαρχο Τέρνμπουλ. Οι Βρετανοί στρὲ- 
φονται και πάλι στο Αιγαίο. Το Σεπτέμβριο η 
ἱταλία συνβηκολογείµε τους Συμμάχους και οἱ 
Βρετανοί στέλνουν δυνάμεις σε ορισμένα νησια. 
Ενα τµήµα «Ιερολοχιτών» στέλνεται στη Λέρο, 
ενώ τον Οκτώβριο το σύνολο των ᾖ5δ4 
«Ιερολοχιτών» μεταβαίνει στη Σάμο. Μετά απὀ 
γέα αναδιάρθρωση. περιλαμβάνει τώρα Ὀμάδα 
Διοικήσεως, ἃ Τμήματα Καταδρομών και Τµήµα 
Βάσης, Όμως οι Γερμανοί αποκτούν τον ἐλεγχο 
των Δωδεκανήσων και το Νοέμβριο, οι 
Βρετανικές δυνάμεις αποχωρούν. Ο Ἱερός 
Άόχος μαχόμενος περνά στην Τουρκία κι απ᾿ 
εκεἰεπιστρέφει στην Αίγυπτο για ξεκούραση. Το 
Φεβρουάριο του 44 σε συνεργασία µε την 985. 
αρχίζει καταδρομικὲς επιχειρήσεις σε νησιᾶ του 
Ελληνικού αρχιπελάγους, Τον Απρίλιο η δύναμή 
του ἐχει ανέλθει σε 425 ἄνδρες, οπὀτε αποφασἰ- 
ζεται η ανάπτυξή του σε Σύνταγμα µε τις Α και Β 
Μοίρες καιτη Μοίρα Διοικήσεως και προσωπικὀ 
πέραν των 1000 ανδρών. Τον Οκτώβριο οι 
«ἱερολοχίτες» αποβιβαζονται στον Πειραιά. 
αλλά παρά την εκκξνωση της ηπειρωτικής χώρας 
οι Γερμανοί εξακολουθούν να κρατούν αποκοµ- 
µένα τα Δωδεκάνησα, την Κρήτη, τη Μήλο. τη 
Λήμνο, τη Σαμοθράκη καιτη Θάσο. Ο Ἱερὸς 
Λόχος αναλαμβάνει την απελευθἐρωσήτους, 
πράγμα το οποίο επιτυγχάνει. Π εθνική προσφο- 
ρά του ἦταν τεράστια, καθῶς µε την απελειυθὲ- 
ρωση των Δωδεκανήσων ἦταν φυσικό επακόλου- 
βο να περάσουν αυτά. κἀτω απὀ την ελληνική 
κυριαρχία. Τον Ιούνιο του 45 ο ἱερός Λόχος επι- 
στρέφει στην Αἰγωπτο, ὅπου αφοπλίζεται για να 
διαλυθεί αριστικἁ στις 7 Αυγούστου 1945. μετά 
ἀπὸ τελετή στην Αθήνα. Τα στελέχη του Ἱερου 
Λόχου, αποτέλεσαν τη βάση για τη δηµιουργία 


Σε µια Ιδιαίτερα Κρίσιµη 
εποχή, όπου συντελού- 
γται σημαντικές ανακαῖα- 
Τάξεις στον ευρύτερο 
γεωπολιτικύ χώρο που 
μας περιθάλλε!, ο ρόλος 
Των Ειδικών Δυνάμεων 
αποκτά Ιδιαίτερη θαρύτη- 
Τα. Με ΤηΝ πολυδιαφημι- 
σµέγη άλλωστε πρύθεση 
γιά τη δηµιουργία ενύς 
μικρότερου, αλλά αποτε- 
λεσματικότερου 

και πιο ευέλικτου στρα- 
τοῦ, Οἱ ΕΙδιΙΚές Δυνάμεις 
εἶναι φυσικό γα διαδραµα- 
Ἡσουν ακόµα µεγαλύτερο 
ρόλο στη δημιουργία του, 
ΣΤΟ άρθρο αυτό εξετάζου- 
µε την παρούσα διάρθρω- 
σή Τους, τις επιχειρἠσια” 
κές δυνατότητές Τους 
καιτις προοπτικές τους. 


Του Σά8βα ἂ. Βλάσση 


αρχικά το 1946 των περἰφηµων ΛΟΚ {Λόχοι 
Όρεινών Καταδρομών) και μετέπειτα το 1947, 
των Δυνάμεων Καταδρομών, που οργανωμένες 
σε Μεραρχία των ὃ Μοιρών, έλαβαν µέρος στον 
εμφύλιο πόλεμο μέχριτο 19498. Π φιλοσοφία της 
δημιουργίας τους ήταν η ύπαρξη μονάδων ικα- 
νὼν να μάχονται κάτω απὀ οποιεσδήποτε συν- 
θήκες. Μετά την εἰσοδο της Ελλάδας στο ΝΑΤΟ, 
η εξέλιξη των Ελληνικών Ειδικών Δυνόμεων επι- 
ταχύνεται για να λάβουν τη σηµερινή τους 
µορφή, αγγίζοντας πλεον τᾳ 50 χρόνια ιστορίας. 


ἄν Εμεις κμῖ 


Το 1965 σχηματίζεται η 1η Τακτική Διοίκηση 
Καταδρομών. που το 198/ μετονομάζεται σε 1ο 
Σύνταγμα Καταδρομών. Η ἑδρατου Ίου σΣκΔ βρἰ- 
σκεται στη Ρεντίνα καιη σύνθεσή του φαίνεται 
στον πίνακα Ἰ. Οι Μοίρες Καταδρομών αποτε- 
λούνταιη κἆθε µία απὀ ὁ Λόχους Κρούσεως, ἑνα 
Λόχο Υποστηρίξεως (ΑΥΠ) κι ἑνα Λόχο 
Διοικήσεως (Α/Λ), κάθε Λόχος Κρούσεως απαρ- 
τίζεται απὀ 4 Διμοιρίες, εκτων οποίων η µία εἰναι 
η Διμοιρία Υποστηρίξεως (ΔΥΠΙ. Η κάθε Διμοιρία 
µε τη σειρά της αποτελείται απὀ 5 Ομάδες. ενώ η 
ΔΥΠ χωρίζεται σε Ομάδα Πολυβόλων µε 2 στοι- 
χεία, Ομάδα Ώλμων µε 2 στοιχεία και Ομάδα 
Αντιαρματικών µε 3 στοιχεία. ο ΑΥΠ αποτελείται 
από τη Διμοιρία Πολυβόλων µε 6 στοιχεία, 
Διμοιρία Όλμων µε ἃ στοιχεία και τη Διμαιρία 
Αντιαρματικών µε 8 στοιχεία ΜΙΙ ΑΝ. Σύµφωνα 
µε την παράδοση ο κάθε Λόχος διατηρεί ξεχωρι- 
στἡ ονομασία. ὅπως συνέβαινε µε τους πρώτους 
ΛΟΝ που εἶχαν ὁημιουργηβεί, 


ΡμΨψι ϐ 0 | Ν ν τν ν ν ψ ἔ Τι 

Το σώμα αυτό δημιουργήθηκε λόγω των ιδιαιτέ- 
ρων συνβηκών που επικρατούν στο μέτωπο του 
Ανατολικού Αιγαίου, το οποίο επιβάλλει την 
ὑπαρξη ξεχωριστών μονάδων, Ετσιιδρύθηκε το 
130 Σύνταγμα Αμφιβίων Καταδρομών µε ἑδρα 
την Αθήνα, του οποίου η συνθεσή φαίνεται στον 
πίνακα ο. Η σύνθεση και δοµή των μονάδων δεν 
εἰναι συμβατή µε τις άλλες µονάδες των Ειδικών 
Δυνάμεων, λόγω της ιδιομορφίας της αποστο- 
λήςσ τους. Ετσι, εἶναι οργανωμένες ὥστε κἀθε 
μονάδα να µπορεί να σπεύσει απὀ τη βάση της 
προς ενίσχυση της άλλης. Οἱ Μοίρες εἶναι χωρι- 
σµένες σε ΕΤΕΘ (Ειδικά Τµήµατα Εθνοφιυλακής) 
ἡ ΕΤΕΑ (Ειδικά Τµήµατα Ενισχύσεως 
Αστυνομίας) για τα Δωδεκάνησα. ενώ ουσιαστική 
διαφορά σε σχέση µε τις Μοίρες Καταδρομών 
αποτελείη ὑπαρξη των Λόχων Πλωτῶν στους 
οποίους υπάγονται τα πλωτά µέσα των Μοιρών. 
Κατά πρὠτο λόγο, αποστολή τους εἰναιη αντιµε- 
τὠπιση της εχθρικής αποβατικἠής δύναμης που 
8ο επιχειρήσει απόβαση, µε τη διενέργεια αστρα- 
πιαίων επιθέσεων µε τα ταχύπλοα σκάφη που 
διαθέτουν και κατά δεύτερον η υποδοχή και 
συνεργασία µε τις άλλες μονάδες τῶν Ειδικών 
Δυνάμεων που θα σπεύσουν ως ενίσχυση. 


Δυν ή 


ων με σφι ἳ νο τον 


Το 1955 ιδρύεταιη Σχολή Αλεξιπτωτιστὠν. απὸ 
την οποία αποφοιτούν τα πρὠτα στελέχη των 
ειδικὠν δυνάμεων καιτον Απρίλιο του 1965 σχη- 
µατίζεται η 2η Τακτική Διοίκηση Καταδροµων. 
Αργότερα τον Οκτώβριο του 196/, μετονομάζε- 
ἴαισε 20 Σύνταγμα Αλεξιπτωτιστώὠν. Το 90 ΣΑΛ 
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που εδρεύει στον Ασπρόπυργο, ἐχειτη σύνθεση 
που φαίνεται στον πίνακα 3. Μέχριτο Ίβ/4η ση 
ΜΑΛ στάθµευε στο Μάλεμε ὁποι παρέμεινε 
µέχριτο 19/7. Απὸ εκεί µεταφέρβηκε στο 
Χαϊδάρι, για να καταλήξει το 1984 στον 
Ασπρόπυργο. Την ἴδια χρονιά η Ίη ΜΑΛ που 
ἑδρειε εκεἰ, μεταστάθµευσε στο Μάλεμε 
Κρήτης, Οι δύο Μοίρες έχουν την ἴδια σύνθεση 
µε τις Μοίρες Καταδρομών, Όλοι οι αλεξιπτωτι- 
ατές εἶναι εθελοντές. Η επίγεια εκπαίδευση στη 
ΣΧΑΛ διαρκεἰ 3 βδομάδες, κατὰ τη διάρκεια των 
οποίων ένα ποσοστόὀ υποψηφίων εγκαταλείπει 
για διάφορους λόγους, Κατόπιν πρέπει να εκτε- 
λεστούν 5 άλματα για ν᾿ απονεμηθεί στον υΠο- 
ψήφιο το πτυχίο αλεξιπτωτιστή, οπότε µετατίθε- 
ται σε κάποια απὀ τις µονάδες του 2ου ΣΑΛ. 


ΕΤΑ 


Π µονάδα αυτή αποτελεί τη κορυφή της ελίττου 
Ελληνικού Στρατού, Κύρια αποστολή της εἰναι η 
στρατηγική αναγνώριση σε µεγάλο βάθος. πίσω 
απὀτις εχθρικές γραμμές. Ο τρόπος οργάνω- 
σης της µονάδας. δεν έχει καµία σχέση µε αυτήν 
ἀλλων μονάδων των Ειδικὠν Δυνάμεων. Λόγω 
της λεπτής αποστολής του. το ΕΤΑ επανδρώὠνε- 
ται κατά κύριο λόγο απὀ μόνιμα στελέχη των 
ειδικών δυνάμεων και ϱθελοντὲς πενταετοὺς 
Βητείας, πράγμα το οποίο προσδίδει το χαρακτη- 
ριστικὀ του επαγ γελματισμού που πρέπει να το 
διακρίνει. Το πρόγραµµα εκπαίδευσης του ΕΤΑ 
διαφέρει ουσιαστικά και είναι απαλλαγμένο απὀ 
τις εγγενείς αδυναμίες που χαρακτηρίζουν το 
πρόγραµµα των υπολοίπων μονάδων των ειδι- 
κὠν δυνάμεων, Σε συνδυασμό µε την ξεχωριστή 
σύνθεσή του, εξασφαλίζει το υψηλότερο επίπε- 
δο µαχητικής ικανότητας, Ο αριθµός ασκήσεων 
που εκτελεί η µονάδα εἶναι αωξημένος. ενώ ένα 
σημαντικό στοιχεἰο εἶναι η συχνή εξασκησή της, 
με εκπαιδευτικά ταξίδια στο εξωτερικὀ, σε 
συνεργασία µε άλλες επίλεκτες µονάδες χωρῶν 
του ΝΑΤΟ, Επίσης τα στελέχη του ΕΤΑ εκπαι- 
δεύονται τόσο σε σχολεία του εσωτερικού 
(ΜΥΚ.ΚΕΑΠ) όσοκαιστο εξωτερικὀὸ (11 ΒΗΡ], 
Ενδεικτικὀ της ἔμφασης που δίνεται καιτης 
σημασίας της μονάδας, εἶναι ο εξοπλισμός της 
με υλικό σύγχρονης τεχνολογίας, το οποίο 
ανταποκρίνεται καλύτερα στις ξεχωριστές της 
ανάγκες, Περισσότερες λεπτομέρειες δεν χρει- 
ἁζονται, αφού για µια τέτοια μονάδα η χαμηλή 
προβολή εἶναι κἁτι το συνηθισμένο όσο κι απᾶ- 
ραίτητο, 


ἠυνήμεις Πεζονπυτων 

Μετά το τέλος του Β΄ Π.Π., έγιναν αρκετὲς προ- 
σπάθειες οργάνωσης μονάδων σνάλογων των 
Πεζοναυτών, που όμως δεν καρποφόρησαν, Στα 
µέσα της δεκαετἰας του "60. δημιουργήθηκαν 
δοκιμαστικά τµήµατα πεζοναυτών και µετά την 
ικανοποιητική τους απόδοση σε διάφορες ασκἠ- 
σεις, αποφασίστηκε η δημιουργία ενὸς σώματος 
Πεζοναυτών οργανωμένου µε βάση τα αµερικά- 
γικα πρότυπα. Ετσι στα τέλη του 19687 το 32ο 
Σὕνταγμα Πεζικού μετονομάζεται σε 95ο 
Σύνταγμα Πεζοναυτών και αλλάζειη δοµή του. 
Το Ἰβύ4το Σύνταγμα αναδιοργανώνεται και λαμ- 
βάνει µορφή Ταξιαρχίας (Άρη Ταξιαρχία 
Πεζοναυτῶν] προικοδοτούµενο µε µέσα υπο- 
στήριξης που αυξάνουν την ισχύ του. Η σύνθεση 
του Συντάγματος φοίνεται στον Πίνακα 4. Τα 
Τάγματα Πεζοναυτών έχουν βασικά τη σύνθεση 


Άνδρας του ΕΤΑ, μετά το πέρας µίας άσκηση 
Στα χέρια του κρατό ένα Μ-Ί1642 Οδ πα οαο! 727, 
που σποτελεὶ το στάνταρ όπλα της µονάδας αυτής. 


Ενας ελεύθερος σκοπευτής σε επίόειξη παραλλαγής. 
Πρέπει να ἄσθεί µεγαλύτερη έµφασῃ στους ελεύθε- 


ρους σκοπευτές των ειδικών δυνάμεων. 


Ταγμάτων Πεζικού, αποτελούμενα απὀ 4 Λόχους 
Κρούσεως, Ί Λόχο Ὑποστηρίξεως Τάγματος 
(ΑΥΤ) καιτο Λόχο Διοικήσεως, Ω κάθε Λόχος 
Κρούσεως διαθέτει ὁ Διμοιρίες των ὦ Ομάδων και 
1 Διμοιρία Ὑποστηρίξεως, που αποτελείται απὀ 
Ωμάδα Πολυβόλων µε 8 στοιχεία. την Ομάδα 
Όλμων µε ὁ στοιχεία και την Ὡμάδα 
Αντιαρματικών µε ὃ στοιχεία. ο ΑΥΤ εἶναι χωρι- 
σµένος σε Διμοιρία Όλμων µε 2 Οµάδες των 2 
στοιχείων η κάθς µία. Διμοιρία Αντιαρματικών µε 
µια Ομάδα 4 στοιχείων ΜΙΙ ΑΝ καιµια Οµάδα 4 
στοιχείων ΠΑΟ των Ί06πιπι, Διμοιρία πολυβόλων 
με µια Ομάδα 6 στοιχεἰων πολυβόλων Μ-2Η8 
των 12.7 α,πι. Διμοιρία Πυραύλων µε µια Ομάδα 4 
πυραύλων ΚΕΡΑΥΝΟΣ, Διμοιρία Σκαπανέων και 
Διμοιρία Διοικήσεως. Όπως εἰπαμε, οι 
Πεζοναύτες εἶναι οργανωμένοι µε βάση τῷ αμε- 
ρικάνικα πρότυπα, Πράγμα που σημαίνει ὁτι έχει 
ενσωματωμένα οργανικά, τη δικἠ του δύναμη 
τεθωρακισμένων και πυροβολικού. Διαθέτει μία 
Ίλη Μέσων Αρμάτων καιµια Πυροβολαρχία. 
Σημαντικό είναι το γεγονος ὅτι η Πυροβολαρχία 
αυτή εἶναι πλήρως αερομεταφερόμενη, καθώς οι 
Πεζοναύτες που την επανδρώνουν έχουν περά- 
σειτην εκπαίδευση αλεξιπτωτιστή και συντη- 
ρούν την ικανότητα αυτή κανονικά. Κλιμάκια 
Μηχανικού και Διαβιβάσεων μαζιµε κλιμάκια 
Υγειονομικού, Εφοδιασμού και Μεταφορών. 
Υλικού Πολέμου κ.α., διατίθενται για την πλήρη 


]. κάλυψη των αναγκών. Γιατην εξυπηρέτηση των 


Πεζοναυτών, το Π.Ν. διαθέτει ἑνα μεγάλο αριθ- 
μόὸ πλοίων της ΑΠΑ (Διοίκησης Πλοίων 
Απόβασης!, 


Αποὐιομή ΕΛΛΗΝΙΚΝ 
Ειδικών Δυνάμεων 


Η αποστολή των Ελληνικών Ειδικών Δινάμεων, 
έγκειται στην εκτέλεση ειδικών αποστολών σε 
κάποια φάση των πολεμικών επιχειρήσεων, 
ενεργώντας ως στρατηγική εφεδρεία της ανώ- 
τατης διοίκησης. Οι επιχειρήσεις αυτές, μπορεὶ 
να είναι επιθετικὲς. υποβοηθώντας µια γενικότε- 
ρη ανάληψη αντεπιθετικής ὀράσης του 
Ελληνικού Στρατού. ἡ αμυντικές, επιδιώκοντας 
µε την παρέµβασή τους την ενίσχυση των αμινο- 
µένων δυνάμεων σε κἀποιᾷ κρίσιµη καµπή της 
μάχης, στο μέτωπο ὀπου εκδηλώνεται η εχβρικἠ 
προσπάθεια. Οιμονάδες των Ειδικών Δυνάμεων, 
εκπαιδεύονται ὦστε να μπορούν να εκτελἑσουν 
βασικά τρεις κατηγορίες επιχειρήσεων. αδροκἰ- 
νητες, αερομεταφερόμενες και αμφίβιες µε τις 
οποίες θα εμπλακούν στον αγώνα. Ιδιαίτερα το 
µέτωπο του Ανατολικού Αιγαίου, ευνοεί τη διεξα- 
γωγή συνδυασμένων αμϕίβιων, αεροκἰνητων και 
αεραποβατικών επιχειρήσεων. Όλες οιµονάδες 
εκπαιδεύονται στις αεροκίνητες επιχειρήσεις 
που επιβάλλει το σύγχρονο πεδίο της μάχης, 
Ωστόσο οικατ' εξοχήν εκπαιδευόµενες μονάδες 
σ᾿ αυτήν τη µορφή επιχειρήσεων θεωραύνται 
αυτές τῶν Αλεξιπτωτιστών και κατά δεύτερο 
λόγο των Καταδροµέων. Οι αεροκίνητες εΠΙΧεΙ- 
ρήσεις ευνοούνται απὀ τη μορφολογία του ελλη- 
γικού χώρου, τόσο του ηπειρωτικού µε το δύσβα- 
τὸ ορεινό έδαφος. όσο και του νησιωτικού, παρά 
τον περιορισμό του πεδίου σ’ αυτόν, Χάρη στο 
ελικόπτερο οι περοκίνητες μονάδες χαρακτηρϊ- 
ζονται απὀ µεγάλο βαθμό ευελιξίας, αν και Επί 
του εδάφους, π ευκινησία τους περιορίζεται 
σηµαντικα. Μ᾽ αυτὸν τον Τρόπο αναλόγωςτου 
µεγέβους καισε συνδυασμό µε άλλες επίγειες 
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Οι πρὠτοι άνδρες του Π.Ν. που αποτέλεσαν τους πρώτους υποβρύχιους κατα- 
στροφείς το 1959, ἦταν µια ομάδα που εκπαιδεύτηκε στις ΠΠΑ µετά την ἑνταξη 
της Ελλάδας στο ΝΑΤΟ, Οι άνδρες αυτοίσε συνεργασία µε Αμερικανούς εκπαι- 
δευτὲς, ανέλαβαν την εκπαἰδριση και ἄλλων ανδρώὠν στην Ελλάδα. Το 18957. 
ιδρύθηκε η Σχολή Βατραχανθρώπων. οργανωμένη στα πρότυπα της αντίστοι- 
χης αμερικανικής υπάε Ι4ἱοί ΏεπποιΙίοπ του Αμερικανικού Ναυτικού, για την 
κἀλυψή Των αντίστοιχων αναγκών του Π.Ν. Μετά τη σταδιακή «υποβάθμιση» 
των αμερικάνικων ΟΡΤ {υπάδηλαἲει Ὀεπιοιίίοπ Τεᾶπις] και την παρἀλληλη 
ἐμφάνιση των ομάδων 5ΕΑΙ. µε µεγαλύτερη έµφαση στον ανορθὀδοξο πόλεμο, 
η Σχολή Βατραχανθρώπων μετονομάζεται το 1967 σε Μονάδα Υποβρυχίων 
Καταστροφών για να λάβειτη σηµερινή της µορφή το 19/6. Η ΜΥΚ εδρεύει στο 
Σκαραμαγκά και αποτελεἰ αυτόνομη ξεχωριστή µονάδα της ΔΝΕ (Διοίκηση 
Ναυτικής Εκπαἰδειισης}, καλύπτοντας τις ανάγκες του Π.Ν. στον τοµέα των 
ειδικών επιχειρήσεων. Το προσωπικό της ΜΥΚ φτάνει τη δύναμη των 200 
ανδρών και χωρίζεται σε τέσσερις ομάδες (ΟΥΚ 1, 2. 3, 4]. Οι δύο είναι 
Όμάδες Ανορθοδόξου Πολέμοι!, ποι! ἔχουν αποστολή τη διεἰίσδωση στο εχθρι- 
κὀ έδαφος για συλλαγή και μετάδοση πληροφοριών. εκτέλεση δολιοφθορὠν 
κτλ. Μια εἶναι ὤμάδα Αμφιμίων Επιχειρήσεων, που αποστολἠ ἔχει την προετοι- 
μασία ενός αιγιαλού απόβασης, ε την εκκαθἀρισἡ του απὀ εμπόδια και την Κοταδρομική επιχείρηση σπὀ βατραχανθρώπουυς της ΜΥΚ. 0 εξοπλισμός, η εκπαίδειηπι 
αναγνώρισή του. Τέλος η Ομάδα Εξουδετέρωσης Ναρκώὼν-Βομβών, ἔχεισαν ΕΤ Τη) απ μι τα Τι Ἡ δα) τὰ ποτ σε η πα 
αποστολή την εκκαθάριση θαλασσίων περιοχών απὀ νάρκες. Αυτό που κάνει τη 
ΜΥΚ να ξεχωρίζει απὀ τις ἄλλες µονάδες τῶν Ειδικών Δυνάμεων. εἶναι αυτή 
ακριβώς η φύση της, Για γα γνεικανείς µέλος της πρέπει να περάσει το αντίστοιχο εκπαιδευτικὀ σχολείο, πράγμα που σημαίνει ότι εἶναιή μοναδική μονάδα τών Ειδικών 
Διηνάμεων που έχει τη δυνατότητα να αποκτά στελεχη υψηλἠς απὀδοσης, µε κριτήρια ποι! θέτει η ίδια. Πράγµοτι, η εκπαίδευση που περνά ὁ μποψήψφιος βατραχάνθρω- 
πος, εἶναι τέτοια που εξασφαλίζει το υιμηλό ποιοτικό επίπεδο της μονάδας. Εθελοντες μπορούν να δηλώσουν Αξιώματικοί. Υπαξιωματικοί και άνδρες πενταετούς υπο- 
χρέωσης του [Π.Ν.. που αποτελούν και τα μόνιμα στελέχη της, καθώς και ναῦτες που υπηρετούν τη θητεία Τους. Παρ όλα αυτά ή ΜΥΚ αποτελεί και ἕνα σχολείο για τα 
µόνιµα καιµη, στελέχη των Ειδικών Δυνάμεων του Στρατού Ξηρᾶς ποι! δηλώνουν ὁτιεπιθυμουν να εκπαιδευτοὺν σ᾿ αυτήν. 

Ὁλοι οιωποψήφιοι, περνούν απὀ ιατρικὲς εξετάσεις και κάποιες δοκιμασίες. προκειµένου να γίνουν αρχικά δεκτοί. Κατόπιν. αφού έχει απορριφθεί ήδη ἑνα ποσοστὸ 
γυρω στο 5055, αρχἰζειη εκπαίδευση που διαρκεί περίπου 8 µήνες και χωρίζεται σε τρεις φάσεις, σνόλογα µε τα αντικείµενα εκπαίδευσης, Η εκπαίδειιση χαρακτηρίζεται 
από την άσκηση συνεχοὺς ψυχοσωμµατικής πίεσης στους εκπαιδειόµενους. που έχει σαν στόχο να παραμείνουν µόνο σι πολύ καλαίκαι αυτοίπου πραγματικά θέλουν, Η 
φιλοσοφία φαίνεται να εἶναι απλή. Κάποιος που δεν µπορεί να αντέξει την πίεση ενός εκπαιδευτικού προγράμμµήτος, πῶς θᾳ μπορέσει να ανταπεξέλθει σε µια πολεμική 
αποστολή. κάτω απὀ πραγματικὲς συνβηκες μάχης; Αυτοί που καταφέρνουν να αντέξουν καθ᾽ όλη τη διάρκεια της εκπαίδευσης, στην οιισία ἑχουν καταφέρει να ξεπε- 
ρᾷσουν τον εαμτότους, αποδεικνύοντας ὅτι εἶναι άτομα µε ισχυρή θέληση που θα μπορέσουν να ανταποκριθούν επιτυχημένα στις πιό ἀπρόσµενες καταστάσεις που 
μποροιν να παρουσιαστούν σε µια πολεμική αποστολἠ. Όμως εξίσου σημαντικό στο πρόγραµµα εκπαίδεµσης της ΜΥΚ, είναι ότι καταφέρνει να εξοικειώσεισε πολὺ 
µεγάλο βαβμό τους ἄνδρες, µε ὀλες τις φάσεις µιας πολεμικής επιχείρησης. Αυτό οφείλεται στο ρεαλισμό που τη χαρακτηρίζει. 
Ρεαλισμὸς σηµαίνει ότι δεν παρουσιάζεται απουσία των µέσων εκείνων που είναι απαραἰτητα (παραχώρηση εναξεριων ἡ πλωτών µέσων), οὔτε υπάρχει περιορισμός στην 
κατανάλωση πυροµαχικων ἡ εκρηκτικών υλων, καθ όλη τη διάρκεια της εκπαϊδευσης. Οι βατροχάνθρωποι εἶναι πλήρως εξοικειωμένοι µε τον οπλισμύ, τον καταδυτικὀ 
εξοπλισμό, τα εκρηκτικά και τον υπόλοιπο εξοπλιομό που θα χρησιμοποιήσουν, πράγµα που σηµαίνει ότι εἶναι σε μεγάλο βαθμό εξειδικευμένοι, Εκτός αυτού η ΙΥΚ 
πολύ λίγα χάνει το χρόνο της. ασχολούµενη µε αντικείµενα άσχετα µε την αποστολή της (παρελάσεις κ.τλ.). Όπως αρμόζει σε µια τέτοια µονάδα, η ΜΥΚ εἶναι εξοΠλ- 
σμένη µε µια Ποικιλία σύγχρονου οπλισμού για την κάλυψη των αναγκών της. Το παλαιό πιστόλι Μ-1911Α1 των 045’ έχει αντικατασταθεἰ απὀ το εξαιρετικό Οοςκ 7 των 
Βπηπι, πο ἔχει την ικανότητα βολής κάτω απὀ την επιφάνεια του νερού, Επίσης έχει μεγαλύτερη ισχὺ πυρός, καθώς διαθέτει γεµιστήρα 17 ἡ 18 φυσιγγίων. 
Χρησιμοποιείται επίσης και το ἄἰσεκ 18 µε διινατότητα αωτοµατης βολής. ήε θεωρητική ταχυβολία 1900 β.α.λ. και γοµιοτήρες 17, 19 ἡ 39 φυσιγγίων αποτελεί ἕνα ιδιαί- 
τερᾶ φονικό όπλο Που απαιτεί επιδέξια χρήση. 
Το στάνταρ τυφέκιο της ΜΥ εἶναι το διάσημο αμερικάνικο Μ-18 στα μοντέλα ἀ, Α και (8ί0ΙΠΕ των 5.58 Πηπι, σωνδυαζόμενο με το βομβιδοβόλο Μ-ζ03 των 40 Ιππι, 
Ὑπάρχειεπίσης το αυτόματο ΠπΩΓαΠῃ ΙΜοάεΙ Τ] των Ὁπιπι γνωστότερο ως Ο0ΡΓ8Υ., το αυτόματο ΧΜ-17/Ε2 ςοπιπιαπᾶο των 5.58 πιπικαιτο πολυβόλο Μᾷ-ὰ των 7 Β2 ΠΠ. 
Ενας άλλος αριθμός ὁπλων, εκτοξευτές ροιικετών Μ-72Α2 των 668 πππι µέχρικαι βαλίστρες, μαζὶµε διόπτρες ελεύθερης σκόπευσης συμπληρώνουν το οπλοστάσιο των 
βατραχανθρώπων, Εκτός ομώς απὀ αυτά, η μονάδα εἶναι εφοδιασµένη µε συγχρονα πυρομαχικά κι εκρηκτικά, ὑπερσύγχρονα µέσα επικοινωνιών, καταδυτικό εξοπλισμό 
που επιτρέπει την υτιοβρύχια κολύμβηση χωρὶς την εμφάνιση φυσαλίδων ποι προδίδουν την παρουσία τους, πλωτά µέσα αλλά και µε μίνι υποβρύχια (ΞΛΜΙΠΊπΙΕΙ Πείαίν 
ΨΕΠΙΟΙΕ5). που; διευκολύνουν την εκτἑλεση των αποστολών και διευρύνουν τις επιχειρησιακές της δυνατότητες. 


δυνάμεις, η αεροκἰνητη δύναμη µπορεί να Εκτε- 
λέσεικαταδροµικές επιχειρήσεις, αποστολές 
συλλογής πληροφοριών, να υποστήριξει τις επι- 
χειρήσεις µέσω πλευρικής προσβολήστης 
εχθρικἠς αμυντικής διάταξης, εκκαθάριση αντι- 
πάλων τμημάτων ανορθοδόξου πολέμου που 
δρουν στα μετόπισθεν των φιλίων γραμμών κ.λπ. 
Αυτές οι επιχειρήσεις περιορίζονται απὀ την ικα- 
νότητα υποστήριξης των αεροκινήτων τμημάτων 
απὀ την τοπική Διοίκηση, πράγμα που σηµαίνει 
ὁτι δεν ενδείκνυται η διεξαγωγή τους σε μεγάλα 
βάθος πίσω απὀ τις εχθρικὲς γραμμές. Γι αυτόν 
τα λόγο. οι Αλεξιπτωτιστές ἐρχονταινα συµπλη- 
ρώσουν τις αεροκίνητες δυνάμεις Καταδρομών, 
Λόγω της εξειδἰκευσής τους στην πτώση µε αλε- 
ἕπτωτο και σε συνδυασμό µε τα σύγχρονα µετα- 
γωγικά αεροσκάφη. μπορούν να επεκτείνουν τις 
επιχειρήσεις τους σε μεγαλύτερο βάθος, 
Παράλληλα µε συνδυασμένες επιχειρήσεις 
αεροκινήτων και αερομµεταφερόμενων δυνάμµε- 
ων, µπορεί να επιτευχθεἰ αποφασιστικὀ πλήγμα 
στο κέντρο της εχθρικἠς διάταξης, αν και τέτοι- 
ου είδους επιχειρήσεις περικλείουν μεγάλη πιβα- 


| νότητα παρουσίασης υψηλοί ποσοστού απωλει- 
Τμήμα αλεξιπτωτιστών, µε πλήρη οπλισµὀ κατὰ τη ὄνάρκεια άσκησης. ών, Γ/ αυτόν το λόγο τἑτοιες επιχειρήσεις διε- 
ξάγονται μετά απὀ εντατική µελέτη και εξέταση 
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0 αξιωματικός των ειδικών δυνάµεων θρίσκεται πάντα δίπλα στους άνδρες 
του. Εδώ ο επικεφαλής µε τους άνδρες μιάς περιπόλου αναγνώρισης, συµδοι- 
λεύεταιτο χάρτη κστά τη διάρκεια µνις ἄσκησης. 


Ένα ΟποςΚ προσγειώνεται σε µµι παραλία για να επιθιβαστούν σ᾿ αυτό αλεξι- 
πτωησπές. Η δράση αεροκινήτων δυνάμεων σε µια καμπή της μάχης, παίζει 
αποφασιστικό ρόλο στην ἐκθασή της. 


ῦι Ἀμφίδιοι Καταδροµείς αποτελούν σημαντικὸ στοιχεία στην άμυνα των 
γησιών του Ανατολικού Αγαίου, καθώς αποτελούν συνδετιεκὀ κρίκο µε µονά- 
δες των ειδικών ὀυνάμεων που σε περίπτῶσῃ κρἰσης θα σπεύσουν σ᾿ αυτά, 
ενώ έχουν ικανότητα προσθολής των εχθρικών δυνάμεων. 


της γενικότερης σκο- 
πιµότητας, Από την 
πλευρά τους οι 
Πεζοναύτες, εμπλέ- 
κονται κυρίως στην 
Εκτέλεση αμϕιβίων 
επιχειρήσεων μεγά- 
λης ἡ μικρής κλίµακας. 
Αποστολή τους είναι. 
Π ενίσχυση της αµιυ- 
γτικὴς διάταξης του 
μετώπου, ή η επιχεί- 
ρηση δημιουργίας 
προγεφιρωµατος στο 
Σχβρικό έδαφος, στα 
πλαίσια γενικότερης 
επιθετικἠς προσπά- 
θειας των φιλίων 
δυνάμεων, µε αμφίβια 
επιχείρηση σε στενή 
συνεργασἰα µε το 
Π.Ν., που εξασφαλίζει 
τη μεταφορά τους, 
Επίσης αμφίβιες κατα- 
ὀρομικές επιχειρήσεις 
στο εχθρικό έδαφος, 
περιλαμβάνονται στις 
δυνατότητές τους. Οι 
Αμφίβιοι Καταδροµείς 
διαθέτοντας σηµαντι- 
κὀ αριθµό πλωτών 
µέσων, ἔχουν αξιόλο: 
γες δυνατότητες 
παρενόχλησης και 
φθοράς του εχθρικού 
αποβατικού στόλου 
που επιχειρεί απόβα- 
ση σε κἁποιο νησί του 
Ανατολικού Αιγαίου. 
Όπως υποδηλώνει η 
ονομασία τους, πρό- 
κειται για µονάδες που 
ἔχουν δυνατότητες 
καταδρομικών επιχει- 
ρήσεων, µε έμφαση 6’ 
εκείνες που διεξἀγο- 
νται σε υδάτινο περι- 
βάλλον. 


ΕΚπΙ(ῥεύθῃ 


Όπως είπαμε και στην 
αρχή, η φιλοσοφία της 
ὁημιουργίας των 
Ελληνικών Ειδικών 
Δυνάμεων, ήταν η 
δηµιουργία μονάδων 
ικανών να μάχονται 
κάτω από οποιεσδή- 
ποτε συνθήκες, µε 
κάθε µέσο, σε γη. 
θάλασσα και απὀ τον 
αέρα. Ἀλλωστε η µορ- 
φολογία του ελλην|- 
κοὺ χώρου, ευνοεί και 
επιβάλλει την ύπαρξη 
και ὁράση τέτοιων 
μονάδων σε συνδυα- 
σμένες ειδικὲς επιχει- 
ρήσεις. Για να εἶναι σε 
θέση να ανταποκρι- 


θούν οι ἀνδρες των Ειδικών Δυνάμεων σ᾿ αυτές 
τις αποστολές, εφαρµόζεται ένα πολιποἰκιλο 
πρόγραµµα εκπαίδευσης. Το πρόγραµµα αμτό 
εἰναι ενιαίο και ισχύει για όλες τις µονάδες, µε 
ορισμένες διαφοροποιήσεις ανά µονάδα. Η 
εκπαἰδευση των Αλεξιπτωτιστών διαφἑρει στην 
εκπαίδευση για αξεραποβατικὲς επιχειρήσεις 
(άλματα µε αλεξίπτωτο). πράγμα που απορροφά 
σημαντικό χρόνο για την απόκτηση της ειδικότη- 
τας, ενώ οι Πεζοναύτες ειδικεύονται στις αμϕί- 
βιες επιχειρήσεις, σε συνεργασία µε το Π.Ν. Οι 
υποψήφιοι για τις Ειδικές Δυνάμεις παρουσιάζο- 
νται στο κΕΕΔ (Κέντρο Εκπαιδεύσεως Ειδικών 
Δυνάμεων), στο οποἱο παραμένουν για ενάμιση 
ως δύο µήνες. χρονικό διάστηµα κατά το οποίο 
δηλώνουν ποιοί επιθυμούν να παραμείνουν στις 
Ειδικές Δυνάμεις και ποιοἰνα αποχωρήσουν. 
Μετά τη συμπλήρωση τῆς βασικής εκπαίδευσης, 
περνούν απὀ ορισμένες τυπικές δοκιµασἰες και 
τους απονέμεται ο χαρακτηριστικὸς κατά περί- 
πτωση µπερές (πράσινος ἡ μπλε). Στις µονάδες 
που µετατίθενται, οι νέες κληρουχίες εντάσσο- 
νται στο αντίστοιχο Τµήµα ΠΕΝ 
(Προκεχωρημένη Εκπαίδευση Νεοσυλλέκτων]. 
Τα Τ/ΠΕΝ διαρκούν περίπου 2 µήνες (ώσπου να 
µπει νέα ΕΣΣΟ]. κατά τη διάρκεια των οποίων 
διδάσκονται γενικά αντικείμενα εκπαιδεύσεως 
προσανατολισµένα στις επιχειρήσεις των 
Ειδικών Δυνάμεων, Ὠσοι έχουν ἑνδειξη για 
συγκεκριμένες ειδικότητες αποσπὠνται στα 
ΕΚΕ (Ειδικά Κέντρα Εκπαίδευσης], όπως εἶναι το 
ΚΕΒΟΠ (Κέντρο Εκπαίδευσης Βαρέων Όπλων 
Πεζικού], για τους χειριστές ΜΙΙ ΑΝ καιτο ΚΕΛΒ 
(Κέντρο Εκπαίΐδεµσης Διαβιβάσεων], για τους 
διαβιβαστὲς. Άλλες ειδικότητες ὅπως οδηγοἱ, 
οπλουργοί, νοσοκόµοι, αποσπὠνται για εκπαί- 
δευση σε αντίστοιχα κέντρα. ενώ ἀλλοι παρακο- 
λουθούν σχολεία όπως πληροφοριών, χημικού 
πολέμου κ.λπ. Με την κανονική ὄνταξη των 
ανδρών στις µονάδες τους και µετά απὀ κάποιο 
διάστηµα, ὁσοι έχουν ένδειξη υποψηφίου βαθµο- 
φόρου αποσπὠνται για Ἱ 1/2 µήνα στο ΛΥΒ 
(Λόχος Υποψηφίων Βαθμοφόρων) τουΚκΕΕΔ, 
απ’ ὀποι βγαίνουν οι ἐφεδροι υπαξιωματικοἰ. Η 
υπόλοιπη εκπαἰδευση, εντάσσεται στα πλαίσια 
γενικότερου προγράµµατος εκπαίδευσης των 
μονάδων, το οποίο είναι εξαµηνιαίου κύκλου και 
περιλαμβάνειτις παρακάτω βασικές ασκἠσεις και 
αντικείμενα: 

Δεκαήμερο Πεζικού; Εκπαίδεµση στον αγώνα 
πεζικού, 

Ορεινὸς Αγώνας: Εκπαίδευση στη διάβαση 
κωλυμάτων και κυρίώς στην αναρρίχηση και 
καταρρἰχηση. 

Πορεία-Βολή: Πολύωρη ολονύχτια πορεία 50 
περίπου χλµ., που ακολουθείται απὀ βολή, 
Ανορθόδοξος Πόλεμος (Ανταρτοπόλεμος]: 
Εκπαίδευση στη δράση, σε κατεχόμενο απ’ τον 
εχθρό ἐδαφος, µε σκοπό τη συνεχή παρενόχλη- 
σήτου, µε καταδροµικές επιχειρήσεις, 

Χειμερινή Διαδίώση: Εκπαίδευση στη δράση, σε 
χιονοσκεπείς περιοχές. Θαλασσία Εκπαίδευση: 
Εκπαίδευση στα πλωτά µέσα και τη διάβαση 
υγρῶν κωλυμάτων 

Αναγνώριση: Εκπαίδευση σε περιοχές, όπου σε 
περίπτωση σύρραξης αναμένεται να ὁράσοιν οι 
μονάδες µε σκοπό την εξοικείωσή τους µε 
αυτές, Άλλα βασικά αντικείμενα ποι εντάσσο- 
νται στον εξαμηνιαίο κύκλο, είναι η συνεργασία 
µε τα ταχύπλοα σκάφη του πολεμικού ναυτικού, 
συνεργασία µε τα ελικόπτερα, συνεργασία µε τα 


το 


ΠΤΗΣΗ ΝΩΕΜΗΡΙΟΣ 19981 


ΤΑΜΣ «ΒΕΛΟΣ) 


Μια αντιπροσωπευτικἠ αεραποβατική άσκηση μετά στρατευμάτων [ΤΑΜΣ) αποτελεἰη «ΒΕΛΟΣ», που πραγματοποιήθηκε απὀ τη ὀη Μοίρα Αλεξιπτωτιστώὠν, Το σενάριο 
της άσκησης ήταν το τυπικά της αποστολής ενισχύσεων σε κάποιο φίλιο νησίπου δέχεται επίθεση απὀ τον εχθρό, ἐτσι ὡστε να βοηθηθούν οι τοπικὲς δυνάμεις ἁμυνας 
στην απὀκρουση τοι!, Η ὅλη σκηση έλαβε χώρα στην περιοχἠ Αττικής µε την τήρηση του σεναρίου σε αντἰστοιχους χώρους µε αυτούς της αποκαλούμενης «Νήσου Χ», 
Οι προετοιμασίες για την οργάνωση του Ίου Λόχου Κρούσεως που θα ἐπαιρνε µέρος στην άσκηση ἀρχισαν απὀ νωρίς στη Μοίρα. Ο Λόχος στον οποἱο προστέβηκαν 
στοιχεία του Λόχου Υποστηρίξεως (Λ.Υ.Π.) και του Λόχου Διοικήσεως πήρε την ονομασια «ἴος Αεραποβοτικὸς Λόχος» και προετοιµάστηκε µε όλα τα ὁπλα υποστήρι- 
ξης, τον ειδικό εξοπλισμό και τον φόρτο Νο 2 του κάθε αλεξιπτωτιστή. Εκτός απὀ τα ατοµικά πυρομαχικά ποι κάθε αλεξιπτωτιστής μετέφερε µαζἰ του, τα πυρομαχικά 
των πολυβόλων, των ὀλμων θ0 και 81 πππι, των αντιαρματικών 3ΤΒΙΜ 88 και ΜΙΑΝ συσκευάστηκαν απὀ το 8δ5 Τάγμα Εναέριου Εφοδιασμού (Τ.ΕΝ.ΕΦ.) για να φορτω" 
βούν στα μεταγωγικά αεροσκάφη. Ιδιαίτερη έμφαση δόθηκε απὀ τη διοίκηση τόσο της 2ης Μ.Α.Λ. όσο καιτου ζου Σ.Α.Λ στη σιισκευασία των φύρτων τοι ὡστε να διαπι- 
στωθούν τυχόν αδυναμίες των υλικών καιτου εξοπλισμού απὀ τη ρίψη τους µε αλεξίπτωτα γία να γίνουν οι απαιτούμενες τροποποιήσεις και βελτιώσεις. Για τη μεταφο- 
ρά του 1ου Αεραποβατικού Λόχου διατέθηκε απὀ την Πολεμική Αεροπορία ο απαιτούμενος αριθµός μεταγωγικών αεροσκαφών Ο-140Η, Σύμφωνα µε το σχέδιο, ἑνα 
αεροσκάφος διατέθηκε για τη µεταφορα της Διμοιρίας Ανιχνευτών, ενώ ἄλλα τρἰα μεταγωγικά θα φορτώνονταν, το καθένα µε δύναμη δ4 αλεξιπτωτιστών και 4 κοντέι- 
νθρ συσκευασµένων πυρομαχικών που θα ρἰπτονταν µε το σύστηµα Οοπίβιπε: ΒΕΙΙΝΕΓΥ Βγδίεπη (6.0.9). Την ηµέρα της άσκησης η ὁραστπριόπητα στο αεροδρόμιο τῆς 
112 Πτέρυγας Μάχῆς και στο στρατόπεδο της 2ης Μ.Α.Λ. άρχισε πολὺ νωρίς, Πριν ακόµη βγει το πρῶτο φως της ημέρας, πρῶτοι οι ανιχγευτὲς επιβιβάστηκαν στο 
αεροσκάφος Τους και µετά από µια σύντομη πτήση µέχρι τη Ζώνη Ρίψεως Μεγάρων, ἐπεσαν για την απαιτούµενη αναγνώριση. Κατόπιν έστησαν το λεγόμενο «Τ» µε τα 
πλαίσια σηµατοδοσίας που διέθεταν, ὥστε τα αεροσκάφη που ακολουθούσαν να εκτελέσουν άνετα τη ρίψη της αεραποβατικης δύναµης. Ακόμα ἀναψαν καπνογὀνα για 
να µπορεί να προσδιοριστεί η κατεύθυνση του ανέμου απὀ τους αλεξιπτωτιστὲς ὁσο χρόνο θα βρίσκονταν στον αέρα. 
Τα τρία αεροσκάφη που μετέφεραν την κύρια δύναμη εμφανίστηκαν µετά από λίγη ώρα πάνω απὀ την Ζ.Ρ. Αρχικά ρίῴθηκαν υπό την επἰβλεψηῆ των ανδρών του 665 
Τ.ΕΝ.ΕΦ.τα 1ὁ κοντέινερ Α-22 µε τα συσκευασμένα πυρομαχικά. Στη συνέχεια µε συνεχεὶς διελεύσεις τα τρία αεροσκάφη άρχισαν τη ρίψη των αλεξιπτωτιστών, Ενὼ οι 
ανιχνευτές εἰχαν προσγειωθεί στη Ζ.Ρ. µε ἀπνοια, ο κύριος ὀγκος τῶν αλεξιπτωτιστών ρίφθηκε ενώ φωσούσε αρκετά δυνατὸς άνεμος πράγμα που τους ανάγκασε να 
δοκιμαστουῦν στο μάζεμα των αλεξιπτώτων που ἑτειναν να φουσκώνουν και να τους παρασύρουν στο έδαφος. Η διαδικασία αυτή ἦταν δυσχερής λόγω του φόρτου των 
αλεξιπτωτιστῶν που εκτός εφεδρικού αλεξίπτωτου περιελάμβανε τον ατομικό τους οπλισμὀ καιτο αρκετών κιλών σακίδιο Βείσεπ, Κάτω απὀ πραγµατικὲς συνθήκες, κι 
εφόσον η έΡ δεν ἦταν εξασφαλισμένη απὀ φίλιες δυνάμεις, τα αλεξἰίπτωτα θα εγκαταλείπονταν επἰτόπου. ὁμως στη συγκεκριμένη ἄσκηση λόγω και του σεναρίου αυτό 
δεν εφαρμόστηκε. Πατώντας ατο ἐδαφος, το πρώτο πρᾶγμα που ἑκαναν οιαλεξιπτωτιστὲς ἦταν να αφαιρέσουν απὀ επάνω τους 1ο εφεδρικό αλεξίπτωτο και την εξάρ- 
τυση µε το κύρια. που μαζεύτηκε και μπήκε στον ειδικό σάκκο Α. Κατόπιν ο τους ««μάντες ἠ» µε τους οποίους χο συσκευαστείἰο φόρτος καιτους τοποβετησαν 
- στα Βειαεπ µαζίµε την 
οπλοβήκη, Αμέσως µετά 
άρχισαν να συγκεντρώὠνο- 
νται στους χώρους συγκέ- 
ντρωσηής των διμαιριὼν 
που εἶχαν σηµατοδοτηθεί 
με χρωματιστά πλαίσια, 
Στους χώρους αυτούς οι 
αλεξιπτωτιστές τάχθηκαν 
περιμετρικά για ασφάλιση 
της Ζ.Ρ. μέχρι να τερµατι- 
στείῃ αεραπόβαση καινα 
οργανωθεἰστο ἐδαφοσο 
αεραποβιβαζόμενος 
Αόχος. ΗΠ αεραπόβαση 
σημείωσε επιτυχία και 
όταν ο Λόχος συγκροτή: 
θηκε στις Διμοιρίες του, 
ἄρχισεη μεταφορά των 
βαρέων ὁπλων και των 
πυρομαχικών απο τα 
κοντέινερ Α-26 που ανοί- 
γονταν, αφού πρώτη ανα- 
γνωρίζονταν. Αφού 0λα- 
κληρώβηκε και αυτή η ὅϊα- 
δικασία. η διοἰκηση του Ίου 
Αεραποβατικού Λόχου 


ᾖλθε σε επαφή µε την τοπικἠ αρχή κι έγινε η κατάλληλη συνεννόηση για τη δράση του Λόχου κατά την υπόλοιπη ημέρα. Κατόπιν οι αλεξιπτωτιστές αναχώρησαν απὀ τη 
Ζ Ρ, καικατευθύνθηκαν στο Σ.Τ.Π. (Σημείο Τελικού Προορισμού). Εκεί ακολούθησε ἑνα διάστηµα ξεκούρασης και φαγητού, ενώ η διοίκηση του Λόχου έλαβε εκτενέστε- 
ρες οδηγίες για την αποστολή. Μέχριτην έλευση της νύχτας οι αλεξιπτωτιστὲς ενημερώθηκαν για την αποστολή που ανέλαβαν κι ἐγινε η κατάλληλη ανάλυση και οργά- 
νωση της ὄύναμης. Αποστολή των αλεξιπτωτιστών ήταν η κατάληψη ενός σημαντικού υψώματος που βρισκόταν στην κατοχή του εχθρούο οπαίος ἠλεγχε µέσω αυτού 
τη μοναδική οδικἠ αρτηρία σύνδεσης δύο περιοχών Του νησιού κατά το σενόριο. Το σενᾶριο προέβλεπε αναγνωριστικὲς επιχειρήσεις επἰ στόχου και στη συνέχεια 
γυχτερινή επίθεση για την κατάληψή του. Τις πρώτες ὧρες πριν ξημερώσει, οι αλεξιπτωτιστές που εἶχαν κοιµηθεί την υπόλοιπη βραδιά στο ὑπαιθρο συγκεντρώθηκαν 
και άρχισαν µια πορεία λίγων χιλιοµετρων προς το στοχο. Μόλις πλησίασαν το στόχο. χωρίστηκαν στο στοιχείο εφόδου και το στοιχείο μπωσττρίξεως, που το καθένα 
ἐλαβε την κατάλληλη θέση. Στην προκαθορισμένη ώρα δόθηκε το σύνθημα και οι αλεξιπτωτιστὲς επιτέθηκαν οπὀ τη γραµµή εξορμἠσεώς φωνάζοντας «Αέρα», ενώ το 
στοιχείο υποστηρίξεως ἐβαλε µε τα πυρά τοι) στην κορυφή τοι υψώματος τις οχβρικὲς θεσεις. Αμέσως μετά τη νυχτερινἠ επίθεση και την κατάληψη του υψώματος, οι 
αλεξιπτωτιστές εγκαταστάθηκαν σ᾽ αυτό και τάχθηκαν αμυντικά για σταθεροποίησή τους και αντιμετώπισης άμεσης αντεπίθεσης του εχθρού.. Με το ξημὲρώμα εμφαν]- 
στηκαν οι φίλιες δυνάμεις και επιτεύχθηκε η λεγόμενη υπέρβαση. οπότε οι αλεξιπτωηστὲς αποδεσμεύτηκαν και σημειώθηκε η λήξη της άσκησης. Πολλά ἦταν Τα χρήσι- 
μα συμπεράσματα που αποκοµίστηκαν απὀ τη διεξαγωγή της άσκησης που πέτυχε απὀ κάθε άποψη. Αξιοσημείωτο εἰναιτο γεγονὸς ὅτι ένα μεγάλο ποσοστό των συµµε- 
τάσχοντων αλεξιπτωτιστών προέρχονταν απὀ το Λόχο Τ.Π.Ε.Ν (Τµήµα Προκεχωρηµένης Εκπαίδευσης Νεοσυλλεκτων) της 2ης Μ.Α.Λ. γεγονός το οποίο δεν επεδρα- 
σε αρνητικά στην ἐκβαση της άσκησης. Έτσιη «ΒΕΛΟΣ» υπήρξε µια πολὺ καλή ευκαιρία «βαπτίσματος», των νέων αλεξιπτωτιστών και συνεργασίας τους µε τους παλαι- 
ῥτερους, Τα σιμπεράσµαταπου προκύπτουν απὀ ασκήσεις σαν την «ΒΕΛΟΣ» βοηθούν στην καλύτερη δυνατή προσαρμογή τῶν τακτικών και του υλικού στις απαιτήσεις 
του σύγχρονοι πεδίου μάχης. 


Η αεραπάθαση έχει τελειώσει σχεδόν και οἱ αλεξιπτωπστές μαζεύο- 
νται στους χώρους συγκεντρώσεως των διµοιριών όπου τάσσονται 
περιμετρικά γα να ασφαλίσουν τη Ζώνη Ρίψεων. 


ἥειά τη ΡΨΗ Των ΚΟοΥΤέΙΜΕΡ µε τα πυρομαχικά, έχει αρχίσει και η ρίψη 
της κύριας δήναµης των αλεξιπτωπστών. Διακρίνεται 0 καπνός απὀ 
το καπνογόνο που ορίζει την περιοχή ρίψης και την κατεύθυνση του 
ανέμου. 


τεθωρακισμένα, συνεργασία µε το πυροβολικό, 
ναρκοπόλεµος κ.λπ. 

Αποιτις σημαντικότερες ὁμως ὁραστηριότητες 
εἶναι οιλεγόµενες «ειδικότητες». 5 αυτὲς οργᾶ- 
ψώνονται τμήματα διαφόρων ειδικοτήτων, Οι 
βασικές ειδικότητες εἶναι του καταστροφέα, του 
ελευθερου σκοπευτή, του πολιυβολητή, του χει- 
ριστή αντιαρματικών και του ολµιστή, μαζί µε 
όλλες, όπως νοσοκόμου, οδηγού κ.λπ. Κατά τα 
ἄλλα, το πρόγραµµα συμπληρώνουν βολές όλων 
των ὁπλων, πορείες 13 χλμ. περίπου. διδασκαλία 


γενικών αντικειμένων καιβέβαια η εκγύµανση για 
τη βελτίωση της σωματικής κατάστασης. Ένας 
αριθμός ανδρών στέλνεται περιοδικἁ στη ΣΧΑΛ, 
όπου εδρεύει το σχολείο του Τ8ε Κοπ Ώο, για 
εκπαίδευση σ᾿ αυτήν την πολεμική τέχνη. στο 
ΚΕΟΑΧ για εκτενέστερη εκπαἰϊδευση στη χειµε- 
ρινή διαβίωση, στο ΚΕΕΔ για εκπαίδευση στα 
πλωτά µέσα. ενώ ειδικά για τους Αλεξιπτωτιστές, 
ορισμένοι περνούν σχολεἰο Ανιχνευτώὠν. Απὸ 
εκεί και πέρα, οι μονάδες λαμβάνουν µέρος σε 
διακλαδικὲες ασκήσεις των ενόπλων δυνάμεων, ἡ 


εκτελούν εξειδικευμένες ασκήσεις ανάλογα του 
χαρακτήρα τους, όπως αεραποβάσεις για τους 
Αλεξιπτωτιστὲς, ἡ αποβάσεις για τους 
Πεζοναύτες, Τα μόνιμα στελέχη που δηλώνουν 
στις Ειδικές Δυνάμεις περνούν επιπλἑον εκπαί- 
δευση στο ΚΕΑΠ (Κέντρο Εκπαίδευσης 
Ανορβοδόξου Πολέμου), σε αντικείµενα όπως 
διέλευση κωλυμάτων, ορεινό αγώνα. καταδροµι- 
κὲς επιχειρήσεις. προχωρημένα εκρηκτικἁ και 
καταστροφές, απόδραση-διαφυγή-επιβίωση. 
συνεχίζουν στο ΚΕΟΑΧ (κέντρο Εκπαἰδευσης 
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ΔΥΝΑΜΕΙΣ ΚΑΤΑΔΡΟΜΩΝ 


ΒΓοπΓΒΠΙ, στη Μ. Βρετανία (5Α 5], Γαλλία, 
Βέλγιο και αλλού, µε µεγαλύτερη ἡ μικρότερη 
συχνότητα. 


Επιχειρησιυκές Δυνατότητες 


Οι αεροκίνητες µονάδες Καταδρομών μπορούν 
να συνεργαστούν θαυμάσια µε τις µονάδες 
Αλεξιπτωτιστών, αλληλοσυμπληρούμενες µετα- 
ξὐτους. Οι αεροκίνητες µονάδες δεν μπορούν 
να επεκτείνουν τη δράση τους σε μεγάλο βάθος 
πἰσω απὀ τις εχθρικές γραµµές, επιχειρώντας 
συνήθως μέχρι την απόσταση του βεληνεκούς 
του πυροβολικού άµεσης υποστήριξης. Οι 
Αλεξιπτωτιστές έχουν τη δυνατότητα δράσης 
σε μεγαλύτερο βάθος, ποµ εξαρτάται απὀ τη 
δυνατότητα τών τακτικὠν δυνάμεων να παρακο- 

λουθήσουν τη δράση τους και να επιτύχουν τη 
συνένωση μ᾽ 


[ ΔΥΝΑΜΕΙΣ ] 
ΑΜΦΙΒΙΩΝ ΚΑΤΑΔΡΟΜΩΝ |, 
ΕΠΙΤΕΛΕΙΩ ΣΤΡΑΤΩΥ 


ΔΙΕΥΕΥΝΣΗ 
ΕΙΔΙΚΩΝ ΔΥΝΑΜΕΩΝ 


| 
136 Σ.Α.Κ. 
η! 


αυτούς, καθώς κι 
απὀ τις αντεπιθετι- 
κὲς ικανότητες του 
αντιπάλου. Βασικά 
οι Αλεξιπτωτιστές 
θεωρούνται ως 
στρατηγική εφε- 
δρεία, που επιχει- 
ρώντος απὀ τον 
. ηπειρωτικό χώ-ρο, 
επεμβαίνει αποφα- 
σιστικά στον επιθε- 
τικό ἡ αμυντικό 
τομέα. Στο Ανατο- 
λικό Αιγαίο οι ἄερο- 
κίνητες δυνάμεις κι 
οι Αλεξιπτωτιστές 
μπορούν να ὃρά- 


τν τι σουν πολύ αποτε- 


| 50 ΕΤΕΑ | 8ο ΕΤΕΑ 


ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΙΚΕΣ ΜΩΝΑΔΕΣ Ες 
ΥΠΑΓΩΜΕΝΕΣ ΣΤΗΝΔ.Ε.Α 


ΕΤΑ 


480 Τ. ΝΒ 
ΧΑΙΔΛΡΙ 


ΓΗΝΑΚΑΣ 5 


Ορεινού Αγώνα Χιονοδρομιών] στη δράση και 
διαβίωση σε χιονοσκεπείς περιοχές, ενώ περ- 
νούν άλλα σχολεία, ὁπως Πληροφοριών, Ξένων 
Γλωσσών. Ελεύβερης Πτώσης. Αρχηγών Ρίψης, 
Νέων Όπλων κ.λπ. Εχουν επίσης την ευκαιρία, 
να εκπαιδευτούὺν στο Διεθνὲς Σχολείο 
Περιπόλων Μακράς Ακτίνας Δράσης {1 ΗΒΡ] 
στη Γερμανία. σε αντικείµενα όπως περίπολα 
αναγνώρισης μακράς ακτίνας δράσης, επιβίωση, 
αγώνα εκ του συστάδην, προχωρημένη παροχή 
πρώτων βοηβειών, αναγνώριση ὁπλων και υλι- 
κών, εκπαίδευση σε ξενα ὅπλα κ.λπ. Το επίπεδο 
της παρεχόµενης εκπαίδευσης εκεί εἶναι πολύ 
υψηλό. Εκπαιδευτικὲς αποστολὲς στο εξωτερι- 
κὀ πραγματοποιούνταικαισε σχολεία ἄλλων 
χωρών, ὅπως στις ΗΠΑ (Π4ηβεί Ιπαο οἴγίπαιοῃ 


29ΕΤΕΘ | | 3οΕΤΕΘ 


τιθἐµενο ελικόπτε- 
ρο ΙΗ-ΊΗ που χρη- 
σιµοποιείη Αερο- 
πορία Στρατού ια 
τη µεταφορά αερό- 
κίνητων τμημάτων, 
διαθέτει περιορι- 
σµένη μεταφορική 
ἱκανότητα κι επιδό- 
σεις, πράγµα που 
περιορίζει τη χρησι- 
µότητά τους, Αντί- 
βετα τα ελικόπτερα 
ϱΗ-476 διαθέτουν 
σημαντικά μεγαλύ- 
τερες ικανότητες 
μεταφοράς αεροκινήτων τμημάτων, αν καιο 
αριθµός τους εἶναι περιορι- 
σµένος {μόνο 9). Τα αερο- 
σκάφη  ϱΟ-]άθητης Π.Α. 
έχουν δυνατότητες που τα 


λεσματικά. Το δια- 
49 ΕΤΕΘ 


Αλεξιπτωτιστών, περιορίζεται σε συμβατικές 
μεθόδους ρίψης εφοδίων. Σ’ αυτόν τον τοµέα, 
μεγάλη µπορεί να εἶναι η συμβολή των ελικοπτέ- 
ρων ΟΠΙΠΟΟΚ. ικανότητα µποστήριξης των 
Αλεξιπτωτιστώὠν, εἶναι κρἰσιµου χαρακτήρα κι 
αυτό γιατί η μαχητική τους ικανότητα βρίσκεται 
σε άμεση συνάρτηση µε αυτή. Μια τέτοια µονάδα 
είναι τόσο αποτελεσματική, ὀση εἶναι η ικανότη- 
τα της διοίκησης να την υποστηρίξει. Εδώ φαίνε- 
ται και η εγγενής αδυναμία των αερομµεταφερό- 
µενων δυνάµεων. Οι δυνάμεις αυτές εἰναι οργα- 
νωμένες κατά τέτοιον τρόπο (Μοίρες κι όχι 
Τάγματα) ὥστε να χαρακτηρίζονται απὀ ευκινη- 
σία και μικρότερες ανάγκες Διοικητικής 
Μέριμνας, υστερώντας όμως σε ισχύπυρός, 
αφού δεν διαθέτουν οργανικἀ ενταγμένα 6᾿ 
αυτὲς οπλικά µέσα (βλικόπτερα, πυροβολικό ἡ 
τεθωρακισμένα). Από αυτήν την άποψη λοιπόν, 


ΛΥΝΛΜΕΙΣ ΛΛΕΞΙΠΤΩΤΙΣΤΩΝ | 


| 1Π Ν. ΑΛ. 
Γ.. ΜΑΛΕΜΕ 
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ΔΥΝΑΜΕΙΣ ΠΕΖΟΝΑΥΤΩΝ | | 
Α ΣΤΗΑΤΙΑ 
ΛΑΡΙΣΑ 
κ. 


4ρο Σ. ΠΙΝ 


σαὶ ΠΝ | - ΠΙΝ σοι ΠΙΝ 
ΒΟΛΟΣ ΣΥΡΟΣ ΧΑΛΚΙΔΑ 
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Ὁ ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ 
| ΚΑΤΑΔΡΟΜΩΝ 


ῃ Ι | 


καθιστούν ιδανικά για τη 

µεταφορά και τη ρίψη µεγά- 

λης δύναμης Αλεξιπτω- | 

τιστῶν και χάρη στο σύγ- 3Ίη Μ.Κ. 

χρονο ηλεκτρογικό τους ΥΓΙ 
εξοπλισμό, μπορούν να 

τους μεταφέρουν µε ασφά- 

λεία εκτελώντας νυχτερινή πτήση ακριβείας σε 
χαμηλό ύψος και σ µεγάλο βάθος πίσω απὀ τις 
εχβρικὲς γραµµές, Ωστόσο κι αυτά θίναι λιγοστά 
(μόλις 11} καιη ικανότητα υποστήριξης των 


ὅνῃ ή.Κ. 


Ἄρη Μ.Κ. Γ.. 38η ΜΚ 
ΜΑΛΟΥΝΤΑ ΣΤΑΥΡΟΒΟΥΝΙ ΙΣΤΑΥΡΟΒΟΥΝΙ 


οι επιβετικές τους δυνατότητες περιορίζονται κι 
ο χαρακτήρας τους παραμένει περισσότερο αµι- 
ντικός, Οι Πεζοναύτες, εμφανίζουν σαφώς πιὸ 
συγκροτημένο σύνολο, Εκτός απ τη δοµή των 


τ2 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΕΙΟΣ 1981 


μονάδων τους (Τάγματα κι όχι Μοίρες), έχουν 
κατά πολύ αμξημένη ισχύ πυρὸς και υποστήρι- 
ξης, χάρη στην οργανική ένταξη σ αυτούς τεθω- 
ρακισµένων, πυροβολικού µαζί µε άλλες δευτό- 
ρεύουσες µονάδες υποστήριξης, Ωστόσο, τα 
πλωτά µέσα που διαθέτει το Π.Ν, για τη µεταφο- 
ῥρά τους, εἶναι παλαιού τύπου και κατά συνέπεια 
περιορισμένων ικανοτήτων. Αυτό έχει καταλυτι- 
κὲς επιπτώσεις στις τεχνικὲς που εφαρμόζονται 
στις αμφίβιες επιχειρήσεις τους, κάτι που και σ᾿ 
αυτήν την περίπτωση υποβαθμίζει τον επιθετικό 
τους χαρακτήρα. Τέλος οι Αμϕίβιοι Καταδροµείς, 
διαθέτουν οργανικά ενταγμένα πλωτά µέσα, τα 
οποία όμως είναι παλαιάς σχεδίασης και ωστε- 
ρούν σε σήνγκριση µε αντἰστοιχα σκάφη σύγχρο- 
γης τεχνολογίας. Αυτό περιορίζει το πεδίο δρά- 
σης τους, αν και οι αποστάσεις των νησιών στο 
Αιγαίο εἶναι σχετικἀ µικρές. Το είδος του οπλι- 
σμού που φέρουν προκειµένου να πλήξουν την 
Εχθρικἠ αποβατική δύναμη. είναι περιορισμένων 
δυνατοτήτων. πράγμα που υποβαθμίζει την αξία 
τους και την επιθετική τους δράση ἑναντιτου 
εχθρού στα απέναντι παράλια. 


ἵχέδια Αν ΠδΙοργἄνμωσής - 
εκσυγχρονισμός 

Οι σημερινὲς συνθήκες δεν θα επέτρεπαν Ιδιαί- 
τερῃ αισιοδοξία για το µέλλον, αν τα γεγονότα 
που συμβαίνοιΝ στην περιοχή µας δεν επέβαλαν 
την επανεεέταση του ρόλου των Ειδικών 
Δυνάμεων, Στα πλαίσια της γενικότερης προ: 
σπάβειας για αναδιοργάνωση της δομής και του 
εκσυγχρονισμούτων Ενόπλων Δυνάμεων, δόθη- 
καν στις αρχές του 1990 από το ΥΕΘΑ τα πρώτα 
σημάδια των προθβἐσεών του σχετικἁ µετις 
Ειδικές Δυνάμεις. Η πρόθεση για ἑνα μικρότερο 
αλλά πιο σύγχρονο και ευέλικτο στρατὀ, φαίνε- 
ται πως επήρςε η αιτία επανεξέτασης κάτω από 
διαφορετικό πρίσμα, των Ειδικών Δυνάμεων. 
Αυτό µπορεί να συμπεράνει κάποιος απὀ την 


Άνδρες τὸν ΕΤΑ, ενώ καθαρίζουν τον οπλισμό τους. 


εξαγγελία της πρόθεσης δημιουργίας μιάς ταχυ: 
κίνητης δύναμης άμεσης επέμβασης. Μιά τέτοια 
ῥύναμη Βα βασίζεται στις µονάδες των Ειδικών 
Δυνάμεων, αποτελώντας θα μπορούσε ναπει 
κανείς. µια εκσυγχρονισµένη µορφή τους στα 
πλαίσια του πάγιου ρόλου τους σαν στρατηγικἡ 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ 19891 


εφεδρεία που επεμβαίνει αΠο- 
φασιστικά στη μάχη. Π δηµι- 
ουργία της Ελληνικής 
Δύναμης Ταχείας Ανάπτυξης, 
µπορεί να αποτελέσει θαυμᾶ- 
σια ένα σχήμα συγχώνευσης 
των Ειδικών Δυνάμεων, που 
είναι απαραίτητο µετά τη διά- 
λυση της ἂης ΜΕΔ. Μιά τέτοια 
δύναμη θα πρέπει να χαρακτη- 
ρίζεται απὀ επαρκή δύναμη - 
πυρὀςικανή νατης προσδώσει 
επιθετικὀ χαρακτήρα. Θα πρέ- - 
πει να εἶναι σε θέση να κατα- 
φέρει αστραπιαία καίριο πλήγ- 
μα στον αντίπαλα, έχοντας 
παράλληλα την ικανότητα να 
μεταφέρει τη µάχη στο εχθρι- 
κὀ έδαφος. Πρέπει να προικο- 
δοτηθεί µε επαρκή µέσα, ὥστε 
να διεξάγει μάχη εντὸς του 
εχθρικού εδάφους αν απαιτη- 
Βεὶ, για ικανό χρονικό διάστη- 
μα, µἑχρις ότου επιτευχθεί ο στρατηγικὸς αντι: 
κειμενικὸς σκοπόὀς. Για την επίτευξη αυτού του 
σκοπού είναι απαραϊτητη η οργανωμένη και 
συντονισμένη προσπάἀβεια, συνοδευόμενη 
βέβαια από µεγάλες δαπάνες. Το βασικότερο 
στοιχείο για τη δημιουργία µιας τέτοιας δύναμης. 
εἶναι η οργανική ένταξη σ᾿ αυτήν απαραίτητων 
µέσων για την αυτόνομη δράση της. Μια µονάδα 
ελικοπτέρων εἶναι απαραϊτητη για τη γενικότερη 
υποστήριξή της, καθώς η δύναμη θᾳ βασίζεται 
κυρίως στην αεροκίνηση, Όπως εἶχε ανακοινω- 
θεί η πρόθεση προμήθειας μέσων/βαρέων µδτα- 
φορικών αλλά κιεπιθετικών ελικοπτέρων σχετ- 
ζεται µε την ἅμεση συμβολή τους στη δηµιουργία 
της δύναμης. Το ἱδιο ισχύει καιµε τον εκσυγχρο- 
νισμό των ελικοπτέρων ζΗ-470 σε επίπεδο Ὀ. 
Από την άλλη πλευρά. τα μεταγωγικά της Π.Α. 8α 
μπορούσαν ν᾿ αυξήσουν την ικανότητα ρίψης 
εφοδίων µε την υιοθέτηση νέων μεθόδων (π.χ. 
ΙΑΡΕΦ) πόραν του συστήµατος 6Ρ5 που χρησι- 
! µοποιείται κυρίως σήµερα, Οι 
Πεζοναύτες αποτελώντας 

ἑνα πιο συγκροτηµένο σύνο- 
λο διαθέτουν τεβωρακισμένα 
και πυροβολικό, η δύναμη των 
οποίων πρέπει να ανανεωθεἰ. 
Νέα τεθωρακισμένα οχήματα 
και οχήματα γενικής χρήσης. 
ειδικά για τις ανάγκες ταχυκἰ- 
νητων μονάδων, εἶναι απαραί- 
πητο να ενταχθούν στη δύνα- 
µη τους, Αυτό εἶναι απαραίτη- 
το διότι οι αερομεταφερόμε- 
νες µονάδες μόλις βρεθούν 
στο ἑἐδαφος χάνουν την ευκι- 
νησίἰατους, Ηδη α Ε.Σ. έχει 
επιδείξει ενδιαφέρον για ορι- 
σμένα ὁπλα ειδικά για αεροκἰ- 
νητες δυνάμεις, ὁπως το 
τεθωρακισμένο όχημα ΝΙεδει. 
Ας µην ξεχνάμε ότι η αντιαρ- 
µατική άμυνα των 
Καταδρομέῶν και των Αλεξιπτω-τιστών, βασίζε- 
ται αποκλειστικἁ στα κατάλληλα ὁπλα που 
φέρουν. Τα πλωτά µέσα µε τα οποία μετακιν οὗ- 
νται οι Πεζοναύὐτες, εἶναι παλαιοί τύπου και δεν 
εξασφαλίζουν την ταχεία επἐμβασήτους, Η 
αξιοποίηση ταχύτερων µέσων. όπως σκαφών 


Η προάσκηση είναι απαραίτητη διαδικασία για την επιτυχία της ὀσκησῆς. Εδώ 
αλεξιπτωτιστές ασκαύνται στη διαδικασία εξόδου σπὀ ελικόπτερα πριν πῃ ὅνε- 
ξαγωγή άσκησης συγεργασίας µε ελικόπτερα. 


τύπου (ΔἴἵΑΠΙΔΓ8Π της ακτοπλοίας, θα κάλυπτε 
ικανοποιητικά τις ανάγκες τους, χωρίς υπερβο- 
λικό κόστος, Μια γενικότερη ανανέωση του εξο- 
πλισμού σε όλα τα επίπεδα εἰναι επιβεβλημένη. 
Όμως εκτός απὀ τα νέα οπλικά συστήµατα Που 
εἶναι αναγκαία, απαραίτητη εἶναι και η αναδιορ- 
γάνωση τῶν μονάδων, γιατη βελτίώση της µαχη- 
τικής τους ικανότητας. Όι Μοίρες 
Αλεξιπτὠτιστών και Καταδρομών έχουν ένα 
σχήµα ευέλικτο που αποσκοπεί στη µείωση των 
αναγκών Δ.Μ. Το σχήμα αυτό εἶναι παρόμοιο µε 
τη σύνβεση των μονάδων των Βρετανών 
Πεζοναυτών. Μια Μοίρα Καταδρομών αντιστοι- 
χείµε ἑνα Οοπιπιβηᾶο Βρετανών Πεζοναυτών, 
µε ορισμένες βέβαια διαφοροποιήσεις στον εξο- 
πλισμὀ. Όμως ουσιαστική διαφορά υπάρχει στην 
ύπαρξη εκτός των ἀλλων, µιας Διμοιρίας 
Αναγνώρισης και µιας Διμοιρίας Μηχανικού 
Μάχης, στους ΛΥΠ των ζοπηπιβπᾶο, Ιδίως η 
πρὠτη, εἰναι ιδιαίτερης αξίας καθώς η αναγνώρι- 
ση στο σύγχρονο πόλεμο αποτελεί πρωταρχικής 
σημασίας δυνατότητα, για κάθε μονάδα. Το προ- 
σωπικό της, εἶναι εξειδικευμένο στη ὁράση επί 
ορεινού εδάφους και σε αποστολές ελεύθερου 
σκοπευτή. Η ἑλλειψη αντίστοιχων στοιχείων 
στις μονάδες των Ελληνικών Ειδικών Δυνάμεων 
αποτελεί σοβαρό μειονέκτημα στο σύγχρονο 
πόλεμο, Τομείς όπως η αναγνώριση, οι ελεύθε- 
ροι σκοπευτές και οι ενἑδρες, οι καταστροφές, 
αποτελούν στοιχείᾷ στα οποία 8α πρέπει να 
δοθεί µεγαλύτερη έμφαση στο µέλλον. Βέβαια 
για να επιτευχθεί εκσυγχρονισµὸς των 
Ελληνικών Ειδικών Δυνάμεων, απαιτούνται 
σημαντικοί πόροι, αλλά πάνω απ’ ολα χρειάζεται 
αποφασιστικότητα, ώστε να υπάρξει αλλαγή 
νοοτροπίας και σοβαρή µελέτη. Ἠδη εµφανίζο- 
νται ορισμένα σημάδια που µπορεί να πει κανείς 
ότι φανερώνουν την αρχή µιας προσπὔὀθειας 
βελτίωσης στο χώρο των Ειδικών Δυνάμεων. Το 
αν οι εξαγγελίες που ἐχουν γίνει, φτάσουν ποτέ 
στο στάδιο της υλοποίησης, εἶναι κάτι που µόνο 
ο καιρός 8ᾳ το δείξει, Βασική όμως προυπόθεση 
για να γίνει αυτό εἶναι να γνει κατανοητή η σηµα- 
σία και σπουδαιότητα των Ειδικών Δυνάμεων, 
καθὼς ο ρόλος τους στο μέλλαν θᾳ αυξάνεται 
συνεχώς. 
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ΕΝΛΕΡΙΑ ΕΚΙΘΞΕΥΣΗ 
ΠΥΡΑ ΥΛΙΚΟΥ Φ0ΡΕΛ 
ΠΡΟΕΙΘΙΝΛΑΖ0ΥΝ 

θΙ ΣΟΒΙΕΤΙΚΟ 


Οι Σοβιετικοί μηχανικοί εξελίσσουν 
ἑνα νὲο σύστημα διαστημικών πυραυ- 
λικῶν φορέων που χρησιμοποιείβαλι- 
στικούς διηπειρωτικούς πυραύλους 
που βγαίνουν απὀ υπηρεσία. Π καινο- 
τοµία έγκειται στο ὁτι οι πύραυλοι 
ρίπτονται απὀ ἑνα βαρύ μεταγωγικό 
αεροπλάνο, σταθεροποιούνται µε 
αλεξίπτωτο κατά την πτώση τους και 
στη συνέχεια πυροδοτούνται στον 
αέρα για να προὠθήσουν δορυφορικά 
φορτία σε τροχιά. Οι Σοβιετικοί επἰ- 
σης εξετάζουν τη μετατροπή πυραύ- 


ΣΗΜΕΙΟ 
ΕΞΥΠΗΡΕΤΗΣΗΣ 
ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟΥ 

ΟΧΗΜΑΤΟΣ 


ο πμ 


λων κρουζ που αρχικά εἶχαν σχεδια- 
στεί για την προσβολή πλοίων σε 
φορτίς μικρών δορυφόρων, φορείς 
κατά την ἴδια τεχνική ποι! χρησιµοποι- 
Εἱ0 αμερικανικός φορέας «Πήγα- 
σος», »την περίπτώση των σοβιετι- 
κών το αεροπλάνο που θα μεταφέρει 
τον πύραυλο σε µεγάλο ύψος πριν 
την εκτόξευση Βα εἶναι ἑνα βομβαρδι- 
στικὀ Β80ΚΠ/8. 

Τα σχέδια αυτά εντάσσονται στο 
πλαίσιο νέων σοβιετικών διαστημικών 
προγραμμάτων και συζητήθηκαν στο 
420 Συνέδριο της Διεθνούς Αστρο- 
ναυτικής Ὡμοσπονδίας που έγινε 
πρόσφατα, 

Οι πρόσφατες εξελίξεις στη 
Σοβιετική Ενωση εἶχαν σαν αποτελε- 
σμα η προσπάθεια που είχε ξεκινήσει 
εδώ και κάποιους µήνες για την εµΠπο- 
ροποἱηση των σοβιετικών διαστηµι- 
κὠν δραστηριοτήτων να ενταθεί 
ακόµη περισσότερο. Μέρος αυτής 
της προσπάθειας αποτελεί η αναζή- 
τηση, απὀ το γραφείο σχεδιασμού 
που βρίσκεται στο Γιουζνόι της 
Ουκρανίας, διεθνοὺς χρηµατοδότη- 
σης για τη µετατροπῆ ὅυο µετογωγ]- 
κὠν τετρακινητήριων Αντόνοβ ΑΠ- 
124 για την εναέρια εκτόξευση 
πυραύλων ΙΒΜ 55-24 διασκευασμέ- 
νων για δορυφορικές αποστολές. 

Η βασική ιδέα δεν εἶναι καινούργια, 
Είχε δοκιμαστεί απὀ την Αμερικανική 
Αεροπορία σαν αναλλακτική λύση 
εκτόξευσης βαλιστικών πυραύλων 
ἑναντι της παραδοσιακής τοποθέτη- 
σής τους σε προστατευµένα σιλὀ. 


ΠΥΡΑΥΛΙΚΟΣ ΦΟΡΕΑΣ 


Στα µέσα μάλιστα της δεκαετίας του 
70 έγιναν και δοκιμαστικές εκτοξεὺ- 
σεις πυραύλων Μινιούτμαν στον 
σέρα, µετά την απὀρριψή τους απὀ 
μεταγωγικά 0-94. 

Όπως και στην περίπτωση εκείνη, οι 
55-24 θα εἶναι τοποθετηµένοισε 
ειδικά ικριώµατα µέσα στο χώρο φόρ- 
τωσης, Χρησιμοποιώντας µια κινού- 
µενη βάση Θα κυλίσουν προς τα πἰσω 
και θα απορριφθούν απὀ την πἰσω 
πόρτα φόρτωσης του Απ.124, Μιά 
σειρά αλεξιπτώτων θα ανακόψει και 
θα σταθεροποιήσει την πτώση, ενὠὼ 
στη συνέχεια οι κινητήρες του πυραῦ- 
λου θα πυροδοτηθούν µε εντολή απὀ 
απόσταση. Οἱ Σοβιετικοί αποκαλούν 
αυτό το σύστημα εκτόξευσης 


ΚΕΝΤΡΟ ΕΛΕΓΧΟΥ 


"Διαστημικό Ιστιοφόρο” (Ώρας 
ΟΠἱρρει). Η πρώτη πτήση, αν βρεθεί 
χρηματοδότης, προβλέπεται για το 
1994, Οι Σοβιετικοίθα ήθελαν να χρη- 
σιµοποιήσουν το σύστημα αυτό για 
την εκτόξευση δορυφόρων Μοϊογοιᾶ 
ΙποΙμπη. 

Επίσης σχεδιάζουν, μέχριτο 1986, να 
προσθέσουν πτερύγια στους ΙΒΜ 
για να βελτιώσουν τις επιδόσεις των 
πυραύλων. Για να αμξήσουν το ανώ- 
τατο φορτίο που δύναται να θέσει σε 
τροχιά ο πύραυλος σχεδιάζουν να 
τοποθετήσουν, μέχρι το 2005, κάτω 
απὀ τα πτερύγια κινητήρες. 

Ἠ εταιρία Κομέρσιαλ Σπέις Τεχνό- 
λοτζις, Ο5Τ που εδρεύει στο Λονδίνο 
ασχολείται µε την ανεύρεση Χρηµα- 
τοδότη για το σοβιετικό πρόγραµµα. 
Ενώ ο Σοβιετικὸς κοσμοναύτης Ιγκὸρ 
Βολκ είναι επιφορτισμένος µε την 
προῴθηση των πωλήσεων του συστή- 
µατος Βαοκῄ(ε/πυραύλου διαστηµι- 
κούὺ προωθητήρα, εκτὸς τῶν εκπαι- 
δευτικών καθηκόντων του στο δια- 
στηµικό λεωφορείο Μπουράν. Οι 
Σοβιετικοί επίσης αναλαμβάνουν και 
επίγειες εκτοξεύσεις µε το βαρὺ 
ΙΟΒΜ 55-18 για μεγάλα επανακτώµε- 
να φορτία. 


ΙϱΒΙΕΤΙΚΟΙ ΠΥΡΑΥΛΟΙ 
ΕΚΡΗΓΝΥΤΑΙ 


Σημαντική απώλεια υπέστη το σοβιε- 
τικό διαστημικό πρὀγραμμα όταν 
ἑνας απὀ τους μεγαλύτερους πυραι.- 
λικούς φορείς που διαθέτει η 


Σοβιετική Ένωση, ένας 5ἱ -16 Ζεπίϊ 
που μετέφερε στρατιωτικό δορυφόρο 
ηλεκτρονικής κατασκοπείας εξερρά- 
γη µετά την πυροδότησή του. 0 9 - 
16 έχει ανάλογες δυνατότητες και 
αποστολές µε τον αμερικάνικο Τή8η 
ᾱ6, 

Το ατύχημα της ὀθης Αυγούστου. µε 
χρηματική απώλεια που ξεπερνά τα 
10 δισ. ὄρχ.. ἦταν η δεύτθρη ανεπιτυ- 
χἠς προσπάβεια εκτόξευσης στη 
σειρά για τον προωθητήρα ύψους 60 
µέτρων, που δύναται να θέσει σε τρο- 
χιά φορτίο µέχρι 13,5 τόννους. Καιτα 
δυο ατυχήματα συνέβησαν σε χαμηλὸ 
ύψος πάνω απὀ το κοσµοδρόμµιο του 
Μπαικονουὺρ. 

Οι Σοβιετικοί πριν την τελευταία απο- 


ΘΕΣΕΙΣ 
ΠΡΟΣΩΠΙΚΟΥ 
ΕΚΤΟΞΕΥΣΗΣ 


τυχία, εἶχαν τεχνικά προβλήματα µε 
τον 5|.-18 στο έδαφος. Οι τεχνικοὶ 
εκτόξευσης του Μπαικονούρ ξεκίνη- 
σαν την αντἰστροφη μέτρηση δυο ἡ 
τρεις φορές αλλά µαταίωσαν τις προ- 
σπάθειες λόγω προβλημάτων. Μετά 
αποφάσισαν να αντικαταστήσουν το 
φορέα µε εφεδρικὀ 5-16. και να 
στείλουν τον προβληματικό πἰσω στα 
εργοστάσιο κατασκευής του, στο 
Γραφείο Σχεδιασμού Γιουζνόι στην 
Ουκρανία. 

Ο στρατιωτικός δορυφόρος τοποθε- 
τήθηκε στον εφεδρικό Ζεηή και η 
αντίστροφη μέτρηση εξελίχθηκε 
ομαλά µέχρι και την εκτόξευση. Αλλά 
αεφεδρικός 95ἱ -Ι6παρουσίασε βλάβη 
κατὰ την πτήση λίγα δευτερόλεπτα 
µετά την εκτόξευση. 

Η αποστολἠ αυτή ἦταν η πρώτη 
σοβιετική προσπάθεια εκτόξευσης, 
µετά την πρώτη αποτυχία της 8ης 
Οκτωβρίου του 1990, η οποία εἶχε σαν 
αποτέλεσµα επἰσης την απὠλεία 
ενός δορυφόρου πλεκτρονικής κατα- 
σκοπείας. Το ατύχημα της ὀθης 
Αυγούστου εἰχε επίσης και άλλες 
παρενέργειες: 

.Όιδυο εν σειρά αποτυχίες τέτοιου 
μεγάλου προωθητήρα και η εκτιμῶμε- 
νη απὠλεια 20 δισ. δρχ. θα ἐχεισαν 
αποτέλεσµα την αὔξηση των πιέσεων 
για περικοπές του Σοβιετικού διαστη- 
μικού προγράµµατος. 

. Επιπτώσεις στο πρόγραµµα 
Ενέργκια Μπουράν. ο 9| -Ί16 χρησι- 
µοποιείται σαν επιταχυντἠς στο βαρύ 
πυραμλικό φορέα Μπουράν Τα προ- 


βλήματα του 9ἱ-186 επηρεάζουν 
άμεσα το πρόγραµµα Ενέργκια,που 
ἠδη απειλείται µε ματαίωση. Η επόµε- 
γη αποστολἠ του Ενέργκια εἶναι Ππρο- 
γραμματισμένη για τα µέσα του 1992 
στᾳ πλαἰσια της δεύτερης µη-επαν- 
δρωµένης αποστολής του Μπουράν, 
εάν βέβαια αυτὸ το πρόγραμμα εἶναι 
ενεργό δεδομένου ὁτι υπήρξαν ἄνε- 
πιβεβαίωτες πληροφορίἰες ότι έχει 
ἡδη ακυρωθεί στα πλαίσια ἄραστικών 
οικονομικών περικοπών, 

»Εμπορικές επιπτώσεις. 0 5-16 
ΖθΠΙ εἶναι το οπίκεντρο τῶν 
Σοβιετικών εμπορικών προσπαθειών, 
καθώς προγραμματίζεται η ἱδρυση 
κέντρου εμπορικών εκτοξεύσεων 
των 5| «16 στην Αυστραλία Όιδυο 


χηματική απεικόνι- 
ση του συστήµατος 
Αη: Τ24/π9- 4, 


αποτυχίες αναμεγεταινα παραλι- 
σουν τις εµπορικὲς προσπάβειες του 
οχήματος. 

Κατά την αποτυχημένη εκτόξευση 
τον Οκτώβριο 1380 καταστράφηκε 
Επἰσης και η κεντρική εξέδρα εκτό- 
ξευσης των 5|.-Τ6 στο Μπαικονοῦρ. 
Το σύστημα κινητήρα ΒΏ-170του 
πυραύλου σταμάτησε να λειτουργεί 5 
ὁευτερόλεπτα µετά την πυροδότησή 
του. Π αποτυχία αυτή οφειλόταν σε 
λάδιπου πιστεύεται ὅτι ἑσταζε επάνω 
σε ζωτικό εξάρτηµα του κινητήρα. Το 
ατύχημα της ἂθής Αυγούστου δεν 
οφείλετο στον κιητήρα Η0-170, 


ὐ ΑΤΙΟΕΘΑΙΡΙΚ0: 
ΙΟΡΙΦΟΡ0Σ υΑ: 


ΤΕ ΤΡΟΧΙΛ 

Ὁ Δορυφόρος Ανώτερης Αἴμοσφαι- 
ρικής Ερευνας (04Η 5) εκτοξεύθηκε 
στις 12 Σεπτεµβρἰοι!, µε Το διαστημι- 
κὀ λεωφορείο «Ντισκάβερι», εγκαι- 
νιάζοντας µια δεκαετία ἑντατικών 
περιβαλλοντολογικὠν παρατηρήσε- 
ὢν της Γης απὀ το διάστηµα. Το 
μΑΗΣ αποτελείτην πρὠτη μονάδα 
του προγράµµατος "Πλανήτης Γη” 
τῆς ΝΑΡΑ. 

Το πρὀγραᾶμμα υΑΒς9. που κώστισε 
190 δισ. ὄρχ., εἶναι η πρώτη αποστο- 
λή απὀ τις ο0 σημαντικές περιβολλο- 
ντολογικὲς αποστολὲς που πρόκει- 
ταινα εκτοξευθούν απά τις ΗΠΑ, 
Ιαπωνία και Ευρώπη κατά τη διάρκεια 
της δεκαετίας του 90, πριν την ἑναρ- 
ξη του προγράµµατος, προυπολογι- 
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σμού αρκετών δισεκατομμυρίων, 
“Σύστημα Παρατήρησης της Γης" 
(ΕΟΞ], 0 στόλος των διαστημικών 
σκαφών που θᾳ παρατηρούν τη Γη 
αποτελεί την αρχἠ Της περιβαλλο- 
ψτολογικής περιόδου του διαστηµι- 
κοὺ προγράµµατος της ΝΑΡΑ. 

Το διαστημικό σκάφος των 7,5 τὸν- 
νων του. Κέντρου Διαστημικών 
Πτήσεων Γκοντὰρ εἶναι ο πολυπλο- 
κότερος και δαπανηρότερος περι- 
βαλλοντολογικὸς δορυφόροςπου 
κατασκεµάστηκε ποτέ, Πρόκειται να 
παρέχει λεπτομερείς πληροφορ|ες 
όσον αφορά τις χημικές διαδικασίες 
που λαμβάνουν χώρα στην ανώτερη 
ατμόσφαιρα, καιτις επιπτώσεις των 
ανβρώπιγῶών ὁραστηριοτήτων σ᾽ αμτή. 
Ο δορυφόρος επίσης πρόκειται να 
συλλέξει εκτενἠ δεδομένα για την 
απειλούµενῃη στιβάδα ὀζοντος, η 
οποία προφυλάσσει τους ζώντες 
οργανισμούς απὀ θανατηφόρες 
δόσεις υπεριώδους ακτινοβολίας, Τα 
δεδοµένα απὀ το δορυφόρο θα ἄπο- 
τελέσουν τη βάση, ὁπου θα στηριχθεὶ 
η ορθολογιστική πολιτική αντιμετώπι- 
σης των περιβαλλοντολογικὼν προ- 
βλημάτων, που συσσωρεύθηκαν τα 
τελευταία 50 χρόνια ἑντονης βιοµη- 
χαγικής ὁραστηριότητας του ανβρώ- 
που, 

Οι διαδικασίες ανάπτυξης του 0ΑΠ 9 
ξεκίνησαν στις 12 Σεπτεμβρίου λίγο 
µετά την εκτόξευση του «Ντισκάβερι» 
καιτην τοποβέτησή του σε αρχικἠ 
τροχιά 595 χιλ. 

Κατόπιν, περίπου 48 ελεγκτὲς της 
ΝΑΡΑ/άεπε(αἱ ΕἰεοίΠς απὀ το Επιχει- 
ρησιακά κέντρο Γκοντὰρ. άρχισαν 
τρεις μέρες ελέγχων του σκάφους, 
στέλνοντας εκατοντάδες εντολές 
στον 0ΑβΒ 5. Τη δεύτερη µέρα της 
πτήσης, τα πλήρωμα χρησιμοποιώ- 
ντας τους προωθητήρες του διαστη- 
µοπλάνου ύψωσε την τροχιά του 
«Ντισκάβερι» απὀ τα ϱ45 στα 565 χιλ. 
για να εξασφαλίσει μεγαλύτερη τρο- 
χιακή ζωή στο διαστημικό σκάφος 
μΑΒ9, Η τελική φάση ανάπτυξης 
ξεκίνησε την τρίτη ημέρα µε την προ: 
γραμματισµένη στροφή του δοριιφό- 
ρου κατά 1807με τη βοήθεια του µηχα- 
νικού βραχίονα, που τελικά ανύψωσε 
τον ΑΗ 13 µέτρα πάνω απὀ την 
καμπίνα πληρώματος του «Ντισκά- 
βερι». Μετά ακολούθησε η διαδικασία 
ἐκτασης των ηλιακών κυψελών, δια- 
στάσεων 8,15 Χ 3,35 µέτρων, που 
διήρκεσε ο8 λεπτά. Εν συνεχεία, µε 
εντολες απὀ το κέντρο ϱλέγχου απο- 
καλύφθηκε η παραβολική κεραία υψη- 
λής εμαισθησίας διαμέτρου 1,22 
µέτρων, Ο έλεγχος καλής λειτουρ- 
γίας της διήρκεσε περισσότερο απὀ 
τον προγραμματισμένο χρόνο, γιατίη 
παραβολική κεραία επικοινωνίας ὅεν 
μπορούσε να εγκλωβίσει επάνω 
στους γεὠστατικούς δορυφόρους 
αναμεταδότες (ΤΩΗΡ]. Το πρόβλημα 
λύβηκε απὀ τους επίγειους ελεγκτές 
και ἐτσι δόβηκε η ἀδεια να ελευθερω- 
εί ο δοριφόρος. Η αρχική ταχύτητα 
απομάκρυνσης ἦταν 4,4 χιλ./ώρα, 
που σηµαίνει ρυθμό αποχώρησης 


Αλ κα Ἡ 


μεταξύ του υΛΗς και «Ντισκάβερι» 
19 χιλ. ανά τροχιά. Ό ρυθμός αποµά- 
κρυνσης ήταν μικρότερος από τον 
κατ αρχήν προγραμματισμένο ώστε 
οι ελεγκτές να έχουν περισσότερο 
χρόνο μετάδοσης εντολών στο δορι:- 
φόρο μέσω των αναμεταδοτὠν του 
ΤΏβδ5καιτου διαστηµοπλάνου. 

ϱ δορυφόρος ΕΑβ5 διαθέτει τέσσε- 
ρις τροχιακοὺς προωθητές, 3 κιλὼν 
ώσης ο καθένας, για περιστροφικές 
μετατοπίσεις και μικροδιορθώσεις 
της τροχιάς του. Στις 17, 18 και 198 
Σεπτεµβρἰου ο δορυφόρος έκανε 
χρήση των προωθητών του για να 
ανεβεί στη λειτουργική του τροχιά 
των 595 χιλιομέτρων. 

Το σύστηµα υΑΒΦ αποτελείται απὀ 
ο0 κύριες ερευνητικές οµάδες, οι 10 
ασχολούνται µε όργανα και οι άλλες 
10 µε θεωρητικές μελέτες τῶν δΕδο- 
μένων που βαᾳ συσσωρευθούν απὀ 
τον ΗΑΗ5. Κάβε κύρια ομάδα ερευνη” 
τών ηγείται 5 με 6 ἀλλων ομάδων 
συνερευνητών. Επιπλέον, 100 επι- 
στήµονες θᾳ ασχοληθούν σ'ένα εντα- 
τικὸ πρόγραµµα λήψης ατµοσφαιρι- 
κὠν μετρήσεων χρησιμοποιώντας 
αεροσκάφη. μπαλόνια καιάλλους 
αισθητήρες γιανατις συσχετίσουν µε 
τις διαστημικές μετρήσεις, Το επίἰ- 
γειο σύστηµα δεδοµένων τοι ϱΑΗΞ 
κατασκευάστηκε στο κέντρο Γκοντάρ 
καιέχειτη δυνατότητα να ενώνειτο 
κεντρικό σύστηµα με περιφερειακούς 
υπολογιστὲς ανάλυσης δεδοµένων 
στην ἑδρα των ερευνητών, 

Το ύΑΒ5 πρὀκειται να συλλέξει στοι- 
χεία για τις χημικές αντιδράσεις ανά- 
µεσα στα ατµοσφαιρικά συστατικά και 
για τη σχάση αυτών των χημικών αντι- 
δράσεων µε τον ἄνεμο και την ηλιακή 
ακτινοβολία. 

Οι κύριες περιοχὲς παρατήρησης του) 
ΑΒ 5 Βᾳ εἶναι η στρατόσφαιραποι 
εκτείνεται απὀ τα 19 χιλ. µέχρι τα 50 
χιλ. η µεσόσφαιρα μεταξύ 90 και 80 
χιλ, καιη θερµόσφαιρα μεταξύ δ0 και 
128 χιλ.. 

Οι διαφορά θερμοκρασίας ανάµεσα 
στη στρατόσφαιρα και τη µεσόσφαιρα 
οφείλεται στη θέρμανση απὀ την 
απορρόφηση της υπεριώδους ηλια- 
κής ακτινοβολίας απὀ το όζον, µια 
διαδικασία που το πρόγραµµα 0ΑΗ5 
θα εξετάσει µε λεπτομέρεια. 

Αυτή ακριβώς η απορρόφηση απὀ το 
όζον είναιπου µας ενδιαφέρει. Η 
πιθανότητα µείώσης του όζοντος 
προκάλεσε ανησυχία για το τὶ θα συµ- 
βείαν ένα μεγάλο ποσοστό της µπε- 
ριώδους ακτινοβολίας δεν απορρο- 
φηθεί και φθάσει στην επιφάνεια του 
πλανήτη. 

Το πρὀγραµµα υΑΗΡ ἐχειδιο ευρείς 
παρατηρητικούς σκοπούς; 

. Χειμωνιάτικες παρατηρήσεις. 
Σκοπός του εἶναι να παρατηρεί την 
ατμόσφαιρα πάνῳ απὀ το βόρειο ημἰ- 
σψαίριο κατά τη διάρκεια του χειμώ- 
να. Αυτὸ το ἡμισυ του πλανήτη εἶναι 
σημαντικό γιατί έχει μεγαλύτερη ανα- 
λογία ξηράς/θαλάσσης, δημιουργώ- 
ντας δυναμικότερες καταστάσεις 
στην ατμόσφαιρα και κατὰ συνέπεια 


ΓΚ Α ΝΕ Α 


ενδιαφέρουσες προς παρατἠρηση 
απὀ το δορυφόρο 0ΑΗ5. Αν καιο 
ΑΠΡ εἶναι πιθανόν να μεταδίδει 
δεδομένα επἰ 8 µε 8 χρόνια, ἑνα από 
τα σημαντικότερα ὀργανα που ψύχε- 
ταιµε στερεό Νέον και Διοξείδιο του 
Ἀνθρακαθα σταματήσει να λειτουργεί 
σε 20 µήνες, γιατίθα εξαντληθούν τα 
ψυκτικά υλικά. 

. Η τρύπα του ὀζοντος στην 
Ανταρκτική. Το σκάφος θα παρατηρή- 
σει τη δυναμικἠ διαδικασία που δηµι- 
ουργεὶἰ την τρύπα στη στιβάδα του 
ὀζοντος επάνω απὀ την Ανταρκτική, 
ἕνα φαινόμενο που µπορεί να προκα- 
λέσει σοβαρές Επιπλοκὲς στον πλα- 
νήτη. Η τρύπα προκαλείται από τις 


οξυγόνου στις ατµοσφαιρικὲς µάζες 
για να υπολογίσει τα πεδία ανέμου. 

Άλλα πολύπλοκα ὀργανα θᾳ µετρή- 
σουν τα ακριβή επίπεδα συγκὀντρώ- 
σης διαφόρων χημικών συστατικών 
στην ατμόσφαιρα. Το βασικὀ όργανο 
γΙ’ αυτές τις μετρήσεις εἶναι ο φασμµα- 
τογράφος 01 ΑΕ», ποι θᾳ προῦδιορἰ- 
σει τη συγκέντρωση του ὀζοντος, 
των υδρατμών, του Μεβανίου, του 
Διοξείδιου του Ανθρακα και ορισµέ- 
νων ενώσεων του Αζώτοι καιτου 
Ἀλωρίου, Για να ἔχαυμε το κατακόρυ- 
φο προφἰλ συγκέντρωσης αυτών των 
συστατικών, το οἱΑΕ5 θα κάνει 
χρήση πηλεσκοπίου, φασματοµετρη- 
τή και µιας γραμμικής διάταξης 20 


Καλλιτεχνική απεικόνιση του δορυφόρου ΕΗΑΗΡΣ. Η συµθολή του στην παρατή- 
ρηση του πλανήτη Βεωρείται ανεκτίμητη. 


έκποµπες χλωροφβοριοανβρακων 
στην ατμόσφαιρα. 

Για να πάρει αυτές τις μετρήσεις, το 
υΑΒΡ διαθέτει 8 ὀργανα τοποθετη- 
µένα επάνω σρ πλέγμα κυλινδρικού 
σκελετού απὀ εποξικὀ γραφίτη που 
αποτελεί το κυρίως σώμα του δορυ- 
φόρου. 

Ο δορυφόρος θα φαίνεται ότι πετάει 
με το πλάι σε τροχιά 5/ μοιρών, η 
οποία επελέγη ώστε να δίνει τη δινα- 
τότητα στα ὀργανα που φέρει να 
στρέφονται µε την κατάλληλη γωνία 
παρατήρησης προς τη γήινη ατμό- 
σφαιρα. Τα ὀργανα χημείας και µέτρη- 
σης της ταχύτητας των αερίων μαζών 
8α είναι στραμμένα στην κατεύθυνση 
της πτήσης, αθἑατα από τον ήλιο, 
ενώ τα ὀργανα που αφορούν την 
παρατήρηση του ἡλιου εἶναι τοποθε- 


τηµένα σε µια βάση δυο αξόνων καιθα | 


είναι στραμμένα συνέχεια προς 
αυτόν. 

Πολλά απὀ τα ὀργανα του δορυφό- 
ρου χρειάστηκαν σημαντικές τεχνο- 
λογικές εξελίξεις, Η πλέον τολμηρή 
μέτρηση που θα επιχειρήσει το δια- 
στημικό σκάφος, χρησιμοποιώντας 
την τεχνολογία ντόπλερ, εἶναι αυτή 
της ταχύτητας του ανέμου καιτης 
κατεὐθυνσής του στην ανώτερη ατµό- 
σφαιρα. Το όργανο (ΠΒΡΏΗ 8ὰ µετρή- 
σει τη μετατόπιση ντόπλερ τῶν 
φασματικών γραμμών του μοριακού 


αισθητηρων για να γίνουν σωγχρονως 
μετρήσεις σε 20 διαφορετικά ύψη 
ανάμεσα στα 10 και 60 χιλιόμετρα. Όι 
αισθητήρες του ὀργανου θα ψύχονται 
από στερεὀ Νέον και στερεό 
Διοξείδιο του Ἀνθβρακα. 

Το δεύτερο σημαντικό ὀργανο ατμο- 
σφαιρικἠς χημείας εἶναι ο βελτιωμὲ- 
γος στρατοσφαιρικὸς καιµεσοσφαιρι- 
κὀς παρατηρητής [15ΑΜΡ], ο οποίος 
µε 8 αισθητήρες θα παρατηρεί την 
υπέρυθρο μοριακή ακτινοβολία µέσω 
ενὸς κινητού έκκεντρου ανακλαστι- 
κοή τηλεσκοπίου. 

Ο µικροκυµατικὀς μετρητής (ΜΙ 8), 
θα συλλέξει για πρώτη φορά ἑνα 0λο- 
κληρωμένο σετ δεδοµένων για τη 
συγκέντρωση του Μονοξειδίου της 
Χλωρίνης, ανά την υδρόγειο, στην 
ανώτερη ατμόσφαιρα, Αυτό εἰναι ιδι- 
αίτερα σημαντικό, γιατὶ αυτό το αέριο 
είναι το σηστατικό κλειδἰ όσον αφορά 
το χημικό κύκλο της Χλωρίνης που 
καταστρέφει το όζον, 

Τα ἄλλα 5 ὀργανα του υΑΗΕΦ εἶναι το 
πείραµα της επισκίασης τῶν 
Αλογόνων (ΗΑἰἱ ΟΕ), το συμβολόμε- 
τρο απεικόνισης ανέµου ϱΑΝΡ], ὁ 
μετρητής υπεριώδους ηλιακής ακτι- 
νοβολίας [509ΙΜ], το όργανο ηλια- 
κής/αστρικής ακτινοβολίας (50.- 
ΦΤΙΟΕ] και ο µετρητής σωματιδίων 
περιβάλλοντος (ΡΕΜ). 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ 1891 


Πο νακόμη οι Γερμανοί αρχίσουν τις εκτοξεύσεις τῶν υπερηχη- 
τικών πυραύλων Υ-2 µεστόχο το Λονδίνο, ο µεγαλοφυής αερο- 
ναυπηγός Εύρεῃ Φ8Πµετ, ένας άνθρωπος που θα τον θυμούνται 
πολύ εντονότερα τον επόμενο αιώνα από όσο στην εποχή µας, σαν 
τον πρύτανη τής αεροναυπηγικής του 0ου αιώνα, είχε σχεδιάσει 
ένα επαναχρησιμοποιούμενο σκάφος που ακολουθώντας εξωα- 
τµοσφαιρικές τροχιές και αναπτύοοοντας υψηλές υπερηχητικές 
ταχύτητες, θα είχε τη δυνατότητα να καλύπτει µεγάλες αποστάσεις 
σε μικρά χρονικά διαστήµατα. 

Μετά τη λήξη του Β᾽ Παγκοσμίου Πολέμου οι Αμερικανοί, αντιµε- 
τωπίζοντας µε δέος τους Υ-2 ὕαν τα ἁπλα του μέλλοντος. αδιαφό- 


ησαν εντελώς γιά τους πρωτοπόρους Γερμανούς αεροναυπηγούς 
ο. -- .. τὴ 1 μ. 


που είχαν εργαστεί σε διάφορους τοµείς υπό την καθοδήγηση του 
Ζέγγχερ. µε αποτέλεσµα οἱ άνθρωποι αυτοί να παραμείνουν ευτι- 
χώς στην Ευρώπη. Ορισμένοι, µε επικεφαλής τον ιδιοφνή σχεδια- 
στή κινητήρων και συστηµάτων πρόωσης ΒΙΕΙΤΙΟΙ ΚΙΕΠΕΠΙΑΠΗ 
χατέφιηαν στη Μεγάλη Βρετανία, όπου ανέλαβαν το ἄεροναυπη- 
γΙΧό κέντρο του Φάρνμπρο, Μέσα σεµια δεκαετία ο ΚὕεΠεπιβπῃ 
και οι ΏΓ. ἱοῇαηπες ὕνεβει και Καπ Ὠσείκεῇ είχαν κυριαρχήσει 
στην αεροναυπηγική ακηνήτης Βρετανίας, επηρεάζοντας αποφα- 
σιστικά τη σχεδίαση όλων των μεταπολεμικών βρετανικών 6ερο- 
σκαφών. Κάποιοι ἄλλοιμε επικεφαλής τον ευρηµατικό μηχανικό 
ΚΟΙΓΕΠΡΕΙ, κατέφυγαν στο αεροδιαστηµικό κέντρο Όνερά της 
Γαλλίας. Κατά τῇ διάρκεια τῆς δεκαετίας του '60 οι δύο αυτές 
οµάδες υλοποίησαν δύο φιλόδοξα προγράµµατα. ποὺ αποτέλεσαν 
τους αχρογωνιαίους λίθους Των μελλοντικών ευρωπα κών αερο- 


διαστημικών προσπαβειών. Η πρώτη υπό τον ΚΗΕΠΕΠΙΑΠΠ σχεδία- 

σετο Κονκόρτ. το πρώτο και μοναδικό υπερηχητικό επιβατηγό 
αεροσκάφος, ενώ η δεύτερη τον ΕμΤορᾶ-]. τον πρώτο πολιώροφο ὐ 
πύραυλο-φορέα της Ευρώπης, κάτω από την εποπτεία τοῦ ΕΠΡΕΙ. 
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Β ΛΥΓΗ ΤΗΤ ΕΥΡΘΠΛΙΚΗΣ ΜΛΣΤΗΙΗΙΣ ΜΥΤΟΙΟΙΙΛΙ 


Η ευρυπα]κή προσπάθεια για διαστημική αυτονομία έχει επικεντρωθεί ΤΙΝ 


τελευταία εικοσαετίἰᾷ στο διαστημικό ἠεωφορείὸ «Ερμής», Ποιά εἶναι ὁμως ῃ 
Κατάσταση την παραμονή ακριθώς της Λήψπε σημαντικών αποφάσεων για το 


----- 


μέλλον του προγράµµατος; 


Το 19β4 και δὺο Χρόνια πριν απὀ το θἀνατότουο 
Ζένγκερ, έχοντας ευτυχήσει να δειτις πτήσεις 
τῶν Κονκόρτ και ΕυΓορᾶ συγκέντρωσε για λογα- 
ριασμό µιας μεγάλης ευρωπαικής κοινοπραξίας 
ῥλους τους παλαιοὺς συνεργάτες και σχεδίασε 
ἑνα επαναχρησιμοποιούµενο σύστημα αεροδια- 
στημικών μεταφορών, το οποίο συνδύαζε τις 
δυνατότητες ενός υπερηχητικού μεταφορικού 
αεροσκάφους υψηλών ταχυτήτων και ενὸς 
πυραύλου-φορέα, Οι βάσεις για την ανάπτυξη 
αεροδιαστηµοπλάνων εἶχαν τεθεί, 

Τρία χρόνια αργότερα, το 1367, απὀ την άλλη 
πλευρά του Ατλαντικού, ο διάσημος 
Ιπαλοαμερικανός αεροναυπηγός Ώτ. Απίοπιο 
Εριτὶ παρατήρησε µε πικρία πως «η πίστη και η 
τυφλή προσήλωση στους βαλιστικούς πυραύ- 
λους, εἶχαν δημιουργήσει µια νέα γραµµή Μαζινό 
που απορρόφησε ολόκληρο το επιστημονικό 
δυναμικό των ΗΠΑ, θέτοντας την αεροναυπηγι- 
κἡ στο περιθώριο». Ακόμη δηκτικότερος υπήρξε 
ο βετεράνος δοκιμαστής πειραματικών σκαφών 
της ΝΑΦΑ Φεοῖ[ί οτοςςῄθιά, σύμφωνα µε τον 
οποίο «η κυβέρνηση Αιζενχάουερ διέπραξε ένα 
απὀ τὰ χειρότερα σφάλματα της γενιάς της, δια- 
χωρίζοντας µε ασύλληπτη μυωπία την αεροναυ- 
τική απὀ το διάστηµα. Η αεροναυτική περιέπεσε 
σε αφάνεια, ενώ το διάστηµα παραδόθηκε αµα- 
χητἰ στους ιατρούς της αεροπορίας απὀ το 
Βερολίνο καιτους σχεδιαστές πυραύλων απὀ το 
Πεενεμούντε, που αντιπαθούσαν κάθε τι που 
εἰχε σχέση µε αεροναυτική, πτέρυγες και ἄερο- 
πόρους, Οι ἄνθρωποι αυτοί δεν κατασκεύασαν 
ποτὲ κάτι που θᾳ ήταν δυνατόν να επαναχρησι- 
µοποιηθεί ἡ έστω να λειτουργήσει για μιά ακόμη 
φορά», 

Αντίθετα για την Ευρώπη, η δεκαετία τοι! "60. 
κἀτῳ απὀ την αναμφισβήτητα βαριά σκιά του 
Σένγκερ υπήρξε η δεκαετία των αεροδιαστηµο- 
πλάνων. Αρκάδες εταιρίες µε επικεφαλής τις 
ΒΑ6, Μπρίστολ-Μπάλκοου, Η8Α, Γιούγκερς. 
Ντασό, ΕΗΝΟ, παρουσίασαν προγράµµατα για 
τη μεταφορά φορτίων μέχρι και 2 τόννων σε 
χαμηλές περιγήινες τροχιές (: ΕΟ], µε κεντρικό 
άξονα ἑνα πλήρως επαναχρησιμοποιούμενο 
σκάφος, Στις ΗΠΑ όµως, η μαγνητική φυσιογων- 
µία του Βέρνερ φον Μπράουν , οδήγησε µεν τη 
ΝΑΘΑ, το 1968 στην ολοκλήρωση του μεγαλύτε- 
ρου μέχρι σήμερα προγρἀμματός τῆς, µε την 
αποστολἠ ανθρώπων στη Σελήνη, αλλά ανάλω- 
σε σχεδόν όλες τις δυνατότητες της υπηρεσίας, 
προκαλώντας παράλληλα μεγάλες απογοητεύ- 
σεις και σχεδόν πλήρη καθίζηση, καθώς ο επόµε- 
νος στόχος, η αποστολή ανθρώπων στον Άρη, 
ἦταν αδύνατος χωρίς τον ϱμπνευστὴ του τον 
φον Μπράουν, του οποίου ο θάνατος προκάλε- 
σε τροµερή σύγχυση. ως προς τις προτεραιότη- 
τες και τα μελλοντικά προγράµµατα της ΝΑΞΑ. 
Στις αρχές λοιπὀν της δεκαετίας του 80η ΝΑΡΑ 
υλοποίησε µια μάλλον υβριδική ιδέα που συνε- 
δύαζε ἑνα επαναχρησιμοποιούμενο σκάφος 
κάθετης εκτόξευσης, πάνω σε αναλώσιµους 
πυραύλους-φορείς, 

Το 1986. µε το ατύχημα του διαστημικού λεωφο- 
ρείου Τσάλεντζερ. σήμανε ο κώὠδώνας συναγερ- 
μού για το μέλλον της ΝΑΣΑ. επισφραγίζοντας 
παράλληλα το άδοξο τέλος της «μερκα- 
ντιλιστικής» πολιτικής της αμερικανικής κυβέρ- 
νησης στον τοµέα του διαστήματος. Οι ΗΠΑ 
εἰχαν αποκλείσει τη διείσδυση των ιδιωτικών επι- 
χειρήσεων στην αγορά εκτοξεύσεων, µεταβέτο- 
γτας το κέντρο βάρους αυτής της αγορᾶς στο 


ΤΒ 


αεροδιαστηµο- 
πλάνο της 
ΝΑΣ5Α. Ηδη απὀ 
το 1985 ῃ 
ΝΑδΑ εἰχε 
δημιουργήσει 
ἑνα πρωτοφα- 
γὲς για τα 
δεδοµένα 
ὀίκτυο πωλήσε- 
ων (μόνον το 
ἑντυπο διαφη- 
µιστικό υλικό 
εἰχε κοστίσει 19 
εκατομμύρια 
δολάρια], προ- 
σφέροντας 
εξαιρετικά 
χαμηλά κοστο- 
λόγια εκτὀξευ- 
σης και τοποθὲ- 
τησης δορυφό- 
ρῶν σε τροχιά, 
τα χαμηλά 
κοστολόγια 
ἦταν βέβαια 
τεχνητά, καθώς 
η αμερικανική 
κυβέρνηση είχε 
αποφασίσει να 
επιδοτήσει τη 
ΝΑΦΑ, ὡστενα 
επιταχύνει τη 
διεἰσδυσή της 
στην αγορά 

εκτοξεύσεων. 

προσβλέπο- 

ντας μάλλον 

υπεραισιόδοξα 

στην απόσπα- 

ση ενός µεριδί- 

ου της τάξης του 80δο, Αντίθετα στην Ευρώπη, η 
ΕΡΑ έχει ήδη εμπλέξει 900 εταιρἰες στην εµπο- 
ρική εκμετάλλευση του διαστήµατος, µε προο- 
πτική να φθάσουν τις 500 κατά το 1993, 

Π απὀφαση που θα οδηγούσε σταδιακἁ στην 
αυτονομία της Ευρώπης στον τοµέα του διαστή- 
µατος, λήφθηκε το 1977, όταν οι υπουργοί 
τεχνολογίας της ΕΟΚ ενέκριναν την αρχική 
φάση για τον καθορισμό Των προδιαγραφών 
ενὸς πλήρως επαναχρησιμοποιούμενου σκά- 
φους κάθετης εκτόξευσης, συνδυασµένου µε 
έναν αναλώσιμο ισχυρό πύραυλο-φορέα, ο οποί- 
ος θα ήταν δυνατὀν να χρησιµοποιηθεί και εντε- 
λώς ανεξάρτητος χωρἰς σοβαρὲς μετατροπές 
στη λεγόμενη εµπορική αγορά εκτοξεύσεως 
δορυφόρων. Το σκάφος ονομάστηκε συμβολικά 
ΕΡΜΗΣ (ΠΕΒΜΕΣ), για να τονιστεί προφανώς ο 
προσανατολισμός του όλου εγχειρήματος, προς 
την οικονομική κυρίως πλευρά της εκµετάλλευ- 
σης του διαστήματος. Μετά απὀ µια δεκαετία. το 
1987. η ΕΦΑ και ο βασικός ανάδοχος της αρχι- 
κής φάσης, η Ντασό-Μπρεγκιε, µετά απὀ δύο 
σχεδιάσεις που απερρίφθησαν, κατέληξαν σε 
ἕνα σκάφος. το οποίο θύμιζε σε μικρογραφία το 
αεροδιαστηµοπλάνο της ΝΑΦΑ (ΠΤΗΣΗ τεύχος 
45]. Μέσα σε τρία µόνον χρόνια όμως, π Ε9έ 
απέρριψε και αυτήν την τρἰτη σχεδίαση. ἄποφα 
σίζοντας το 1990 να προχωρήσει µε ἑνα ὀχημ 
καθαρἀ δελταπτέρυγης σχεδίασης χωρὶςτ 
ουραίο πτέρωµα. κατά πολύ βαρύτερο απὀ τ 


1 

Στο «Ερμής» υπάρχει επίσης η πρόβλεψη για σὐν- 
ὑεση µε το μελλοντικό αμερικανικό σταθµό 
κΦρήντομ» Ἠπι το σοβιετικό σταθμά Μιρ. 

} 

10 «Ερμής» στη φάση της επανεισόδαν. Το προφίλ 
της αποστολής εἶναι παρόμθια µε αυτό των αµερι- 
καγικών ὁιαστημικών λεωφορείων αλλά το ευρύ- 
παϊκό όχημα παρ΄ ἆλο το μικρύτερυ μἐγεβύς του 
εἶναι σχεδιασμένο για πιό μακροχρόνιες απύστο- 
λές, 

3 


Μια απἀ τις σημαντικότερες αποστολές του 


«Ερμής» θα είναι η εξυπηρέτηση του υβριδικού 


σταθµού «Κολόμβος», 
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πρότυπο του 1987, Μια επίσης ουσιαστική δια- 
φοροποίηση απὀ το σχέδιο του 198, συνίσταται 
στο γεγονός ὅτι το όχημα αποτελείται απὀ τέσ- 
σερᾳ διακριτά δομικά στοιχεία, από τα οποία 
µόνον το κυρίως στοιχείο ποι! περιλαμβάνει το 
θάλαμο του πληρώματος και τα συστήµατα δια- 
κυβέργησης εἶναι πλήρως επαναχρησιμοποιού- 
µενο. Το στοιχείο αυτό είναι ένα δελταπτέρυγο, 
ποι θυμίζει τις ιπτάµενες πτέρυγες των αδελ- 
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φών Πότίεῃ, µε µήκος 12,690 πι, ύψος 2,953 Πῃ 
και θκπέτασµα 9.010 πι, ενώ ολόκληρο το όχημα 
χει µήκος 18,615 πι, μέγιστη διάµετρο 5.405 πι 
και το µήκος τῶν τριών υπολοίπων δομικών στοι- 
χείων φθάνειτα 5,965 πι. Το ολικὀ βάρος του 
οχήματος κατά την εκτόξευση φθάνει τους 25,9 
τόννους, από τους οποίους 3 τόννοι αποτελούν 
το ὠφέλιμο φορτίο. ενώ κατά την επανείσοδο το 
βάρος έχει μειωθεί (µε την απὀσπαση τῶν τριών 


δομικών στοιχείων] σε 15,4 τόννους, | 


αποτελούν το ωφέλιμο φορτία που | 
επιστρέφει στο έδαφος. Η διαφορά 
των 8,5 τόννων, μεταξὺ της εκτόξει)- | 


' φβάνειτα 15 χρόνια, µε µια πτήση ανά εξάμηνα. 


ΗΕΜΗΣ 


τον οποίο προετοιμάζεται πυρετωδώς η εκστρα- 
τεία πωλήσεων, καθώς από το 1992 θ᾽ αρχίσει να 
προωθείται στην αγορά εκτοξεύσεως μεγάλων 
δορυφόρων (έχει δυνατότητα τριπλἠς ταυτό- 
χρονης εκτόξευσης, δηλαδἠ τοποβέτηση φορ- 
τίων 6.8 τόννων σε γεωστατική τροχιά). Η ανα- 
βάθµιση προβλέπει αὐξηση των καυσίμων τὼν 
κινητήρων στερεού προωβητικοῦ απὀ 1980 τὸν- 
ψους σε 00 τόννους και αὐξηση των καυσίμων 
του κινητήρα υγρού προωβητικού απὀ 140 τόν- 
νους σε 195 τόννους, Επίσης η ὥση του κρυογα- 
νικού κινητήρα νω.ΞΑΝ ΗΜΕΒΟ έχειαυξηθεί 
κατά 1056 [από 100 τόννους σε 110 τόννους). 

ϱ ΕΡΜΗΣ διαθέτει δύο κινητήρες υγρού προωὠ- 
θητικού. ώσης 2000 Ν καιτέσσερις βοηθητικούς 
κινητήρες μονομεθιλιδραζίνης (ΜΗ) και υπε- 
ροξειδίου του αζώτου (Ν 204) για τον ἐλεγχο του 
ὑψους και της κλίσης της τροχιάς του, ώσης 200 
Ν 


Σε αδρὲς γραμμές ο ΕΡΜΗΣ εἶναι ενα αεροδις- 
στημοπλάνο κάθετης εκτόξευσης. µε μέγιστη 
διάρκεια πτήσης 12 ημερῶν και δυνατότητα επᾶ- 
ναχρησιµοποἱησης για 20 πτήσεις. δηλαδή η 
διάρκεια επιχειρησιακἠς ζωής για κἀθε σκάφος 


Οιπερισσότερες πτήσεις του ΕΡΜΗ πρόκειτα 
να καταλήγουν σε εἰσοδο σε κυκλικἠ τροχιά µε 
περίγειο 3930 χλμ. και απόγειο 489 χλμ., ενώ η 
κλίση της τροχιᾶς φβάνειτις 28,5 ως προς το 
ισημερινό επἰπεδο. Τα επικίνδυνα σηµεία της 
πτήσης εἶναι τα πρωτα 128 δευτερόλεπτα. κατά 
τη διάρκεια τῶν οποίὼν λειτουργούν οι κινητή- 
ρες στερεου προωθητικοὺ του ΑΠΙΑΝΕ-Ε5, Στα 
δύο αυτά πρὠτα λεπτά ο ΕΡΜΗΣ έχει φβάσει σε 
ύψος 50 χλμ., ἑχοντας αποκτήσει ταχύτητα 5 
Μαχ. ο κινητήρας υγρού προωθητικού του 


απὀ τους οποίους µόνον 1.5 τόννοι | ΑΒΙΑΝΕ-Ρ λειτουργεί για 480 δευτερόλεπτα 


πκόμη, φεροντας τον ΕΡΜΗ σε ύψος 100 χλμ.µε 
ταχύτητα 8 Κπιήδες, οπότε το αεροδιαστημοπλά- 
νο αποσπάται απὀ τον πήραυλο-φορέα. Γιατο 


σης καιτης προσγείωσης περιλαμβά- Ἡ λόγο αυτόν η ΕΦΑ έχει θέσει για λόγοιις ασφα- 
γει ἕνα δομικό στοιχείο 4,5 τόννων µε ᾗ λείας, το ὁριο αξιοπιστίας του ΑΒΙΑΝΕ-Ρ στο 
χώρους για ὠφέλιμο φόρτο 1,9 τόν- Ι 99 9936 (το αντἰστοιχο ὁριο της ΝΑΦΑ µετά το 
νων, ένα δομικό στοιχείο 2 τόννων µε ᾗ. ατύχημα του ΟΠΑΙΙ ΕΝΟΕΒ ᾠθάνειτο 99.905], 
τους μηχανισμούς σύνδεσης καιτο | Το δειιτερο επικίνδυνο σηµείο της πτήσης είναι 
τρίτο και τελευταίο δομικό στοιχείο Ἡ η επανείσοδας στην ατμόσφαιρα, Λόγω του 
(αναλώσιμο) ὁ τὀννὠν µε το κύριο ἡὸ μικρού του όγκου. ο ΕΡΜΗΣ εισέρχεται µε πολὺ 
σύστηµα πρὀώσης του ΕΡΜΗ. Τα δυο Ε µεγαλύτερη ταχύτητα (25 Μαχ]. σε σχἑση µε το 
πρὠτα δομικά στοιχεἰα παραμένουν ’' ἁμερικανικὸ αεροδιαστημοπλάνο. µε αποτέλε- 
συνδεδεμένα µε το κυρίως οκάφος Ὦ' σµα να αντιμετωπίζει κατά 90056 μεγαλύτερες 
μέχρι την επανείσοδο στην ατµόσφαι- Ἡ θερμικές επιβαρύνσεις, Η μέγιστη θερµικἡ επι- 
ρακαι συνδέονται µέσω σήραγγας Ὦ βάρυνση φθάνειτους 1899-60 και Εμφανίζεται 
προέλασης µε το μικρό χῶρο διαβίω- Π στο ρύγχος και τα χείλη προσβολής των πτερί- 
σης (24 πι] του ΕΡΜΗ. Αξίζει να Ὦ γων. µε μέγιστη διάρκεια 90 λεπτά, Τα σηµεία 
σημειωθεί πὠς το στοιχείο µετους ᾗ αυτά πρὀκειται να καλυφθούν µε ενα παχύρευ- 
μηχανισμούς σύνδεσης σχεδιάζεται Ἡ στο μίγμα ἀνθρακος-σιλικόνῆς, ενώ οικάτω επι- 
με δὺο τύπους θυρίδων. µια διαμέτρου Ἡ φάνειες των πτερύγων θα καλυφθούν µε πλακί- 
127 οπι [συμβατή µε τον αμερικανικό Ὦν δια ἀνθρακα-πυριτίου-ἄνθρακα (6 -δ]-ο) και 
διαστηµικὀ σταθμό ΕΠΕΕΒΡΟΜΙ} καιµια Ὦ αρκετά µονωτικά φύλλα ἠ υπερελαφρά κεραμικά 
διαμέτρου 80 οπι (συμβατή µε το Ἡ πλακίδια, σχηματίζοντας µια θερμική ασπίδα µε 
σοβιετικὀ διαστημικὀ σταθμὀὸ ΜΙΒ]. Ε ὁριο αντοχής 1900-65. Το «ψυχρό» τµμὴμα του 
Αξιοσημείωτη επἰσης εἶναι η πτερυγι- Ἡ ΕΡΜΗ που θα δεχθεἰ βερμικὲς επιβαρύνσεις 
κἠ επιφάγεια των 80 πιό καιη σχέση ἱ μέχρι 2005 θακαλυφβείµε πολιαμίδιο-γραφίτη. 
βάρους προς πτεριγική επιφάνεια Ἡ ενώ οι πάνω επιφάνειες των πτερίγων θᾳ καλι- 
{130 Καήπι ], κατά την επανείσοδα. ἵ φθούν µε διοξείδιο του πυριτίου (5ἱΌ2) µε ὁριο 
Το αυξημένο βάρος του ΕΡΜΗ κατά ᾖᾗ ανοχἠς 300-0. 

την εκτόξευση (σε σύγκριση µε τη ᾗ Η επανείσοδος του ΕΡΜΗ στην ατμόσφαιρα 


;. σχεδίαση του 1387], ἐχειυποχρεώσει ἢ γίνεται απο το ύψος των 160 χιλιομέτρων. Το 


την ΕΦΑ να αναβαθμίσει την ωστική ἡ σκάφος ακολουθεί βαλιστική τροχιά µε γωνία 1.4 


ὀύναμη και τη χωρητικότητα καυσίμων Ἡ βαθμών και η ταχὑτητά του μειώνεται απὀ 29 
του πυραύλου-φορέα ΑΒΙΑΝΕ-δ. για Μας σε ο19 κόμβους, η οποία εἶναι και η ταχι]- 


| τ8 


τητα προσγεἰωσἠής 
του σε διάδρομο 
μήκους 3 χιλιομέ- 
τρων. Ὁ θάλαμος 
πτήσης παρέχει πολύ 
καλή ορατότητα και 
σε υπερηχητικές και 
σευποηχητικὲς ταχύ- 
τητες, ενώ η ακτίνα 
ελιγμών του αεροδιᾶ- 
στηµοπλάνου μετά 
την επανεἰσοδό του 
στην ατμόσφαιρα 
φθάνειτα 2.500 χιλιό- 
μετρα. 

Το ψηφιακὸ σύστημα 
ελέγχου πτήσης είναι 
τετραπλό για λόγους 
ασφαλείας και γιὰ 
τους ἰδιους λόγους 
προβλέπονται τρι- 
πλά υδραυλικά 
συστήµατα. Οισυν- 
θήκες λειτουργίας 
καταγράφονται και 
ελἐγχονταιαπότρεις 
Η/Υ γενικής χρήσης, 
ενὠ ἑνας τέταρτος 


Η/Υ ελέγχει αποκλει- 


στικἁ και μόνον το 
σχεδιασμό και την 
Εκτέλεση της Ππτή- 
σης, 

Παρά το γεγονός ὁτι 
μόλις πριν απὀ δεκα- 
οκτώ µήνες ο ἢΒτ, 
Πειπια { μ5ί (γενικός 
διευθυντής της ΕΡΞΑ] 
και ο 4. Εθμξδί8ἱ 
Βή6οΠΙ (διευθυντής 
του τοµέα διαστηµι- 
κών μεταφορών], 
διερρήγνυαν τα ιμά- 
τιά τους, υποστηρ]- 
ζοντας ότι πρωταρχι- 
κὀς στόχος του 
ΕΡΜΗ αποτελούσε η 
Εξυπηρέτηση των 
αναγκών του αµερι- 
κανικού διαστημικού 
σταθμού «Φρήντομ» 
καιτου συνδεδεμέ- 
νου µε το σταθμό 
ευρωπαικού διαστη- 
µικού εργαστηρίου 
«ΚΟΛΟΜΒΟΣ», μετά 
από τις αλλεπάλλη- 
λες παλινωδίες που 
ἔχουν εμφανιστεὶ 
στο αμερικανικό δια- 
στηµικό πρόγραμμα. 
Είναι πλέον πασιφα- 
γὲς ότιο απώτερος 
σκοπὸς της ΕΞΑ 
µέσω του ΕΒΜΗ είναι 
ῃ αυτονομία της 
Ευρώπης στις δια- 
στηµικές πτήσεις. 

Οι αποστολες του 
ΕΡΜΗ μπορούν να 


διακριθούν σε τρεις µεγάλες κατηγορίες. 


18.615 πῃ 


ΟΙΟ πι 


9 


Ί Κυψελες κσαυσιµου 

3. Σύστημα αστροναιπιλιας 

ἃ Αδρανεισκό σύστημα ναυτιλιας 
ᾱ, Σύστημα ελέγχου πτάσης 

5 Σήστημα ελέγχουβεσης 


6. Συσσωμεντὲς ΛΙΒίου α 
7, Διανομεοςισχος ΄ 
Β. Εξαερωτης νερου ” 6 
9 Σώστηµα προσγειωσης - 
10 Σµστηµα ενεργοποιήσης 4 . 4 νς 
επιφανειών ελέγχου 3 οα ὰ, 4 
11. Θνρίδα ειποδου πληρώμοτας πας ’ .ά «ὰ - 
12 Εκπνοασάµενα καβισµατα ; ς 
18 Τουαλέτα ἄν, τ 
14 Χωμος διαβίώστς κα κ 
- « ά ... 
Ἂν , -τ 
-- ιά { . . 
.- ν 
”. . ι 
-ώ) 
- - 
18. Φομτια 


18. Εαωτερική βυρίδα 

11, Δεξαμενή Ωξιμόνου 

18. Δεξαμενή Νερού 

18 Επιταχυντής 

20. Πλευρικος προυβητής 

2]. Δεξαμενή συλλογής 

απορριμμάτων 

22. Φίλτρα ΙΟΗ 

23. Δεξαμενή προυθήτικὀµ 

24 Πραπᾶρμογεας πρήσδεσης 

28 Θυρίδα ΕνΑ 

28. Ανσδιπλούµενος 
Ενπλάκτης Βερμότητας 


το αυτόνομο ευρωπαικὸ εργαστήριο 


Α. Η πρώτη κατηγορία αφορά τις πτήσειςπρος ΚΟΛΟΜΒΩΟΣ.τον πρωταρχικό πλέον στόχοτου 
ΕΡΜΗ. Αλλωστε όλες οἱ μετατροπές στη σχε- 
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δίαση του αεροδιαστηµοπλάνου, που µεσολάβη- 
σαν κατά την περίοδο 1989-1990, βασίστηκαν 
στην αποκαλούμενη «Αναφορά Σχεδίασης 
Αποστολἠὴς προς το Αυτόνομο Διαστημικό 
Εργαστήριο», η οποία εκτὸς απὀ τις καθαρά λει- 
τουργικές και επιχειρησιακές προδιαγραφὲς 
καθορίζει και τις απαιτούμενες επιδόσεις του 
περοδιαστηµοπλάνου, ενώ παράλληλα το γενι- 
κὀ πλαίσια των πτήσεων εµφανίζεται ιδιαίτερα 
ελαστικὀ, ώστε να διατηρηθεί η συμβατότητα 
του ΕΡΜΗ.µετις εξελίξεις του διαστημικού 
εργαστηρίου. 

Οι πτήσεις αυτής της κατηγορίας, προβλέπεται 
γα όχουν μέγιστη διάρκεια 12 ηµερών, µε ωφὲλι- 
μο φορτίο 3 τόννους, Οι 12 ημέρες κατανέµο- 
νταισε 2ηµέρες πτήσης, συνάντησης και σύνδε- 
σης µε το εργαστήριο, σε 1 ηµέρα ενεργαποίη- 
σης και απενεργοποἱησης των μηχανισμὠν σύν- 
δεσης, σε 6ηµερες συντήρησης του εργαστηρἰ- 
ου, σε 1 ηµέρα επιστροφἠς και τέλος σε 2 ημέ- 
ρες ποι! διατίθενται σαν περιθώριο ασφαλείας, 
Το πλήρωμα αποτελείται απὀ δύο ειδικούς πτή- 
σης (τον κυβερνήτη και τα χειριστή] και έναν 
ειδικό επιστήµονα (μηχανικός αποστολής), ενώ 
ταυλάχιστον 2 µέλη του πληρώματος θα ασχο- 
λούνται συνεχώς µε τη συντήρηση του διαστηµι- 
κου εργαστηρίου. Υποβξτοντας µια δεκἀωρη 
απασχόληση ανά εργἁσιµη μέρα. έχουμε 120 
Εργατοὠρες ἄνά αποστολὴ (συμπεριλαμβανομέ- 
νου τοι χρόνου προετοιμασίας του πληρώματος 
για δραστηριότητα έξω απὀ το σκάφος καιτου 
χρόνου που απαιτείται για τη χρήση του τηλεχει- 
ριζόµενου βραχίονα ΗΕΒΑ]. Βλέπε ΠΤΗΣΗ Νο 
78. 


Οιπεριορισμοίποι αφορούν το φορτίο απαιτούν 
παράδοση μέχρι 12 εβδομάδες πριν απὀ την 
εκτόξευση αντικειμένων µη επειγόντων (αναλώ- 
σιμα, ὀργανα και εργαλεία προληπτικής συντή- 
ῥήσης και ἀλλα], µέχρικαι 6 εβδομάδες για αντι- 
κείµενα ποι προκαθηορίζονται αμστηρά απὀ το 
πρόγραµµα της πτήσης, και τέλος μέχριᾶ8 ώρες 
για εὐθραυστα αντικείμενα που τοποβετούνται 
σε χώρο ελεγχόμενης θερμοκρασίας. 

Β. στην κατηγορἰα αυτή υπάγονται οι πτήσεις 
εξυπηρέτησης του αμερικανικού σταθµού 
«Φρήντομ», οι οποίες πέρασαν σε δεύτερη 
μοίρα, µετά απὀ τα μεγάλα προβλήματα που ανέ- 
κυψαν κατά το 1990 στην ΝΑΣΑ. Οι πτήσεις 
αυτὲς εντάσσονται στο γενικό πλαίσιο ενός µνη- 
µονίου συνεργασίας μεταξύ ΕΞΑ και ΝΑΘΑ, µε 
στόχο κυρίως την βξιπηρέτηση τοι ευρωπαϊκοι) 
διαστημικού εργαστηρἰουι, όταν συνδεβεί µε τον 
κΦρήντομµ» και περιλαμβάνουν πτήση και αὖνδε- 
ση µε το διαστημικὀ σταθμὀ µε σκοπό την αξιο- 
λόγηση των επιδόσεων του ΕΡΜΗ και πτήσεις 
μεταφοράς φορτίων για το προσωπικὀ του 
ευρωπαϊκού εργαστηρίου. 

Μια τρίτη µορφή πτήσεων κατά πολὺ σηµαντικό- 
τερων ίσως, αφορά τις αποστολές εκτάκτου 
ανάγκης για το διαστημικό σταθµὀ, Ο χρόνος 
που απαιτείται για να τεθεί σε ετοιμότητα 
ΕΡΜΗΣ κυμαίνεται µεταξύ ενός καιτριών µηνών 
ἀνάλογα µετο στᾶδιο του κύκλου προετοιμασίας 
του οχήματος. κατά τη χρονική στιγµή της 
λήψης της απόφασης, Με τον τρόπο αυτὸν εἶναι 
δυνατή η έκτακτη µεταφορά εφοδίων και ανταλ- 
λακτικών, ώστε να συνεχιστεί απρὀόσκοπταη λει- 
τουργίατου σταθµοή σε περίπτῴση βλάβης. 
Είναι Επίσης δυνατόν να παραλάβει το προσωπῇ- 
κὀ (8 ἀτομα]καινα το µεταφέρειστη Γη. αν 
παραστεί ανάγκη. Οι πιθανότητες να υπάρξει 
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διαθέσιμο σκάφος εγκαίρως εξαρτώνται και απὀ Ὁ 
τη φάση και απὀ το ρυθμό προετοιμασίας του. Ο Ἱ 
ρυθμός προετοιμασίας του ΕΡΜΗ διακρίνεται σε ἵ 
τρεις φάσεις; ξ 
Η φάση 1 προβλέπει, ὁπως καιη φάση κανονικής ἓ 
προετοιµασἰας δύο οκτάωρα εργασίας στην Ὁ 
Ευρώπη και ἑνα οκτάωρο εργασἰας στο κἐντρο Ὁ 
εκτοξεύσεων του Κούρου (οβδομάδα 7 εργασί- 
µων ημερών). 

Η φάση 2 προβλέπει, ὁπως η φάση 1 ἑνα οκτάώ- : 
ρο εργασἰας στο Κούρου, αλλά τρία οκτάωρα ἓ 
εργασίας στην Ευρώπη (εβδομάδα ή εργασίμων | 
ημερών], 
Στη φάση 2 υπάρχει 9056 πιθανότητα να είναι Ὁ 
ἑτοιμος µέσα σε δύο µήνες 0 ΕΡΜΗΣ για απο- 
στολἡ διάσωσης και μάλιστα για εξοικονόμηση { 
χρόνου προβλέπεται η χρήση του τηλεχειριζὀ- 3 
μενου βραχἰονα του σταθμού γιατη σύνδεσή ἃ 
του, αντί των ελιγμών σύνδεσης. 

Γ. Με βάση ένα ἆλλο μνημόνιο συνεργασίας 
μεταξύ ΕΡΑ και αἱ ΑΝΚΟΞΣΜΟΣ, 0 ΕΡΜΗΣ 8α 
εξυπηρετεί (µε αλλαγή του μηχανισμού σύνδε- 
σης λόγω της θμρίδας Των 8Ώοπη] το σοβιετικό 
διαστημικὀ σταθμό ΜΙΒ σε πτήσεις ανάλογες µε 
τις αντίστοιχες προς τον «Φρήντομ», πτήσεις 
υποστήριξης ευρωπαικών πειραμάτων που θα 
διεξάγονται στον ΜΙΗ και τέλος αποστολές διά- 
σωσης. 

Λόγω του ότιη τροχιά του ΜΙΒ διαφέρει απὀ την 
προγραμματιζόµενη τροχιά του «Φρήντομ».ο 
φάκελος πτήσης του ΕΡΜΗ 8α υποστεί ορισμέ- 
νες τροποποιήσεις, καθὼς ο στόχος Του βρίσκε- 
ται σε τροχιά σε ύψος 450 Κπι και γωνίαπροςτο 
ισημερινό επίπεδο 64”. Στην περίπτωση αυτή ο 
ΕΡΜΗΣ μπορεἰναμεταφέρειπρος τον ΜΙΗ 
ωφέλιμο φορτίο μόλις 1 τόννου και να παραλάβει 
φορτίο 1ο τόννων, 


ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΝΙΑΡΙΑΣΗΣ ΚΑΙ ΕΛΕΓΧΟΥ 
ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΣ 


Ενα πρόβληματου ΕΡΜΗ, εξαιτίας των μικρών 
διαστάσεων του σκάφους εἶναι η διάταξη και η 
απρόσκοπτη λειτουργία των συστημάτων ϱλὲγ- 
χου περιβάλλοντος και συνθηκών διαβίωσης τοι! 
πληρώματος, Το πρόβλημα αυτό εἶναι ακόμη 
μεγαλύτερο απὀ το γεγονὸς ότιο ΕΡΜΗΣ έχει Ὁ 
σχεδιαστεἰ για πτήσεις μεγαλύτερης διάρκειας ὃ 
απὀτις αντίστοιχες του αμερικανικού αεροδια- 
στηµοπλάνου και απαιτεί εξελιγµένες διατάξεις - 
ανακύκλωσης των αποβαλλόμενων ουσιών. - 
Επιπλέον ο μεταφερόμενος εξοπλισμός οφείλει ᾗ 


να εἶναι συμβατὸς µε τις προδιαγραφές του ἡ 


Διεθνούς Αιαστημικού Σταθμοί [ἱ55], µέρος του Ἡ 
οποίου θα αποτελεί οΚΟΛΩΜΒΟΣ (το ευρωπαί- ΄ 
κὁ διαστημικό εργαστήριο], αλλά και µε τις προ- ἕ 
διαγραφές του σοβιετικού διαστημικού σταθμου. « 


Όπως είναι γνωστὸ οι Ευρωπαίοι συμφώνησαν - 
να διαθέσουν τον ΕΡΜΗ για την εξυπηρέτηση | 
αναγκών και του σοβιετικού διαστημικού προ- ἅ 

| πηρετείτις ανάγκες διατροφής του πληρώματος 


γράμματος, 
Ο ΕΡΜΗΣ διαθέτει δύο συμπιεζόµενα, το πιλο- ᾗ 


τήριο µε χωρητικότητα 2 ατόμων και τον αερῦ- ἡ 
στεγή θάλαμο συμπἰεσηςσαποπἱεσης επίσης -) 


χωρητικότητας 2 ατόμων. Η σχεδίαση του σκάἄ- | 
φους προβλέπει την εγκατάσταση ὅλων αυτων 
των συστηµάτων κάτω απὀ το επίπεδο του πιλο- - 
τηρίου. Τα συστήµατα ελέγχου περιβάλλοντος 
και συνθηκών διαβίωσης συνδέονται µε τη δεξα- 
µενή οξυγόνου, τη ὄεξαμενη νερού. το σ!στηµα 


[0) 


αποβολής θερμότητας (συγκεντρώνει και υγρο- 
ποιεί υὁρατμούς του ΕΟΙ 55] και το λειτουργικό 
σύστηµα υποστήριξης του αεροστεγοὺς θαλά- 


μου. 
Το ΕΟΙ 58 αποτελείται απὀ τα κάτωθι συγκροτή- 
ματα; 

Συγκρότημα ελέγχου συνβηκώὠν πίεσης, 
»Συγκρότηµα κλιματισμού. 


Ἱ «Συγκρότημα ϱλέγχου υγρών, 


Συγρότηµα διαχείρισης τροφής. 

Συγκρότημα υγιεινής και ελέγχου ανθρώπινων 
αποβλήτων. 

Συγκρότημα συστηµάτων καταγραφής, Σλέγ- 
χου και ελεγχόμενης διανομἠςισχύος, 


' Το συγκρότημα Ελέγχου Συνθηκών Πίεσης, 


ΑΡΟΡ παρέχει άζωτο (Νο) και οξυγόνο [0ο] ανα- 
πληρώνονταςτις διαρροές του σκάφοιις και δια- 
τηρώντας τις λειτουργίες μεταβολισμού τοι) 
πληρώματος. Το σύστηµα παροχής αζώτου βρί- 
σκεται στο χώρο αποθήκευσης και αποτελείτα 
από δύο δεξαμενὲς υψηλής πίεσης. Η παροχή 
οξυγόνου εξασφαλίζεται απὀ αποβήκη υγρού 
οξυγόνου. Για την κάλυψη εκτάκτων αναγκών 
υπάρχει εφεδρικἡ δεξαμενή οξυγόνου σε υψηλή 
πἰεση. Αποπίεση εκτάκτου ανάγκης για τον 
αεροστεγή θάλαμο µε ρυθμό μέχρι και { ρείδες 
εξασφαλίζεται µέσω εξισωτικης βαλβίδας, που 
διαχειρίζεται διαφορές πιέσεων μεταξύ τοι) 
ΕΡΜΗ καιτου διαστημικού σταθμού κατά τη δια- 
ῥικασία σύνδεσής του). 

Το συγκρὀτηµα κλιματισμού Α05 αγακυκλώνει 
την ατμόσφαιρα των χώρων διαβίωσης, φύχο- 
ντας παράλληλα τα συστήµατα πλοήγησης και 
Ελέγχου του σκάφους, Το σημαντικότερο µέρος 
του εἶναι η διάταξη απαγὠγἠς διοξειδίου του 
ἄνθρακα. απὀ την οποία διέρχεται ο αέρας πριν 
διοχετευθείστο πιλοτήριο. Το συγκρότημα 
ανταλλαγἠς Βερμµότητας απαρτίζεται απὀ δύο 
υποσυστήματα. Το πρώτο ελέγχειτα επίπεδα 


ἳ Βερμοκρασίας και υγρασίας του πιλοτηρίου, ενώ 
: το δεύτερο μύχει µέσω κλειστού κυκλώματος τα 
' συστήµατα πλοήγησης και ελέγχου του σκά- 


φους. 
Το συγκρότηµα Ελέγχου Υγρών | Μς αποτελεί- 
ται απὀ τη διάταξη συμπίεσης αερίου αζώτου, Το 


: υποσύστηµα αποθήκευσης και διανομής νερού, 


το υποσύστηµα καθαρισμού νερού, τη διάταξη 
ελέγχου κυκλοφορίας υδρατμών και τη διάταξη 
περισυλλογής υγρών αποβλήτων, Κατά τη λει- 
τουργία του τοµέα αυτού,το νερό απὀ την ἄπο- 
Βήκη καυσίμων, κυκλοφορεἰ µέσω µιας διάταξης 
δέσµευσης του διαλελυµένου υδρογόνου, ενώ 
στη συνέχεια διέρχεται απὀ µια γεννήτρια 
ιόντων αργύρου. Ακολουθεἰ η διαδικασία απο- 
στείρωσης του νερού και στη συνέχεια εἶτε δια- 
ψέµεται είτε αποθηκεύεται σε ειδικά δοχεία µε 
την παρουσία συμπιεσμένου αζώτου. Όλες οι 
βαλβίδες παροχής και διανομής εἶναι ηλεκτρικές 
και συνοδεύονται απὀ αντίστοιχες εφεδρικές, 
που ενεργοποιούνται σε περιπτώσεις βλάµης, 

Το συγκρότημα διαχείρισης τροφών, ΕΜΑΡ εξυ- 


και αποτελείται απὀ την αποθήκη τροφίμων, τη 
διάταξη προπαρασκευής, τα παρελκόμενα 
εστίασης για ἑξι άτομα καιτο ὄίκτυο περισυλλο- 
γἠς απορριμμάτων. Η βασικἠ τροφή. προβλέπε- 
ται να είναι µια σύνβεση αφυδατωμένων, σταθε- 
ροποιημένῶν καινωπών θρεπτικὠν ουσιών (505ο 


' αφυδατωμένες και 5056 θερμοσταθεροποιημέ- 


] συνέχεια στη σελίδα 100 
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άνθρωπος μόνος µέσα στὸ 
απέραντο Σύμπαν... 

Το αποκορύφωμα ενός υπερ: 
φίαλου ανθρωποκεντρικαι 
σωβινισμοή, ἡ µια αδυσώπητη 
κοαµική αλήθεια: Άραγε το 
Σήµπαν ἐγινε για τον ἀνθρω- 
πο ἡ μηπως α ἄνβρωπος εἶναι 
ένα τυχαίο γεγονός, ἑνας ασή- 
µαντος "λόξυγγας" στην 
πἀρεία της κοσμικής εξέλιξης; 
Ας µην βιαστούµε να βγάλοι- 
µε συμπεράσματα. Η απάντη- 
ση ποι θα δώσουμε εξαρτάται 
πάντα απύ τα επίπεδα στο 
οποίο διατυπώνεται η ερώτή- 
ση. Το κακό εἶναι πως οάνβρω- 
πος είχε πάντατην ψευδαί- 
σβηση ῥὁτι 
μπορούν να απάρξουν απὀ- 
λυτες απαντήσεις καιτελεσἰ- 
δικες λήσεις σε κάθε τι. ἃς 
βξετάσαυµε τα πρόβλημα 
κάπως σφαιρικά. Οι µεγάλες 
πρὀοδοιτης αστρονομίας 
καιτης αστροναυτικήςτις 
τελευταίες δεκαετίες͵ η δια- 
τήπώση της Θρμρίας της 
Σχετικότητας και των αρχών 
της Κβαντο-μηχανικής -των 
όμο θεμελίων λίθων της σύγ- 
χρονης Φυσικής- µας επέ- 
τρειμαν να δούμε το Σύμπαν 
απὀ µια νέα οπτική γωνία. 
Από ἐναν τεράστιο ακίνητα 
επίπεδο δίσκα.η Γη µετα- 
τράπηκε σε ἕναν ασήμαντο 
σφαιρικά κὀαμὸό ἀνάμεσα σε 
μυριάδες ἡλιους και γαλα- 


η 


παλιάς Βρῶρίας περί μοναδικότητας τὴς Γης. 
Μιας µορφής Γεωκεντρι-σμού, αλλά σε ἕνα 
πολύ διαφαρετικό επίπεδο. Στα 1987.0 
Τζων Μπάροοι τοι! Πανεπιατή-μιοι του Σάσεξ 
κια Φρανκ Τίπλερτοι Πανεπιστήμιου Τοιιλέιν, 
ἐγραψαν ἑνα ογκώδες βιβλίο µε τίτλα: "Η 
Ανθρωπική Κοαμµολαγική Αρχή”. Η γραµµή του 
σιυλλοήσμού τους προχωρούσε ὡς εξής: 


Βήμα Ίο: Η Γη δεν είναι ἑνα τυπικό µέρος του 
Σύμπαν-τος. Ζούμε σ έναν πλανήτη µε ιδιαί- 
τερα χαρακτηριστικά 0 αποίας περιστρέφεται 
γύρω απὀ ἑνα σταθερό (µη μεταβλητό) αστέ- 
ρα. Επἰσης ἐχοιμε τὸ προνόμιο να παρατη- 
ραύμε το Συµπαν ὀχισε µια οποιαδήποτε χρο- 
γική περίοδο, αλλά σε µια επαχἡ ὕτην οποία 
το Σύμπαν βρίσκεται στις κατάληλες συνθή- 
κες ώστε να μπορέσουν να αναπτυχθούν σ᾿ 


αυτό περίπλοκες µορφές ύλης, όπως τᾶ 
ανθρώπινα πλάσματα. 


Βήμα 2ο: Συνεπώς βρισκόμαστε εδώ που βρι- 
ακάµαστε επειδή το Σύμπαν διαθέτει συγκε- 
κριµένες δυναμικὲς ιδιότητες, 


Βήμα 30: Άρα υπάρχοιυµε επειδή οἱ φισικαί 
νόµοικαι οι θεμελιώδεις δυνάμεις που διέπουν 
το Σύμπαν ἐχουν ορισμένα ιδιαίτερα χαρακτη- 
ῥριστικά. Ορισμένοι κοσμµολόγαι -ὀπως αυτοί 
που προαναφεραµε- επεξεργάστηκαν αυτήν 
τη γραµµή συλλογισμών και κατέληξαν σε 0ρι- 
σµένες ενδιαφέροισες απὀιµεις .,..που όπως 
κι όλες οι απόψεις και θεωρίες, είναι απλώς 
µερικές απειροελάχιστες πλευρές της 
Αλήθειας! 


ἡΛΙΗΜΟΙΝ, 


τα σύμπαντα που παρασύρόνται σαν φυύαλίδες αφρού πάνω στα Ποτόάμ!του Χράνομ. Μερικά -πολά λίγα- κινούν 
κόντρα ή κάθετα στα ρεύμα. ΚΙ όλλα, ακόμα λιγότερα, εἶναι εκείνα που δρίσκονται παντοτιγἁ πέρα απ᾿τις όχθες 
Άρβουρ Κλαρκ 


είς. Απὸ Κέντρα του 
Σωµπαντος. η Γη µετατράπη- 
κε στην Έσχατη Ασημαντό- 
τητα. Ισως αωτή η διαπἰστω- 
ση να μετέφερε µέσα της το 
σπόραταυ αντἰβετούή της: 
µιας µορφής αναβίωσης της 


Πολλάκαι παρόζξενα ε 


δίχως να ξέρουν τίθα πει µέλλον ἡ παρελθόν». 
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ΓΙΑΤΙ 01 ΦΥΣΙΚΕΣ ΣΤΑΘΕΡΕΣ ΕΙΝΑΙ 
..ΣΤΑΘΕΡΕΣ: 


Σήμερα δεχόμαστε ὁτι ορισμένα απὀ τα αδρά 
χαρακτηριστικά του Σύμπαντος καθορίζανται 
από τις θεμελιώδεις διινάµεις και οριαµένες 
βασικὲς σταθερὲς της φύσης Αυτό θεωρείται 
βασικότατα, διαφορετικά ολόκληρα το κατα- 
σκεύασμα της Κοσµολογίας θα πήγαινε κυρίολε- 
κτικἀ περίπατο. Μελλοντικές ανακαλύψεις µπο- 
ῥρεί να µας αναγκάσουν να ανασκευάσουµε ἡ να 
απορρίψουμε τις τρέχουσες θεωρίες, Όμως δεν 
έχουμε άλλη Εεπιλογἡ πέρα απά τα να διατιυπώ- 
νουμε θεωρίες µε βάση αυτά τα βασικά 
Συμπαντικά χαρακτηριστικἁ 

Οιθεμελιώδεις δυνάμεις εἶναι τέσσερις τον αριθ- 
μά (αν και πολλοί έχουν αρχίσει να μιλούν για µια 
πέμπτη]: βαρυτική, πλεκτρομαγνητική, ασθενής 
πιρηνικἠ καιισχυρή πυρηνική. Οι συµπαντικές 
σταθερὲς εἶναι η μάζα του πηλεκτρόνιου, η μάζα 
του πρωτονιαι!, τα ηλεκτρικά φορτίο του Πλε- 
κτρόνιου και αι αποκαλαύµενες ηλεκτρααθενείς 
σταθερές σύζειξης οι οποίες καβορίἰζοιν τις 
ιδιότητες του ατομικού πυρήνα, Εἶναι επίσης η 


| 


Του ανάση Βέμποι 


σταθερά του Πλανκ, που καθορίζει τη σημασία 
των κβαντικών επιδράσεων. Τέλος είναι η βαρι]- 
τικἡ σταθεράἀ. Οι αριθμητικές τιμές των σταθε- 
ρών εξαρτώνται απὀ το σύστηµα μονάδων που 


πμωνπικ.Ἂ---.-.-.-ω-: 


" ζωή ενός ἄστρου σε εικόνες. Τα ἀστρυῦ και οι πλανήτες 
δημιουβγοῦ ναι απἀ ένα σύννεφο αερίων, Μετα από 18 
δισεκατομμύρια χρόνια οι διαστάσεις του μεγεθύνανται 
κατά 10ῆ φορές µε αποτέλεσµα Το ἁστρα να γίνει ένας 
ερυθρός γἱγαντάς. Ένα δισεκοτομμύριό χρόνια αργότερα 
µόνον µερική απύ τα υπύλοιπἁ του στη µηρφή νεφελώμα- 
τος απομένουν. Υπάρχουν ἁμως πράγματα που ὅεν γνωρί- 
ζαυμε για τη δημιοιργία τοι Σήµπαντας; 
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χρησιμοποιούμε. αλλά µε τους κατάλληλους 
μετασχηματισμούς μπορούμε να πάρουμε αδιά- 
στατες αναλογίες που έχουν θεμελιωδέστερη 
σημασία. 

Αυτές οι αναλογίες συμπεριλαμβάνουν το λόγο, 
μάζα πρωτόνιου/μάζα ηλεκτρόνιου και τη "σταθε- 
ρά λεπτής υφής” η οποία περιγράφειτο πὠς 
αλληλεπιδρά ἑνα ηλεκτρόνιο µέσα στο ἠλεκτρι- 
κότου πεδίο, Επειδή η βαρυτική αλληλεπίδραση 
είναι πολὺ αδύναμη. την παραβλέπουμε σε ατο- 
µική κλίμακα. Όμως στην κλίµακα του µακρόκο- 
σµου γίνεται σηµαντική - δηλαδή παίζει ρόλο 
ὅταν συσσωρευτεἰ αρκετἠ μάζα. Η βαρυτική 
αλληλεπίδραση κμριαρχεί της ηλεκτροµαγνηµς 
κής, όταν η μάζα ξεπερνά το ὁριο των 1025 
μαζών πρωτονίου, Αυτή εἶναι και η τυπική µάζα 
ενός ἀστρου (ήλιου), Τα ἄστρα είναι μεγάλα 
επειδή η βαρύτητα εἰναι µια εξαιρετικά ασθενής 
αλληλεπίδραση.., 

Ο φυσικὸς ΠΟλ Ντιράκ εξέτασε µια ἄλλη φυσική 
αναλογία: το λόγο ακτίνα του Χαμπλ/ακτίνα τοι 
ηλεκτρονίου. Πρέπει να πούμε ότιη αναλογία 
αυτή εἶναι ασύλληπτα τεράστια: η ακτίνα του 
Χαμπλ εἶναι η ακτίνα του ἰδιου του Σύμπαντος, 
δηλαδή η απόσταση που ἔχει διανύσειτο φως 
απὀ τη χρονική στιγµή της δημιουργίας του 
Σύμπαντος μέχρι σήµερα (δηλαδή από το Μπινκ 
Μπανγκ - τη Μεγάλη Εκρηξη, πριν απὀ 15 δισε- 
κατομµύρια χρόνια). Ο λόγος αυτός έχειτην τιµή 
101» (το Ἰ ακολουθούμενο απὀ 40 μηδενικά Ω 
αριθµός των ατόμων στο γνωστό (παρατηρήσι- 
μο] Σύμπαν εἰναικάπου 1035 είναι δηλαδή το 
τετράγωνο του προηγούμενου αριθμού. (Οι αριθ- 
μοί αυτοί εἶναι ασύλληπτα κολοσσιαίοι. Ενας 
υπολογιστής ποι µπορεί να μετρήσει μέχρι το 
190.000.000 σ' ἑνα δευτερόλεπτο. θᾳ χρειαζο- 
ταν για να μετρήσει µεχριτο 103”, χρόνο που θα 
ἦταν οἱ δεκαεπτάκις εκατομμύρια φορές µεγα- 
λύτερος απὀ την ηλικία του Σύμπαντος!!! 

Το θέµα πάντως δεν εἶναι αυτή η ομολογουμέ- 
νως εντυπωσιακή κοσμική αριθμητική αλλά το ότι 
γύρω στα 1837 ο Ντιράκ εντυπωσιάστηκε -με το 
δίκιο του- απ᾿ αυτήν την εντυπωσιακή προφανή 
απλή σχέση - ότι δηλαδή αρκούσε να υψώσει 
κανείς στο τετράγωνο το λόγο ακτίνα 
χαμπλ/ακτίνα ηλεκτρονίου. για να προκύψει ο 
αριθμός των ατόμων του Σύμπαντος. 
Εντυπωσιάστηκε απὀ την εγγύτητα τῶν ανωτε- 
ρω τιμών µε το λόγο βαριωτικἠς αλληλεπίἰδρα- 
σης ἠλεκτρομαγνητικής αλληλεπίδρασης, ο 
τελευταίος εἰχε τιµή 105”. Έτσι λοιπόν συμπέ- 
ραινε ότι βᾳ έπρεπε να υπάρχει κάποια απλἠ 
μαθηματική σχέση πουθα συνέδεε όλους αυτούς 
τους αριθμούς. Επειδή στη δεύτερη αναλογία 
υπεισέρχεται κιη ηλικία του Σύμπαντος, ο Ντιράκ 
πρότεινε ότι η βαρυτική σταθερά θᾳ πρέπεινα 
μεταβάλλεται αντιστρόφως ανάλογα µε αυτήν 
την ηλικία, Διαφορετικά θα επρόκειτο για απλἠ 
σύμπτωση το ότι δυο φαινοµεγικα ἄσχετοι αριθ- 
μοι, ήταν κατά προσέγγιση ίσοι αυτήν τη χρονικἡ 
περίοδο στην οποία ο ἄνθρωπος τυχαίνεινα 
παρατηρεἰτο Σύμπαν. Αλλά μεταγενέστερες 
ερευνες ποι αφορούσαν τις μεταβολές τῶν τρο- 
χιών των διαστημοπλοίων καιτων πλανητών, 
έδειξαν ὁτιη υπόβεση αυτή ἦταν λανθασμένη. Η 
βαρύτητα δεν μεταβάλλεται µε τον τρόπο που 
απαιτείτο για να εξηγηθείη σύμπτωση που εντό- 
πισε ο Ντιράκ. 

Αργότερα ο Ντιράκ πέθανε. ὀχι όμως καιτο 
αίνιγμα, Ταυτόχρονα τέθηκε ἑνα ἆλλο ερώτημα: 
άραγε παρατηρούμε το Σύμπαν σε τυχαίο χρόνο. 
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ἡμήπως η χρονική περίοδος στην οποία υπάρχει 
και εξελίσσεται το ανθρώπινο εἶδος εἶναι "Σεχω- 
ριστη”. Ανεξάρτητα απὀ την ερμηνεία του ΥΕΥΟ- 
νότος, έπρεπε πρώτα να αποδειχτεί ότι αυτό το 
γεγονός ἦταν πραγµατικὀ. 

Η απάντηση στο ερώτημα εἶναι χρήσιµη στον 
υπολογισμό του χρόνου ζωής ενός ἁστρου. 
Επειδή η αναλογία ηλςκτροµαγνητικής/Ῥαρυτι: 
κής δύναμης εἶναι 10:35, ο χρόνος που απαιτείται 
για να ξεφύγει ἑνα φωτόνιο απὀ ἕνα ἀστρο και 
να εκπεµφθεί στο διάστηµα, εἶναι 1055 φορέςο 
χρόνος που απαιτείται για να διασχίσει το φωτό- 
γιο αυτό, ένα µόνο άτομο (κάτι που προκύπτει 
απὀ έναν απλό τύπο]. Ετσι όταν η ηλικία του 
Σύμπαντος εἶναι ἰδια μ᾿ αυτήν ενός ἁστρου,, οἰναι 
φυσικό να ικανοποιείται η σύμπτωση που επισή- 
µανε ο Ντιράκ. Στα 1961. ο Ρόμπερτ Ντικτου 
Πρίνστον υπογράμμισε αυωτό το σηµείο. θέτο- 
ντας τη βάση για µια "ανθρωπιική” θεώρηση του 
Σύμπαντος; ότι δηλαδή για να εμφανιστεί νοημο- 
σύνη ίσαν την ανθρώπινη) θα πρέπει να υπάρξει 
αρκετὸς χρόνος ὥστε να 'γεράσει" και να πεθᾶ- 
νει µια γενιά ἄστρων προκειµένου να παραχβούν 
τα απαραίτητα για τη ζωή βαριά χημικά στοιχεία. 
Θα πρέπει επίσης να υπάρξει συμπληρωματικὸς 
χρόνος µέσα στον οποίἱο θα σχηματιστεί ένας 
Ηλιος σαν το δικὀ µας ο οποίος µετά θα αναπτι- 
ξει πλανητικό σύστημα γυρω του. στο οποίο µε 
τη σειρά του θᾳ εξελιχθεί ένας πλανήτης µε τις 
συνθήκεςτης Γης, Εξυπακούεται ότι μέχρι να 
συμβεί κάτι τέτοιο, θα έχουν περάσει πολλά 
δισεκατομμύρια χρόνια - και συνεπώς το Σύμπαν 
θᾳ έχει διασταλεί και θᾳ όχει ακτίνα πολλά δισε- 
κατομμύρια έτη φωτός. Ετσιτο τεράστιο µέγε- 
βος του Σύμπαντος εἶναι αναπόφευκτο, µια που 
"έπρεπε" να υπάρξει για να υπάρξουμµε κι εμείς 
και να το παρατηρήσουµε. Απ' αυτήν την ἁποψη 
η σύμπτωση του Ντιράκ δεν εἰναιπλέον σύμπτω- 
ση αλλά φυσική συνέπεια... 


ΕΙΜΑΣΤΕ ΠΑΙΑΙΑ ΤΟΝ ΑΣΤΡΟΝ 


Σήµερα εὔναι παραδεκτόὸ απ όλους ότιτο Σύμπαν 
διαστέλλεται (για την ακρίβεια διαστέλλεται η 
δοµή του χωροχρόνου, αλλά ας µην κάνουμε τα 
πράγματα πιο δυσνόητα). Παρ’ όλο που δεν γνω- 
ρίζουµε αν το Σύμπαν µας 8α διαστέλλεται εἴ᾽ 
άπειρον (ανοιχτό Σύμπαν) ή αν κάποτε θα καταρ- 
ρεῦσει (κλειστό Σύμπαν), εἶναι προφανὲς ότι 
σήµερα, {5 δισεκατομμύρια χρὀνια µετά το 
Μπιγκ Μπανγκ, το Σύμπαν διαστέλλεται ακόμα. 
Ας φανταστούμε ὁτι βριακόµαστε σε µια πολύ 
μακρινή στιγµή πίσω στο χρόνο, όταν η κινητική 
ενέργεια τῆς διαστολής βρισκόταν σε ισορροπία 
με τη “σιγκολλητική" δύναμη που εξασκοὺσε η 
βαρύτητα. Η ισορροπίἱα αυτή θᾳ πρέπει να ήταν 
πολύ λεπτή, να υπήρχε δηλαδή ένας "ακριβής 
συντονισμός” (πε ἴμπιπῆ]. Οι κοσµολόγοι δεν 
ἐχουν καταφέρει να ερμηνεύσουν µε απόλυτη 
ακρίβεια αυτόν τον "ακριβή συντονισμό”, γ αυτό 
ἀλλώστε οπινοήθηκαν και οι βεωρίἰες περί "πλη- 
θωριστικού” σύμπαντος {σύμφωνα µε αυτέςτις 
βείῥρίες, το Σύμπαν διεστάλη εκθετικἀ στα αρχι- 
κά στάδια της δημιουργίας του). Ὠποια καινα 
εἶναι η ερμηνεία αυτοή του "ακριβούς συωντονι- 
σµού”", είναι προφανές ὅτι ο τελευταἰος ἦταν 
απαραἰτητη προυπόθεση για την ὑπαρξή µας. 
Γιατί ὅμως; Επειδή διαφορετικά το Σύμπαν εἶτε 
θα κατέρρεε πολὺ νωρίς (κι έτσι δεν θα υπήρχε 
αρκετός χρόνος να σχηματιστεί ο Ηλιος, η Γη, κι 
εμείς), εἰτε η διαστολή θα επραγµατοποιείτα 
τόσο γρήγορα ὥστε η βαρύτητα ὃεν θᾳ επαρκου- 
σε για να δημιουργήσει τοπικὲς συμπυκνώσεις 
ύλης που θα εξελίσσονταν αργότερα σε γσλα- 
είες. ἄστρα και πλανήτες. 

Οι αστρονόμοι παρατήρησαν επίσης ενδιαφἑ - 
ρουσες συμπτώσεις σε σχέση µε τους βασικούς 
φυσικούς νόμους και αναλογίες. Λόγου χάρη. αν 
οι πιρηνικές αλληλεπιδράσεις ἦταν ελάχιστα 
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ΩΠΟΚΕΝΤΡΙΚΟ ΣΥΜΠΑΝ 


ισχυρότερες απ’ ότι εἶναι σε σχέση µε τις ηλε- 
κτροµαγνητικές, τότε θα εἰχε προκύψει ένα 
τέρας της σωματιδιακής φυσικής; το διπρωτό- 
νιο. Το φανταστικό αυτὸ συσσωμάτωμµα που απο- 
τελείται από διο πρωτόνια, δεν υπάρχει. Αν 
υπήρχε θᾳ αποτελούσε τον απλούστερο ατομικό 
πυρήνα (σήµερα ὁ απλούστερος ατομικός πυρή- 
νας εἶναι αυτός του υδρογόνου και αποτελείται 
απὀ ἑνα και μοναδικὸ πρωτόνιο). Αν υπήρχε λοι- 
πόν το διπρωτόνιο, η εξέλιξη των ἄστρων θα 
ἦταν ριζικά διαφορετική... 

Παράλλήλα, αν οι πυρηνικές δυνάμεις ήταν ελα- 
χιστα ασθενέστερες απ ότι εἶναι, τότε κανένα 
ἄλλο χημικὸ στοιχεἰο εκτὸς από το υδρογόνο 
δεν θᾳ ἠταν σταθερό -κοντολογίς κανένα άλλο 
χημικό στοιχείο δεν θᾳ ήταν δυνατόν να σχηµα- 
τιστεί. Αυτό 8α ἦταν πολή Ριχάριστο για τους 
μαθητές, µια που έτσι η Χημεία θα συνοψιζόταν 
µέσα σε μερικές σελίδες (αν ὄχι γραμμές} διδα- 
κτέας ύλης! Μόνα που αν ἦταν έτσι δεν θα υπήρ- 
χαν μαθητές γιατὶ δεν θα εἰχε αναπτυχθεί η ζωή! 
Τα σώματά µας εἶναι φτιαγμένα από τις στάχτες 
των ἰδιων των ἄστρων. Το οξυγόνο, ο σίδηρος, ο 
άνθρακας, ο φῴώσφάρος και όλα τα υπόλοιπα 
χημικά στοιχεἰα προκύπτουν απὀ πυρηνικους 
μετασχηματισμούς στους πυρήνες των ἀστρων 
τα οποία εξερράγησαν. Πολύ αργότερα, ο δικὸς 
μας Ηλιος, οιπλανήτες καιη ζωή εξελίχθηκαν µε 
πρωτη ὑλη αυτά τα συντρίμμια. Είμαστε κυριολε- 
κτικά. Παιδιά των Αστρων... 

ϱ σερ Φρεντ Χόιλ. το "τρομερό παιδ[”του 
Καίμπριτζ, επεξεργάστηκε στη δεκαετία τοι! "80 
τη θεωρία της πυρηνοσύνθεσης µε την οποία 
ερμήνευσε τη γένεση των βαρέων στοιχείων στο 
εσωτερικό των ἀστρων. Οι διαδικασίες της πρη- 
νοσύνθεσης γίνονται εφικτές επειδή υπάρχουν 
κιεδώ οι αἰινηματικές συμπτώσεις; λόγοι χάρη ο 
ἀνθρακας καιτο οξυγόνο μπορούν να συντε- 
Βούν στο εσωτερικό των ἁστρων επειδή υπάρχει 


µια σύμπτωση ὁσον αφορά τα ενεργειακά επἰπε- 
δα - ἑνας συντονισμὸς στον πυρήνα του ατόμου 
του άνθρακα (60] µε βάση τον οποίο γίνεται εφι- 
κτἠ η δηµιουργία άνθρακα από βυρήλιο (Βε) και 
ἡλιο (Ηε). Με τη διαδικασία αυτή παράγεται επί- 
σης και οξυγόνο (0). Μια σειρἁ παροµοίων 
συμπτώσεων αφορά καιτις ασθενεἰς πυρηνικές 
αλληλεπιδράσεις οι οποίες παίζουν ρόλο-κλειδἰ 
στις εκρήξεις σουπερνόβα που εκτοξεύουν ύλη 
στο διαστρικό διάστηµα - απὀ την οποία φιισικά 
μπορούν να σχηματιστιστούν ἁστρα "δεύτερης 
γενιάς”. 

Τιβγαϊνειλοιπὀν απ αυτές τις συμπτώσεις; Είναι 
περιττό να επισηµανουµε ὅτι Οι τιµές των διαφό- 
ρων σταθερών και λόγων, οδήγησαν σε ἑνα 
"ενδιαφέρον Σύμπαν". ὁπως το χαρακτηρίζειο 
αστρονόμος Μάρτιν Ρης, στο οποίο καταλήξαµε 
να υπάρχουμµε, Αν οι τιμές ἦταν ελάχιστα διαφο- 
ρετικές. το Σύμπαν και η ἰδια η πραγματικότητα 
βᾳ ἦταν ριζικἁ διαφορετικά, Η εξέλιξη του 
Σύμπαντος φαίνεται ὁτι ἦταν απείρως πιο ριψο- 
κίνδυνη απὀ το βάδισμα ενος ακροβάτη πάνω σ᾿ 
ἑνα τεντωμένο σχοβή. 

Η πραγματική τιµή της βαρωτικής σταθερὰς δεν 
παίζει τοσο σημµαντικὀ ρόλο ὁσο η “αδυναμία” 
της. Ενα τήπικο ἄστρο στο μέγεθος του Ηλίου. 
περιέχει 1054 ἀτομα. ΣΕ μικρότερες συγκεντρύ- 
σεις ύλης, η βαρύτητα δεν επαρκεί για να σχηµα- 
τίσει συμπυκνώσεις στις οποίες θα λειτοιργήσει 
η πυρηνική σύντηξη. Αλλά ας υποθέσουμε ὅτιῃ 
πμ αλληλεπίδραση είχε σχετική ισχύ π.χ. 
10δν κιόχι 1095 Στην περίπτωση αυτή θᾳ εἶχαμε 
ἕνα μικρύτερο Σύμπαν στο οποίο ὀλεςτου οι 
διαδικασίες Βα εἶχαν επιταχυνθεἰ. Τα ἄστρα 8α 
εἶχαν μάζα μόλις 6 εκατομμύρια τόννους το 
καθένα και θᾳ ζούσαν μονάχα ένα χρόνο! Δεν θα 
υπήρχε αρκετὸς χρόνος για να εξελιχθούν πλα- 
νητικἁ συστήµατα. Π "αδυναμία” της βαρύτητας 
στο Σύμπαν εξασφαλίζει μακροπρόθεσμα την 
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βα δημιουργού- 
γταν αρκετά 
δισεκατομμύ- 
µια χρόνια 
αργότερα. Το 
Σύμπαν υπάρ- 
χει επειδή γνῶ- 
ρίζουµε ὅτι 
υπάρχει - ἑνα 
παμπύλαια 
φιλυσοφικό 
Βέμα. 


εξέλιξη πολυπλοκότερων συστηµάτων (πλανη- 
τῶν και ζωής]. 

Στην ηπιότερη εκδοχή της, Π "ανβρωπική αρχή” 
εἶναι απλώς η κατάλληλη αποδοχή της παρατη- 
ρήσιµης επιλογής. Επειδή είμαστε μορφές ζωής 
βασισμένες στον ἀνθρᾶκα οι οποίες εξελἰχθηκαν 
σε ἑναν πλανήτη ενὸς ηλιακού συστήµατος µε 
ἁστρο-ήλιο φασματικού τύπου, µπάρχουν ορι- 
σμένοι περιορισμοί στις φυσικές σταθερές, 


ΚΟΣΗΘΑΘΓΙΑ ΚΑΙ ΦΙΛΟΣΟΦΙΑ 


ο Μπράντον Κάρτερ του Αστεροσκοπείου 
Μεντόν στο Παρίσι. επισήμανε µια ενδιαφέρου- 
σα βιολογικἡ σύμπτωση: ο χρόνος που απαιτήΒβη- 
κε για να εξελιχθείη ζωή μέἐχριτην ανθρώπινη 
νοημοσύνη. εἰναι ίσος µε την ηλικία του Ηλίου, ο 
κάρτερ προτείνει ότι ο τυπικὸς χρόνοςπου 
απαιτείται για να δημιουργηθεί νοημοσύνη εξαι- 
τίας της βιολογικής εξέλιξης, εἶναι φυσιολογικά 
πολὺ μεγαλύτερος από το χρὀνο της αστρικής 
εξέλιξης, Συνεπώς στη Γη η κατάσταση έπρεπε 
γα εἶναι πολύ διαφορετική: η βιολογική εξέλιξη 
πρέπει να κινήθηκε πολύ γρήγορα. Το γιατὶ εἶναι 
ἄλλη ιστορία. Ετσι, µε βάση αυτήν την υπόθεση, 
η ευφυής ζωή μπορεί να εἶναι ἑνα εξαιρετικά 
σπάνιο φαινόμενο στο Σύμπαν (βέβαια μιλάμε 
πάντα για ζωή ὅπως την ξέρουμε]. 

Μετά απ’ αυτήν τη µικρή παρενθεση ας γυρίσοι- 
µε πάλι στις φυσικές σταθερές καιτους λόγους. 
Είναι πράγματι τόσο εκπληκτικές αυτές οι 
συμπτώσεις; Οι επιστήμονες υιοθετούν διάφο- 
ρες απὀψεις, ο Φρήµαν Ντόισον λέει ότι κατά 
µια έννοια, το Σύμπαν γνώριζεπως ερχόµς- 
σταν". Κιο Φρεντ Χόιλ: "Οινόμοιτης φυσικής 
καταστρώθηκαν µε βάση τις συνέπειες που προ- 
καλούν στο εσωτερικό των ἀστρων. Υ πάρχουµε 
μόνο σε ορισμένες περιοχες ταυ Σύμπαντος, 
εκεί όπου τα ενεργειακά επίπεδα των πυρήνων 
του ἀνθρακα καιτου οξυγόνου τυχαίνει να εἶναι 
κατάλληλα”. Κιαν οι σταθερές τοι µικρόκοα- 
σµουμ ἦταν διαφορετικές; ο ΠΟλ Ντιράκ θεώρησε 
ὁτιη βαρυτική σταθερὰ μπορείνα μεταβάλλεται 
ὡς προς το χρόνο, Αυτό όμως δεν συμβαίνει κι 
είναι αμφίβολο αν καμιά ἀλλη σταθερά εἶναι 
µεταβαλλόμενη ὡς προς το χρόνο (απ’ όσα τοι - 
λἀχιστον ξέρουμε μέχρι τώρα απὀ τις φασματο- 
σκοπικές παρατηρήσεις και το ρυθμό της ραδιε- 
γεργού αποσύνθεσης ορισμένων στοιχείων]. 
Αλλά αν οι σταθερὲς αυτές εἶναι πράγματι... στα- 
Βερὲς στο Σύμπαν µας, μήπως υπάρχουν κατά 
µια έννοια άλλα σύμπαντα στα οποία αυτές να 
μεταβάλλονται ή να είναι διαφορετικές; Η επι- 
στηµονική φαντασία πρόσφερε πάντα άφθονες 
λύσεις, αλλά η επιστήµη δισκολευόταν να προσ- 
διορἰσει µια απάντηση. Στα 1955 ο Τσάρλς 
Πάντιν είπε; "Οιιδιότητες του υλικού σύμπαντος 
είναι μοναδικά κατάλληλες για την εξέλιξη των 
εµβίων ὀντων. Αν γνωρίζαμε ότιτο δικὀ µας 
σύμπαν ἠταν µόνο το ἑνα απὀ µια απειρία αυμπά- 
ντων µε διαφορετικές ιδιότητες, μπορεί να Επι- 
καλούμασταν µια λύση ανάλογη µε την αρχή της 
φυσικής επιλογής: ότι δηλαδή οι συνθηκες για 
την ύπαρξη ζωής εἶναι κατάλληλες μόνο σε ορι- 
σµένα σύμπαντα - στα οποία τυχαΐνει να συµπε- 
ριλαμβάνεται και το δικὸ µας, Και αν αυτή η συν- 
Βήκη δεν ικανοποιείται, τότε δεν θα υπάρχουν 


Ενα Σύμπαν που υπάρχει επειδή υπάρχουµε κι 
εμείς... Εἶναι ένα πανάρχαιο φιλοσοφικό δἰλημ- 
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μα. Η ίδια ιδέα υπονοεί ένα συγκρότηµα διαφο- 
ρετικών συμπάντων µε διαφορετικοὺς νοµους. 
Κιεμείς υπάρχουµε σ΄ αυτό το σύμπαν επειδή οἱ 
νόµοι της φυσικής καιτης χημείας εἶναι Ἱκαταλ- 
ληλα ρυθμισμένοι", Υπάρχουν δηλαδή άπειρα 
ἄλλα σύµπαντα µε διαφορετικούς νόμους, Εμείς 
τυχαίνει να βρισκόμαστε σ᾿ αυτό ὀποι οι συνθή- 
κες επιτρέπουν την ὑπαρξή µας. Ορισμένοι επι- 
οτήµονεςο ὅπως ο Τζων Γουήλερ του 
Πανεπιστήμιου του Τέξας, πρὀτειναν ότιη ὑπαρ- 
ξη του παρατηρητή εἶναι απαραίτητη συνθήκη 
για την ύπαρξη του σύμπαντος. Το ίδιο ισχύει και 
στο µικρόκοσµο των κβαντικών πιθανοτήτων -αν 
και στην περίπτωση αυτή οι ειδικοί δίνουν διαφο- 
ρετικές ερµηνεἰες. 

Αντί να διερωτώµαστε τί συνθήκες εἶναι απαραϊ- 
τητες για τη δική µας εξέλιξη. ας θεωρήσουμε τι 
σύμπαντα θα ήταν αντιληπτά”, υπό την ἐννοια 
ότι αυτά τα σύµπαντα θᾳ είχαν "επιτρέψει" την 
εξέλιξη πλασμάτων µε αυτοσυνείδηση. Τί ξεχω- 
ρίζει ἑνα "κενό σύμπαν, απὀ ἑνα σύμπαν στο 
οποίο µπορεί να εξελιχθεί ένας “παρατηρητής”, 
Ο "παρατηρητης” αυτός δεν χρειάζεται να εἶναι 
άνθρωπος. Οπότε µπορεί να µην εἶναι απαραϊτη- 
τα τᾳ ἀστρα και τα βαριά χημικά στοιχεἰᾶ - αν και 
μάλλον η βαρύτητα θᾳ πρέπει να είναι ασθεγἠς. 
Κι αν στα σύµπαντα αυτά όχι µόνο οι σταθερές, 
αλλά και οι διαστάσεις ἦταν διαφορετικὲς; Εμείς 
ζούμε σε µια πραγματικότητα µε τρεις διαστά- 
σεις χωρού καιµια χρόνου. Άραγε αυτός ο αριθ- 
μός είναι τελεσίδικος; Οι θεωρητικοί φυσικοί 
προτείνουν σοβαρά ὀτιμπορεί να υπάρχουν κι 
ἄλλες διαστάσεις χώρου οι οποίες να έπαιξαν 
βασικό ρόλο στα αρχικά σταδια δημιουργίας του 
Σὐμπαντός µας, Αυτὲς οι διαστάσεις βρίσκονται 
"διπλωμένες”. Παράδειγμα: μπορούμε να βεωρή- 
σουµε ἑνα φύλλο χαρτί σαν µια δισδιάστατη επι- 
φάνεια (μήκος χ πλάτος). στην πραγματικότητα 
είναι τρισδιάστατη αλλά ας παραβλέψουμε την 
τρἰτη διάσταση (πάχος] για να µην μπερδευόµα- 
στε, Κοιτάζοντας το χαρτί απὀ τα "πλάγια", η 
δεύτερη διάσταση (πλάτος) χάνεται και το ἰδιο 
το φύλλο μοιάζει µε µια μονοδιάστατη γραµµή. 
Βλέπουμε δηλαδἠ µόνο το 'μήκος” του, Η δεύτε- 
ρη διάσταση (πλάτος) έχει “αναδιπλωθεί’ (δεν 
εξαφανίστηκε, βρίσκεται εκεί "συμπυκνωμένη” 
σαν μήκος), Πάνω στην ἴδια αρχή βασίζεται και η 
θεωρία των Υπερχορδών µε βάση την οποία τα 
στοιχειώδη σωματίδια δεν εἶναι αδιάστατα 
σηµεία, αλλά μονοδιάστατες γραμμές [χορδές] 
που τυλίγονται και ξετωλίγονται σαν κουβάρια 
κλωστής. (Το γεγονός ὅτιένας απὀ τους ανθρώ- 
πους που σχετίζονται άµεσα µε τη θεώρἱα αυτή, 
εἶναι ο Δημήτρης Νανόπουλος, ο παρά λίγο 
νομπελίστας Ελληνας φυσικός, απὀ ελάχιστη 
εως αν ὐπαρκτη εντυπωση εκανε στους κατοι- 
κους τής «Χώρας της Φαιδράς Πορτοκαλέας»], 
Π τετάρτη διάσταση χώρου ἦταν ανέκαθεν δηµο- 
φιλέστατη στο χώρο του μυστικισμού. 0 Ρώσος 
µυστικιστής και μαθηματικός Πιότρ Ουσπένσκι 
ἐγραψε µια πολύ ενδιαφέρουσα καικατανοητή 
εργασία πάνω στην τέταρτη διάσταση χώρου 
στα 1966 (ΤεΠίυπι ΩΓᾳαπιιπ. Στα 1918. ο Πάουλ 
Ερενφεστείχε εξετάσειτις ειδικὲς ιδιότητες του 
τρισδιάστατου χώρου σε µια εργασία του. Αλλά 
ἤδη απὀ το 1802 ο θεολόγος Ουίλιαμ Πέιλι εἰχε 
συνειδητοποιήσει πρώτος ότι σ ἑνα σύμπαν µε 
τέσσερις ἡ περισσότερες διαστάσεις χώρου, η 
βαρυτική αλληλεπίδραση που αναπτύσσεται 
μεταξύ ὅμο σωμάτων δεν εἶναι αντιστρόφως 
ανάλογη µε το τετράγωνο της απόστασης µετα- 
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ξὺὐ των σωμάτων. Ανάλογα µε τις διαστάσεις. η 
βαρυτική αλληλεπίδραση κυμαίνεται αντιστρό- 
φως ανάλογα µε τον κύβο. την τέταρτη ἡ τη νιο- 
στὴ δύναμη της απὀστασης. Σ΄ ἑνα τέτοιο 
σύμπαν. οι κυκλικὲς τροχιές εἶναι κάτι αδύνατο. 
Μερικοί µπορεί να απορρίπτουν την ανθρωπικἠ 
θεώρηση του σύμπαντος επειδἠ αυτή δεν προ- 
σφέρει επιστηµονικὲς ερμηνείες µε την ορθή 
έννοια. Αλλά ας µην ξεχνούμε ότι γινόμαστε 
αναγκαστικἀ ανθρωποκεντρικοί, επειδή απλου- 
στατα είμαστε ανθρωποι. Αν είμασταν φάλαινες 
ἡ ποντίκια θα είμασταν αναγκαστικἀ.., φαλαινο- 
κεντρικοί ή ποντικοκεντρικοι. Ετσιτο ανθρωπικὸ 
σύμπαν µπορεί να µας κάνει να κατανοἠσουµε 
καλύτερα ορισμένα φαινόμενα για τα οποία δεν 
διαθέτουµε µέχρι τώρα φυσική ερμηνεία. Λόγου 
χάρη ελπίζουμε ὁτιθα μπορέσουμε να διατυπώ- 
σούµε µια Γενική Θεωρία Ενοποἱησης των κοσµι- 
κὠν αλληλεπιδράσεων. Πριν απὀ έναν αιώνα 
ποιός μπορούσε να φανταστεί ότι υπάρχει 
σχέση ανάμεσα στον ηλεκτρισμὀ, το μαγνητισμό 
καιτην ταχύτητα του φωτός: 0 Μάξγουελ µας 
έδωσε την πρὠτη θεωρία ενοποἱησης. 
Χρειάστηκε να περάσουν εκατό και πλἑον χρὸ- 
νια µἐχριπου το 1967 ο Αμπντοὺς Σαλάμκιο 
Στήβεν Βάινμπερὺκ ενοποἱησαν τον ηλεκτροµα- 
γνητισμό µε τις ασθενείς πυρηνικὲς αλληλεπι- 
δράσεις µε την ηλεκτρασθενή Βεωρία, Μετά απὀ 
µια δεκαετία, εἶχαν προστεθεί στο σύνολο και οἱ 
ισχρες πυρηνκες δυνάμεις. Υπάρχουν βάσμες 
ελπίδες ότιμε τη Θεωρία των Υπερχορδών, θα 
επέλθει καιη ενοποίηση της βαρύτητας και θα 
Υνει δυνατή η διατύπωση µιας Θεωρίας των 
Πάντων. 


ΚΟΣΗΘΑΘΓΙΑ ΡΑΠΤΙΚΗ ΚΙ... ΑΘΤΤΟ, 


Οι συνθήκες του Σὐμπαντός µας, φαίνονται 
πράγματι να εἶναι μοναδικά κατάλληλες για µορ- 


φές ζωής ανάλογες µε τη δικιά µας. Το ερώτηµα 
όμως παραμένει: είναιτο Σύμπαν κομμένο και 
ραμμένο στα µέτρα του ανθρώπου; Η µήπως 
εἶναι μια υποπερίπτωση ενὸς συνόλου συμτιά- 
ντων, µια υποπερίπτωση στην οποία ὀτυχε να 
εξελιχθούµε; Ξαναγυρνάμε δηλαδή στο θέµα 
των πολλών συμπάντων. Αλλά τότε ποὺ βρισκό- 
νται αυτά τα άλλα σύμπαντα; 

Ας υποθέσοιµε ότικάποιος μπαίνει ο ἑνα μαγαζί 
και ψωνίζει ἑνα κοστούµιπουτου πηγαίνει 
τέλεια. Υπάρχουν δύο πιθανότητες: είτεο 
ράφτης του μαγαζιού είχε πάρει προηγουμένως 
προσεκτικά τα µέτρα του πελάτη, εἶτε το κατᾶ- 
στηµα διαθέτει µια τόση µεγάλη ποικιλία κοστοι- 
μιών, ὡστε ο πελάτης βρήκε σ' αυτά ένα που να 
του ταἰριάζει. Η ιδέα ότιτο Σύμπαν εἶναι πλασµέ- 
νο "προς ὀφελός µας”, ἡ ότι ἑστω εἶναι "σχεδια- 
σμένο” ἐτσι ὥστε να φιλοξενεί νοημοσύνη και 
ευφυία, ανταποκρίνεται στην πρὠτη θεώρηση. 
Από πολλές απόψεις η δεύτερη εκδοχἠ εἶναι 
γοητευτικότερη - αλλά απαιτεί την ὑπαρξη µιας 
επαλληλίας αυμπάντων απὀ τα οποία "διαλέξα- 
με” αυτό που µας "βόλευε”, Γινόμαστε ανθρωπο- 
κεντρικοί, αλλά µόνο ετσι μπορούμε να ὀώσουμε 
µια παραστατική εικόνα. Με την εκδοχἠ των 
απείρων (ἡ ἐστω των πάρα πολλών] κοστουμιών 
στο μαγαζί, έχουμε ἀπειρους κόσμους όπου οἱ 
νόμοι της φυσικής ποικἰλλουν λιγότερο ἡ περισ- 
σότερο. Στα περισσότερα απ᾿ αυτά τα σύµπαντα, 
δεν υπάρχει ζωή σαν τη δική µας. Για την ακρί- 
βεια. δεν υπάρχει νοημοσύνη σαν τη δικἠ µας 
εφόσον δεν υπάρχουν οι συμπτώσεις που 
ἔστρωσαν το δρόµο για την ὑπαρξή µας. Εμείς 
πιστεύουμε ότιτο Σύμπαν µας είναι 'διαίτερο” 
µόνο και µόνο επειδἠ τυχαίνει να κατοικούµε σ' 
αυτό, Εἰναι το ἰδιο µε το να βεωρούμε ότιτο 
κοστούµιµας εἰναιιδιαίπερο επειδή µας πηγαίνει. 
Το γεγονός ὅτιμας πηγαίνει, ὅξν καθιστά το 
κοστούμι ιδιαίτερο µε την πραγματική σημασία 


ὁ οὖμε σέναν 


πλανήτη µε !δι- 


αίτερα χαρα- 


κτηριστικά. 


Υπάρχει όμως 


ένα παράλληλο 


Σύμπαν όπου 


σε µιά άλλη Γη 


δεν έχει ανα- 


πτυχθείζωή; 


ΠΤΗΣΗ ΝΩΕΜΒΡΙΩΣ Δἱ 


ΩΠΟΚΕΝΤΡΙΚΟ ΣΥΜΠΑΝ: 


τῆς λέξης. 

Άλλο παράδειγµα: πόσα εκατομμύρια δελτία 
ΛΟΤΤΩ παίζονται κάθε βδομάδα: Εκατομμύρια. 
Πόσα κερδίζουν: Ελάχιστα ἡ και ένα. Κερδίζει 
δηλαδή µια σειρά αριθμών, Αυτός που ἐπαιξε τον 
κατάλληλο αριθµό κερδίζει τα πολυπόθητα εκα- 
τομμύρια, κι ότσι η σειρά των αριθμών που ἔπαιξε 
φαίνεται Ιδιαίτερη”. Όμως στην ουσία δεν εἶναι 
με κανέναν τρόπο περισσότερο ιδιαίτερη απὀ 
οποιαδήποτε ἀλλη σειρἁ αριθμών! Επειδή ὅμως 
υπάρχεικλήρωση, κάποιος θαπρέπει να κερ- 
δίσει. Κάβε νούμερο έχειτις ἴδιες πιθανότητες 
να κληρωθεί αλλά µόνο µετά την κλήρωση η 
σειρά των αριθμών αποκτά ιδιαίτερη σημασία. ο 
τυχερός παἰκτης µπορεί να αισθάνεται τυχερὸς 
[και εἶναι). Αλλά εν τἐλει κάποιος ἐπρεπενα 
εἰναιτυχερός! 

Μπορεί α πραγματικός κόσμος να εἶναι έτσι, 
Μπορεί να υπάρχει µια απειρἰα συμπάντων που 
όλα αρχίζουν χωρίς ζωή και νοημοσύνη (όπως 
τις ξερουμε). Π νοημοσύνη εµφανίζεται κάποια 
στιγµῆ σε ορισμένα απ᾿ αυτά {ή και µόνο σε ἑνα 
απ᾿ αυτά αν θέλετε] σαν αποτέλεσµα της συσσώ- 
ῥρευσης πολλῶν παραγόντων (τύχη”). Έτσιτο 
σύμπαν αυτό φαντάζει ιδιαίτερο” σε κάποιο νοή- 
μον πλάσμα το οποίο θα εξελιχβεἰ µέσα σ᾿ αυτὸ 
και το οποίο µετά θᾳ κάτσει καιθα αναρωτηθεί, 
φιλοσοφώντας για την ὑπαρξή του και την ὑπαρ- 
εη του κόσμουτου. 


Η ΕΡΗΗΧΕΙΑ ΤΗΣ ΚΟΠΕΓΧΑΓΗΣ 
κ.61 ΑΠΕΙΡΟ ΚΟΣΜΟ 


Η κβαντική Βεωρία προκάλεσε τη δεύτερη επα- 
γάσταση στη Φυσικἡ. Το ριζοσπαστικὀ της στοι- 
χείο ήταν τὸ ότι υπονόµευε τα θεμέλια της κοι- 
νής λογικής; ἑνα σωματίδιο υπάρχει µόνο ὅταν 
το παρατηρούμε. Ποτέ δεν μπορούμε να είμαστε 
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Το πραγµατικό 
Σύμπαν, είναι 
µια αστείρευτη 
πηγή γνώσης 
και μυστήριου. 
Και γι αυτό ῃ 
ανθρώπινη 
περιπέτεια 
µέσα σ᾿ αυτό 


δεν ἐχειτέλος. 


σίγουροι για τη θέση και για την ταχύτητά του 
ταυτόχρονα. Και αιτὸ δεν οφείλεται στην ατέ- 
λεια των οργάνων µας αλλά σε µια εγγενή ιδιότη- 
τα της Φύσης! Η πράξη της μέτρησης κάνει, 
λόγου χάρη ἑνα ηλεκτρόνιο να 'Ἐπιλέξει’ ανάμε- 
σα σε µια απὀ τις πιθανες καταστάσεις ύπαρξης 
και να “σταθερωποιηθεί" εκεἰ. Η κυματοσυνάρτη- 
ση καταρρέει. Αυτή είναι και η βάση της καθιερω- 
µένης ερμηνείας της κβαντικής θεωρίας: της 
ερμηνείας της Κοπεγχάγης, ο παρατηρητής 
παγώνει’ το αντικείµενο και το τοποθετεί σε µια 
δεδομένη κατάσταση. Π ερμηνεία της 
Κοπεγχάγης λειτουργεί θαυμάσια π.χ. στις 
τεχνολογικές εφαρμογές των λέιζερ αλλά απο- 
τυγχάνει παταγωδώς στην περιγραφή του 
Σύμπαντος µε βάση την κβαντική θεωρία. Κάθε 
κβαντικὀ σύστηµα, λέει η θεωρία της 
Κοπεγχάγης, υπάρχει σε µια νεφελώδη κατάστα- 
ση πιθανοτήτων, μέχρις ότου ἑνας παρατηρητής 
επιλέγει µια πιθανότητα και οι υπόλοιπες καταρ- 
ρἑοιν. Ορισμένοι κοσµολόγαι επέλεξαν µια δια- 
φορετική ερμηνεία της κβαντομηχανικής; την 
ερμηνεία των Πολλώὠν Κόσμων, Οι περισσότεροι 
φυσικοί κοίταζαν πάντα µε μισό µάτιτην ερµή- 
νεὶἰα των Πολλών Κόσμων. Ενώ η ερμηνεία της 
Κοπεγχάγης λέει ὀτικαμιᾶ από τις κβαντικές 
πιθανότητες δεν υπάρχει μέχρι να παρατηρηθεί, 
η ερµῆνεία των Πολλών Κόσμων διατείνεται ὁτι 
όλες οι κβαντικὲς πιθανότητες υπάρχουν 
πραγματικά, η κάθε µια στο δικό της χώρο και 
χρὀνο. Σε κἀθε µας μέτρηση, σε κάθε µας πράξη 
διαλέγουµε ἑνα μονοπάτι και προχωρούµε στις 
διακλαδώσεις του. Αλλά υπάρχουν άπειρα 
σύμπαντα. δηλαδή άπειρες επιλογές και ἀπειρα 
μονοπάτια. 

Με την ερμηνεία των Πολλών Κόσμων σχετίζε- 
ται και το φιλοσοφικό πρόβλημα της Γάτας του 
Σρέντιγκερ. ο φυσικός Ερβιν Σρέντινγκερ 
πρὀτεινε ἑνα παράξενο πείραμα: ἑνα αδιαφανὲς 


κλουβί µέσα στο οποίο υπάρχουν µια ραδιξνερ- 
γὸς πηγή, ένας ανιχνευτής που καταγράφει την 
παρουσία ραδιενεργών σωματιδίων, ἕνα γυάλινο 
μπουκάλι µε δηλητήριο (π.χ. υδροκυάνιο], και µια 
ζωντανή γάτα. Η πειραματική διάταξη εἶναι έτσι 
διευθετηµένη ὥστε ο ανιχνευτής να ανοίξει για 
όσο διάστηµα χρειάζεται ὧστε να υπάρχει 50:50 
πιθανότητα να αποσυντεθεἰ ἑνα απὀ τα άτομα 
του ραδιενεργού υλικού κι ο ανιχνευτής να κατα- 
γράψει τη διάσπαση. Αν ο ανιχνευτής το κατα- 
γράψει, τότε το μπουκάλι σπἆει κιη γάτα πεθα[- 
νει. Αν όχιη γάτα ζει. Δεν υπάρχει κανένας τρό- 
πος να γνωρίζουμε το αποτέλεσµα Του πειρᾶµα- 
τος μέχρι να ανοίξουμε Το κλουβί και να κοιτά- 
ξουμε στο εσωτερικὀ; η ρᾷδιενεργόὸς αποσύνθε- 
ση εμφανίζεται κατά απόλυτα τυχαίο τρόπο κι 
εἶναι απρὀβλεπτη µε τις στατιστικές μεθόδους, 
Υπάρχουν δυο εκδοχές; νεκρή γάτα και ζωντανή 
γάτα, οι οποίες αποκτουν υπόσταση µόνο ἂν 
ανοίξουμε το κλουβί και κοιτάξουμε µέσα. Μέχρι 
να το κάνουμε αωτό. υπάρχει µια χαοτική κατά- 
σταση στην οποία το ραδιενεργό δείγμα ἔχει και 
δεν έχει αποσυντεθεἰ, το μπουκάλι είναι ταυτό- 
χρονα και γερό και σπασμένο και η κακόµοιρη 
γάτα είναι και νεκρή και ζωντανή! Ο Σρέντινγκερ 
περιέγραψε το πείραμα για να δείξει ὁτι η ερµη- 
γεία της Κοπεγχάγης περιέχεικάποιο κενό. 
Βέβαια µπορεί κανείς να ισχυριστεί ὅτιη γάτα 
διαθέτει αὐτοσυνείδηση κι έτσι ξέρει αν εἶναι 
ζωντανή ή... νεκρή. Αλλά τότε σε ποιό σηµείο 
μπορούμε να σύρουμε τη διαχώριστική γραµµή; 
Θα ήταν ἑνα βακτηρίδιο ή ἑνα μυρμήγκι ενήµερο 
για το τιτου συμβαίνει; Π ἑνα ηλεκτρόνιο; Εἶναι 
θέµα φιλοσοφικής στάσης το ποιά ερμηνεία θα 
επιλέξουμε, Στην πρακτική εφαρµογή δεν έχει 
αηµασία αν διαλέξουµε την ερµηγεία της 
Κοπεγχάγης ἡ αυτής των Πολλών Κόσμων. Αλλά 
αν το πραγματικό Σύμπαν εἶναι ἄπειρο, αν ὅηλα- 
δἡ αποτελείται απὀ µια απειρία κόσμων, τότε 
κάθε τι που εἶναι πιθανό να συμβεί, έχει συμβεί, 
συμβαίνει ἡ θα συµβεί σε κάποιο απ’ αυτά τα 
σύμπαντα! Σε κἀποιο άλλο σύμπαν εσείς αγορᾶ- 
σατε μεν αυτό το τεύχος της "Π’ αλλά δεν διαβά- 
σατε αυτό το άρθρο! Με τον ἰδιο τρόπο υπάρχει 
ένα άλλο σύμπαν στο οποίο "Π' δεν ὄχει κυκλο- 
φορήσειποτε, ἑνα ἆλλο σύμπαν στο οποίο ο 
πλανήτης έχει ερηµωθεί απὀ πυρηνικό ολοκαί- 
τωµα. ἡ ἑνα ἆλλο στο οποίο η Ελλάδα εἶναι µια 
παγκόσμια οικονομική υπερδύναμη (προσωπικά 
αμφιβάλλουμε αν υπάρχει αυτό το τελευταίο 
σύμπαν, ἑστῶ κι ἄν θεωρήσουμε ότι υπάρχουν 
ἀπειροικόσμοι!], 

Η ερμηνεία των Πολλών Κόσμων δίνει ἄλλη διᾶ- 
σταση στο κοσμολογικό- φιλοσοφικό πρόβλημα 
του Ανθρωπικού Σύμπαντος και το "βάζει στὴ 
βέση του”. το Σύμπαν µας εἶναι ένα σύμπαν ανά- 
µεσα σε άπειρα άλλα, στο οποίο "επιλεξαμε” να 
ζήσουμε γιατί μόνο σ᾽ αυτό “ταιριάζουμε”. 
Θεωρώντας κάπως ευρύτερα το θέµα, η ἴδια η 
έννοια της "σύμπτωσης” χάνει το νόημά της, Τι 
θα πει ἀραγε σύμπτωση: Το τυχαίο γεγονὸς; Ένα 
νόμισμα που στρίβουµε έχει 05 πιθανότητες να 
ἐρθεικορόνα και 2056 να ἐρθει γράµµατα, Το 
αποτέλεσµα τοι στριψίµατος εἶναι ἑνα τυχαίο” 
γεγονός, Όμως το παράδειγµα αυτό εἶναι καλό 
γιατί µας δείχνει ότι χωρίς "κοράνα” δεν µπο- 
ρούν να υπάρξουν γράμματα”. Παρομοίως, 
χωρίς τύχη δεν μπορεί να υπάρξει αναγκαιότητα. 
Κάνοντας ἕνα ακόµα βήμα, πρέπει να παραδε- 
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ΗΒ ΦΩΤΟΣΥΝΘΕΣΗ ΕΜΝΠΙΕΕΙ 
ΤΗΝ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΟΡΙΑΚΗ 
ΜΠΑΤΑΡΙΑΣ -ΓΕΝΝΗΤΡΙΛΣ 


Χημικοίστις ΗΠΑ κατασκεύασαν ἑνα 
μόριο που μιμείται τη φωτοσύνθεση. 
τη διαδικασία µε την οποία τα φυτά 
χρησιμοποιούν την ηλιακή ακτινοβο- 
λία. Αυτή η πρόοδος φέρνει πίο 
κοντά την πιθανότητα κατευθείαν 
φόρτισης μοριακών μπαταριών µε το 
φως του ήλιου. Το κατασκευασθέἑν 
μόριο παρέχει Ἰ,5 Βολτ. ὁπως µια 
κοινή ξηρή μπαταρία σαν αυτες των 
φορητών κασετοφώνων. 
Πειραματικὲς μοριακές μπαταρίες 
έχουν κατασκευασθείκαι παλαιότερα 
αλλά η τελευταία εἰναι η μοναδική 
που λειτουργεί σε ξηρό περιβάλλον 
αντί υγρό. Αυτό θᾳ διευκολύνει τη 
σύνδεση και την προσθήκη τῆς νέας 
μπαταρίας σε Πλεκτρικές συσκευές. 
Ακόμη σημαντικότερη είναι η ιδιότη- 
τατου νέου μορίου να δεσμεύει φορ- 
τία 3 φορές πιο αποτελεσματικά και 
να διατηρεί χρονικἀ το φορτίο 10 
φορές περισσότερο απὀ προηγοῦ- 
µενα μύρια, 

ο Μ. Βασιελέφσκι και οι συνεργάτες 
του απότο Χημικό τμήµατου Εθνικού 
Εργαστηρίου Άργκον στο |λλινόις 
επἰ 5 χρόνια εξέταζαν δεκάδες 
τεχνητές μορφές της χλωροφύλλης 

το αωστατικὸ που ὄΐνει τη δυνατότη- 
τα στα φυτά να τρέφονται απορρῦ- 
φώντας το ηλιακό φως. Με τη βοή- 
θεια προσοµοιώσεων επέλεξαν το 
απαιτούμενο σχήμα για τὸ νέο μὀριο. 
Μετά κατασκεύασαν το μόριο τοπο- 
Βετώντας τα τρία λειτουργικά στοι- 
χεία τὴς μπαταρίας σε Ππροεπιλεγμέ - 
νες θέσεις στο σκελετό του υόρογο- 
νάνθρακα, Όπως οι κοινές µπατα- 
ρίες, το μόριο διαθέτει δύο πλάκες 
αποθήκευσης των φορτίων. 

Ενα µέρος του μορίου που ον ομάζε- 
ται "δακτύλιος πορφυρίνης” ξεκινάει 
τη διαδικασία απορροφώντας το 
ηλιακό φως, το οποἱο διεγείρει τα 
ηλεκτρόνια σε υψηλότερη ενΥεργεια- 
κἠ στάθµη. Η πορφιρίνη µετά µετα- 
θέτει ἑνα ηλεκτρόνιο σ ἑνα στοιχείο 
κινόνης (αμΙποπε] του μορίου, ἐτσιη 
κινόνη αποκτά αρνητικὀ φορτίο, 
Συγχρόνως, το τρίτο λειτουργικὀ 
στοιχείο, ονομαζόμενο ΤΑΕΏ. δίνει 
ένα απὀ τα ηλεκτρόνιἁ του πίσω στο 
"δακτύλιο πορφυρίνης” διατηρώντας 
τον ουδέτερο. Εφόσον το ΤΑΡΏ έχει 
χἀσειένα ηλεκτρόνιο διαθέτει θετι- 
κὀ φορτίο. Αμφότερα, το ΤΑΡΒ και η 
κινόνη διατηρούν τα φορτία τους για 
4 χιλιοστά του δευτερολέπτου, 10 
φορές περισσότερο απὀ προηγούµε- 
να συνθετικἀ μόρια. Επιπλέον, το 
μόριο δεσμεύει το 77ο της ηλιακής 
ενέργειας σε ηλεκτρικά φορτία. Το 
ανώτερο ποσοστό δέσμευσης που 
είχε επιτευχθεί μέχρι σήµερα ἦταν 
15ο, ενώ τα φωτοβολταικά κύτταρα 
που βασίζονται στο πυρίτιο δεσµεή- 


ουν περἰπου το ὀἐᾷδοτης προσπίἰ- 
πτουσας ηλιακής ακτινοβολίας. 

Ο Βασιελέφσκι και οι συνεργάτες 
του. εξετάζουν τώρα τρόπους για να 
συνδἑσουν το νέο μόριο σε ηλεκτρι- 
κό κύκλωμα. Μια λύση εἶναι να Επικα- 
λύψουν τα μόρια µε λεπτά υμένια 
(στρώματα) αγώγιµου πολυμερούς 
τα οποία µέσω καλωδίων θᾳ τροφο- 
ῥοτούν ηλεκτρικό ρεύμα σε κάποια 
κύκλωμα, όταν εκτίθενται σε ηλιακὸ 
Φως, Η πρώτη εφαρµογή του µορίου 
αναμένεται να είναι σαν καταλύτης, 
Κατασκευάζοντας κατάλληλα δια- 
σκευασμένα μόρια, οι χημικοίίσως 
καταφέρουν να οδηγήσουν Επιλεκτι- 
κά το δεσμευμένο φορτίο σε οξει- 
δωτικέὲς ἡ αναγωγικὲς αντιδράσεις 
ανόλογα µε τις ανάγκες. 


0 ΚΛΛΙΚΑΣ ΥΠΟΛΘΓΙΣΙΛΙ 
ΠΟΥ ΜΙΛΛΕΙ ΠΟΛΛΕΙ ΓΛΛΣΣΕΣ 


Μια ομάδα αμερικάνικων εταιριών 
υπολογιστών ανακοίνωσε ένα νὲο 
κώδικα που θᾳ διαθέτει όλους τους 
αριθμοῦς τα γράμματα, ιδεογράµµα- 
τα και σύμβολα που βρἰσκονται σε 
χρήση στις σημαντικότερες γλὠσ- 
σες του κόσμου και συγχρόνως σε 
αρκετές, λιγότερο ομµιλούµενες, ο 
διεθνής κώδικας που ισχύει τώρα. 
περιλαμβάνει μόνο 2568 χαρακτήρες 
καιεφ᾽ όσον δεν µπορεί να εξυπηρξ- 
τήσει ὅλες τις γλώσσες της 
Ευρώπης, πόσο μάλλον τις υπόλοι- 
πες γλώσσες του κόσμου. 

Η ομάδα τῶν εταιριών ονομάζεται 
"υπισοοςς” (ένας κώδικας), όπως και 
το σετ χαρακτήρων της. Η "ωπιςοςς" 
ισχυρίζεται ὁτιτο νέο πρὀτυπο θᾳ 
βοηθήσει στη δημιουργία πολυγλωσ- 
σικού λογισμικού, στην ευκολία χει- 
ρισμοὺ συστηµάτων πληροφοριών 
καιστην πρακτικότερη διεθνή ανταλ- 
λαγή πληροφορών, Ο νὲος κώδικας 
υποστηρίζεται απὀ τις μεγαλύτερες 
εταιρἰες υπολογιστὼν του κόσμου 
και η "Ὠπιοοᾶε” ελπίζει ο κῴδικάς της 
να γίνειτο διεθνές πρότυπο, Όλοι 
σχεδόν οι προσωπικοί ἡπολογιστές 
στο Δυτικό κόσµο χρησιμοποιούν 
τώρα το σετ χαρακτήρων ΑΦΑΙΙ, τα 
αρχικά του Αμερικανικού Πρότυπου 
Κώδικα για Ανταλλαγἡ 
Πληροφοριών, Υιοβετήθηκε το 
1967. τότε αποτελεἰτο από 128 χαρα- 
κτήρες Καιµμε τα χρόνια διπλασιά- 
στηκε στους 256 χαρακτήρες. Το 
ΑΦΟΙ εἰχε επιτυχία γιατί διέβετε ένα 
σαφή κὠδικα. περιορισμένου και στα- 
θερού μεγέθους. Το µεγαλύτερο 
πρόβλημά του βρίσκεται στο ὄνομα 
του, δηλαδή ότι εξυπηρετεἰ πρωταρ- 
χικά τις ανάγκες της Αμερικής και 
των αγγλοφώνων χωρών. Αν κἄάποι- 
ος Γάλλος φιυσικὸς στεἰλει κάποιο 
πλεκτρογικό μήνυμα (μεσω δικτύου 
υπολογιστών] σε συνάδελφο που 
βρίσκεται στη Δανία, ὃεν µπορεί να 
χρησιμοποιήσει τονισµένα γράμματα 


γιατι δεν γνωρίζειπως θα εµφανι- 
σθούν στην οθόνη τοι συναδέλφου 
του στη Δανία, 

Ενω κάθε χαρακτήρας ΑΦ ΟΙ] αντι- 
προσωπεύεται απὀ ἑνα συνδυασμό ἃ 
ψηφιακών αριθμών (δηλαδή µε 1 ή 0] 
μέσα στον υπολογιστή, η "ωώπιοφᾶε" 
θα αντιπροσωπεύει τους χαρακτή- 
ρες της µε συνδιασμό 16 ψηφιακών 
αριθμών. Αντἰ 256 (2”] χαρακτήρες. ο 
ο. "Ὅπισοσαε” θα ἐχει 656546 
ω 


Μεταξύ των συμμετασχουσών εται- 
ριών στο "ωπιοσᾶε", συγκαταλἐγα- 
νται η ΙΒΜ, Αριθ, 5ΗΠ ΜΙοΓοδγδίεπις 
καιη ΜιοΓοδοῇ, καθώς καιη Οµάδα 
Βιβλιοθηκών για Ερευνητές (ομάδα 
Αμερικάνικων Ακαδημµοικὠν βιβλιο- 
θηκών]. Υπολογίζεται ότι οι 65.000 
συνδυασμοἰ που προσφέρουν τα 16 
ψηφία φθάνουν και περισσεύουν. Για 
όλα τα αλφάβητα της Ευρώπης, της 
Μέσης Ανατολής και των χωρών της 
ἱνδικής υποηπεἰρου αρκούν 6008 
συνδυασμοί, Όσο για τα ιδεογράµµα- 
τα τῆς Κίνας, Ιαπωνίας και Κορέας, 
απαιτούνται 18.004 συνδυασμούς 
επιπλέον. 

Η πρώτη ἐκδοση της "υπιοσαςα" 
παρουσιάστηκε τον περασμένο 
Δεκέμβριο και περιείχε 7.000 χαρα- 
κτήρες, περιελάμβανε επίσης µαθη- 
ματικά και επι- 
στηµονικα σὺμ- 
βολα. Με λιψό- 
τερους απὀ 
τους μισούς 
συνδυασμούς εν 
χρήσει, υπάρχει 
χώρος για να 
προστεθούν και 
άλλοι χαρακτή- 
ρὲς ἡ σύμβολα 
αν υπάρχει ζήτη- 
ση. Η "υπιςσοᾶε” 
ελπίζει ὁτι το 
σετ χαρακτήρων 
της θα βάλει 
τάξη στο χάος 
που επικρατεί.Οο 
Αι ο 
Ωργανισμὸς 
Προτύπων (15Ο) 
ἱδρυσε ξεχωρι- 
στά σετ χαρα: 
κτήρων 8 
ψηφίων για το 
Λατινικὸ, 
Ελληνικό, 
Εβραικὀ, Αραβικό και Κυριλλικό 
αλφάβητο, αλλά δεν χρησιμοποιού- 
νται απὀ ὀλους, Η Κίνα. Ιαπωνία, 
Κορέα καιη Ταιβάν έχουν εφαρμόσει 
τα δικἁ τους εθνικά πρότυπα. που 
μεταξύ τους δεν εἶναι συμβατά, 
ακόµη και εκείπου οι δύο γλὠσσες 
χρησιμοποιούν τα ἶδια ιδεογράµµατα. 
Στις περισσότερες περιπτώσεις, ο 
κώδικας "υπιοοάε” χρησιµοποιεἰ τα 
υπάρχοντα πρὀτυπα, αλλά όσον 
αφορά τις Ασιατικές γλὠσσεςη 


ο ο) 


"μπισσος δούλεψε χρόνια για να 
ξξολείψειτους επαναλαμβανόμε- 
νους χαρακτήρες, Ωιερευνητές της 
κατάφεραν να βρουν πάνω απὀ 
11.000 χαρακτήρες που εἶναι ίδιοι 
στα Κινέζικα, Ιαπωνικά, Καρράτικα 
και Ταιβανέζικα πρότυπα εξοικονο- 
μώντας πολύ χώρο µέσᾳ στον κὠδι- 
κα. 

Βέβαια οι δυνατότητες του νέοι! 
κώδικα έχουν και κἀποιο αντίτιµο, σε 
ταχύτητα εκτέλεσης εντολών και 
χώρο αποθήκευσης. Επειδή ο κώδι- 
κας "6πισραςε” για κάθε χαρακτήρα 
ἔχει διπλάσιο αριθµό ψηφίων απὀ 
ἑνα χαρακτήρα ΑΦ, ο ρυθμός 
μετάδοσης χαρακτήρων θα μειωθεί 
στο μισό και τα αποβηκευτικἁ µέσα 
(δίσκοι, κ.λπ.) θα χωρούν το μισό κεί- 
µενο. Η εταρία "Όπιςσοαε” πιστεύει ότι 
π αὐξηση της ταχύτητας των επε- 
ξεργαστώὠν καιτης χωρητικότητας 
των δίσκων θα επιτρέψει την ανώδι- 
νη εισαγωγή του κώδικα "υπισσας", 


Νε ΚΥΜΑ ΣΤΑ ΜΑΘΗΜΑΤΙΚΑ 

Εἰκοσι τρεις αιώνες έχουν περάσει 
από τότε που ο Ευκλείδης έγραψε 
το Πρωτοποριακό για την εποχἠ Του 
βιβλίο "Τα Στοιχεία”. Η κομψότητα 
µε την οποία απέδειξε τις βασικες 
ανακαλύψεις της ελληνικής γεωώµε- 


Β ανησυχία γιατους πειραματισμούς 
χωρίς αποδειξεις οδήγήσε σε θερμές 
συζητήσεις για την ποιότητα της εργασίας 
που γίνεται στο πεδίο των Εεβοῖαίἰς, το 
πεδίο που αποτελεί, γία τον ἐξω κόσμο, 
τον φορέα των πειραματικών µαθηματι- 
κὠν. Τα ΕΓ861ᾶἱ5 εἶναι συστρεφόμενα γεὼ- 
µετρικά σχηµατα τα οποία όσο καὶ αν τα 
µεγεθήγεις δεν χάνουν την πολυπλοκότη- 
τά τους. 
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τρἰας σηµάδειμε απὀ τότε τα µαβη- 
µατικά, Επίσης καθιέρωσε τη διαδι- 
κασία απόδειξης στα μαθηματικά, η 
οποία έγκειται στο συμπέρασμα ποι 
προέρχεται απὀ µια σειρά λογικών 
βημάτων. 5 αωτήν τη βάση οι νεώτε- 
οἱ του μαθηματικοί οικοδόµησαν τη 
γλὠσσα των µαντέρνων επιστημών. 
Τώρα, μετά απὀ 2000 χρόνια αρχί: 
ζουν να διαφαίνονται οι πρώτες 
ρωγμές στη διαδικασία απόδειξης. 
Ὁ λόγος αυτών των ανησυχητικὠν 
γεγονότων εἶναι ο ηλεκτρονικὸς 
μπολογιστής. Ανακαλύφθηκε από 
µια γενεὰ μαθηματικών και απορρἰ- 
Φτηκε σαν παιγνίδι απὀ την επὀμµε- 
γη. αυτος ο πρᾶκτικος επεξεργςα- 
στἠς αλγορίθμων επέστρεψε τώρα 
για να βασανίσειτη σηµερινή γενεά. 
Δίνοντας στους µαβηµατικους τη 
ῥυνατύτητα να κάνουν δισεκατοµ- 
μύρια πολἠπλοκὼν υπολογισμών 
πανω στα γραφεία τους, ο υΠΟΛΟΥΙ- 
στής θεµελίῶσε ένα νέο τρόπο 
μαθηματικής πρακτικής γνωστής 
σαν πειραματικά μαθηματικά. 
Αντίτης συμπερασματικής απὀδει- 
ξης βήμα προς βήμα, τα πειραματικά 
μαθηματικά προχωρούν τη γνώση 
επογωγικά όπως οι περισσότεροι 
ἀλλοι επιστήμονες. Ενώ οι επιστή- 
μόνες σχεδιάζουν πειράµατα που 
αφορούν τον πραγµατικό κόσμο. οι 
νέοι μαθηματικοί πειραματίζονται 
εξετάζοντας μοντέλα σε αφηρημέ- 
νους κόσμους πομ υπάρχουν μόνο 
στον υπολογιστή. Στο παρελθὀν. το 
αποτέλεσµα κάποιου μαθηματικού 
ερευνητικού προγράµµατος θᾳ ἦταν 
ἕνα επιστημονικό άρθρο που θα 
περιείχε την απόδειξη Του θεωρήµα- 
τος, Σήµερα µπορεί να αποτελείται 
από μερικές έγχρωμες φωτογρα- 
φίες και µια χαρούμενη κραυγή 
"Κοίτα τι βρήκα!”. Όσο για τις 
Ευκλείδειες αποδείξεις. αν περιέχο- 
νται, συνήθως εἶναι εργασία κάποι- 
ου 4λλου. Ορισμένοι μαθηματικοί 
εἶναι απλἁ πολυ απασχολημένοι µε 
πειραματιαμοὺς για να ασχοληθούν 
με τέτοιες αποδείξεις, Αν και τα παι- 
διά επἰ χρόνια διδάσκονται το θέµα 
των μαθηματικών, δεν γνωρίζουν µε 
τί ασχολούνται αἱ μαθηματικοί, Τα 
σκολεία βασικά διδάσκουν µια σειρά 
υπολογιστικών τεχνικών χρήσιμες 
για να µετράς τα ψιλά σου ἡ για τον 
υπολογισμό της τροχιᾶς ενός βλή- 
µατος. Αυτες οι τεχνικὲς εἶναι 
δύσκολο να αφομοιωθούν και γι 
αμτὸ τα μαβηματικἆ θεωρούνται 
δύσκολα, Οἱ επαγγελματίες µαθη- 
µατικοί ὅμως απασχολούνται µε δια- 
Φορετικά θέµατα. ὀπως η απόδειξη 
ότι κάποια τεχνική λειτουργεί. Κατά 
βάβος. ὅλα τα μαθηματικά ακολοι- 
βοὺν το παράδειγµα του Ευκλείδη 
βασιζόμενα σε μερικά αξιώματα - 
τους βασικοὺς κανόνες που προσ- 
διορίζουν το πεδίο μελέτης. 
Αξιώματα ὅπως: "η συντομάτερη 


απὀσταση μεταξύ δύο σημείων δια- 
γράφεται µε µια ευθεία γραμμή”, 
είναι αποδεκτἁ ως έχουν, 
Θεωρήματα όπως; "το ἀθροισμα των 
γωνιών δνός τριγώνου εἶναι 180 µοί- 
ρες”, δημιουργούνται βήµαπρος 
βήμα, ξεκινώντας απὀ τα αξιώματα. 
µε τη βοήθεια λογικών κανόνων σε 
µια διαδικασία που ονομάζεται από- 
δειξη. 

Σε αντιδιαστολἠ με ἄλλες επιστή- 
μες, τα μαθηματικά παρέμειναν ἑνας 
ενωμένος κλάδος τον Εικοστὸ 
αιώνα. Πράγματι, η εντυπωσιακὀτε- 
ρη έρευνα τα τελευταία χρὀνια 
προήλθε απὀ τη συνένωση ειδικοτή- 
των, Για παράδειγµα, ο συνδυασμός 
διαφορικού λογισμού καιτοπολο- 
γίας. ἑνα εἰδος γεωμετρίας ὀπου το 
σχήμα µπορεί να προεκταθεί αλλά 
όχι να κοπεί, απέφερε τη δεκαετία 
του "80 την αγαπημένη θεωρία των 
Φυσικών, Φιρθγςίήηᾷς (υπερκορδό- 
για), Αλλά η εμφάνιση των. πειραµα- 
τικὼν μαθηματικών προκαλεἰ ἑνα 
εἰδος σχίσματος που κυνηγά τις 
περισσότερες απὀ τις υπόλοιπες 
επιστήμες, ὅπως τη θεμελιώδη 
Φυσική. Πδη υπάρχουν τµήµατα πει- 
ραματικών μαθηματικών και σύντομα 
Βα εκδοθεί σχετικὁ περιοδικό. 
Αρχικά, πειραματισμοί εθεωρούντο 
οι υπολογισµοίµε μολύβι και οι δοκι- 
μὲς διαφόρων ειδικών περιπτῴσεων 
κάποιου θεωρήματος. που κάποιος 
εκτιμούσε ὁτι εἶναι αληθές, Αφου 
εξέταζε αρκετὲς περιπτώσεις και 
ἦταν πεπεισμένος ὅτι εἶναι αληθές, 
τότε προσπαθούσε να το αποδείξει. 
Αυτή εἰναιη µέθοδος ποι ὁ Γκάους 
(68.55] χρησιμοποιούσε συνεχώς, 
Οιπροσωπικές του σημειώσεις εἶναι 
γεμάτες απὀ αριθμητικοῦς υπολου|- 
σμοὺς, Στην πραγματικότητα τέτοι- 
οι πειραματισμοί εἶναι τοσο παλαιοί 
ὁσο και τα ἴδια τα μαθηματικά, Οἱ 
Βαβυλώνιοι ανακάλυψαν το θεώρη- 
μα του Πυθαγόρα για τα ορθογώνια 
τρίγωνα εκατό χρόνια πριν τη γἐν- 
νηση του Πυθαγόρα. Αργότερα ο 
Πυθαγόρας απέδειξε το θεώρημα, 
αφού αυτό εἰχε ήδη ανακαλυφθεί 
Εµπειρικἀ, Μεσω αυτής της διαδικα- 
σίας οι πειραματικοί θα ήθελαν, στο 
μέλλου. να δούν να εξελίσσονται τα 
µαθημοτικἀ, 

Επί μεγάλο χρονικό διάστηµα, η κοι- 
νότητα µεσα στην οποία εργάζο- 
νται οι μαβηματικοἰ, τους οδηγούσε 
να υποτιμούν την πειραματική τους 
εργασία, Για να ανακαλυφθεί το βεώ- 
ρηµα του Πυθαγόρα πειραματικά. οι 
Βαβιλώνιοι πρέπει να κάθισαν κάτω 
καινα συνέκριναν τοτετράγώνο 
της υποτείνουσας µε τα τετράγωνα 
των δύο ἄλλων πλευρών διαφόρων 
τριγώνων. Αυτοί οι υπολογισμοίθα 
μπορούσαν να γίνουν επἰ της άμμου 
µέσα σε Ἀίγες ημέρες. Για να γίνουν 
ὅμως οι πολήπλοκοι υπολογισμοί 
των σημερινών μαθηματικών µετο 


λα. ) 


στις νἳ 


ϐι τρεις δακτύλιοι του Βογιοπιθο έχουν την ιδιότητα να εἶναι ενωμένοι µε τέτοιον τρόπο, 
ῴστε αν αφαιρέσουμε τον ένα οι ἀλλοι δύο θα αποσυνδεθούν. Η φωτογραφία παρουσ]ά- 
ζειτην εικόνα που θᾳ Βλέπαµε αν ζούσαμε σε κἀποιο χώρο, όπου οἱ τρεις δακτύλιοι του 
Βοί{οπΊεο ἦσαν χρωματισμένοι στο κόκκινο, µπλε και πράσινο και οι δακτύλιοι ἦταν 
ὀξονες 2ου Βαθμού συμμετρίας (αυτό σηµαίνει ότι καθώς διανύεις τη συντοµότερη οδό 
επάνω σ΄ ἑνα δραχιόλι, αυτό που θλεπεις επαναλαμδᾶν ντα! μετὰ τη µέση του ὀρύμου]. 
Το αποτέλεσµα εἶναι να ισχύειη Εὐκλείδειος γεωμετρία. ἂν αυτή ή φωτογραφία δεν µοι- 
ἀζξι µε τους τρεις δακτύλιους που αναφέραμε, εἶναι γιατί θλέπετε απὀ µέσα, ἔναν κόσµο 


χέρι απαιτείται πολύ περισσότερος 
χρόνος, Η αὐξηση των δυνατοτή- 
των των υπολογιστών ενθάρρυνε 
τα πειράµατα των μαθηματικών, Η 
απεικόνιση του χάους, για παράδειν- 
μα, έγινε δωνατή χάρη στην εξέλιξη 
των υπολογιστων., 

Υπάρχουν αρκετά προγράμματα. 
όπως το "Μαἰπεπιαϊισα” του Στήβεν 
Βόλφραμ, που εκτελεί υπολογι- 
σμοὺς ρουτίνας. Οι οποίοι στο χέρι 
θα ἐπαιρναν πολύ χρὀνο. Τέτοια 
προγράµµατα αφαιρούν την επίπονη 
δουλειά του υπολογισμού και καθι- 
στούν ξανά ελκυστικἁ ορισµενα 
πεδία των μαθηματικών. Τα τελευ- 
ταία 10 χρόνια έχει παρουσιασθεἰ 
µια σειρά προγραμμάτων σχεδιασμέ- 
να για πειραματισμὀὸ σε ειδικἀ πεδία. 
Οι πειραματικοί µαθηµατικοι θεὼ- 
ρούν ότι αξίζει τον κόπο και το 
χρόνο να γράψει κανείς νὲο λογισµι- 


που αποτελείται εξ ολοκλήρου απὀ το συμπληρωματικό των ιδίων των δακτυλίων, 


κό για να εκτελέσει πειράµατα, γιατί 
τα πειράµατα καλλιεργούν την κατα- 
γόηση και την αντίληψη των µαθη- 
µατικών διεργασιών. Τα μαθηματικά 
πειράµατα ἀνοιξαν νέα πεδία ἐρει]- 
νας και νέους τρόπους παρουσία- 
σης Των αποτελεσμάτων, νέες 
τεχνικὲς και διαδικασίες μελέτης 
των προβλημάτων. Οἱ πειραματικοί 
αισθάνονται ὁτι έχει απελειΙθερωθεἰ 
το δημιουργικὀ πνεύμα των µαθη- 
µατικών, Αλλοι µαθηµατικαί όµως, 
ανησυχούν ὅτι αυτό βα έχεισαν 
αποτέλεσµα Ίην απώλεια αυτού που 
καθιστάἀ ιδιόµορφα Τα μαθηματικά. 
Δηλαδή, τη διαδικασία απόδειξης 
που κατέστησε τα μαθηματικά τόσο 
ισχυρᾶ. Στο παρελθὀν, θεωρίες που 
βασίστηκαν στη διαίσβηση αποδείἰ- 
χβηκαν τελικά λανβασμένες καιτο 
αὐτὸ αναμένεται απὀ Ββεωρίες βασι- 
σµένες μόνο στο πείραμα. 
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ϱ Β-17 έγινε ἑνα απὀ τα πιο γνωστά 


περισσότερο χάρη στις αδιάκοπες επι- 
κὲς μάχες των πληρωμάτων του πάνω 
από τους ουρανούς της γερµανοκρα- 
τούµενης Ευρώπης, παρά σε οποιαδή- 
ποτε τεχνική του ανωτερότητα. 
Σχεδιασμένο στα µέσα της δεκαετίας 
του Ἰ99ῦ, παρέμεινε αξιόμαχο για µια 
Ολόκληρη δεκαξτίᾳ γιατίδεν ἐπαφε να 
εξελίσσεται σ' όλη αυτήν την περίοδο. 
Σχεδτικἁ εὐκολο στην κατασκευή και 
άνετο στο χειρισμὀ στα μεγάλα ύψη. 
πολύ ανθεκτικὀ στα πλήγματα και καλά οπλισμένο, 
το ᾖπτάμενο] Φρούριο ἦταν ἀΡΥό και χωρίς µεγάλη 
μεταφορική ικανότητα, Εγινε όμως θρύλος και στη 
συνέχεια θᾳ δούμε το γιατί. 
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αεροσκάφη του Β΄ Παγκοσμίου Πολέμου, 


Εξέλιξη 
Οιρίζες του Β-17 ανάγονται στην αεροναυτικἠ 
επανάσταση των µέσων της δεκαετίας του 1950. 
Τότε συγκεντρώθηκαν όλα τα στοιχεία της τεχνο- 
λογίας που αναπτύχθηκαν τα προηγούμενα χρόνια 
και ἑκαναν δυνατή την κατασκευή αεροσκαφών 
που μπορούσαν να πετάξουν µε κάθε καιρὸ, µε 
ασφάλεια, μεταφέροντας επιβάτες και φορτία, 
τηρώντας τα ὠράριᾶ τους, αλλά και µε οικονομία 
χάρη στην πολύ καλἠ αεροδυναμική και µηχανολο- 
γική τους απὀδοση. 

Οιτεχνολογικὲς αυτὲς εξελίξεις ἦσαν οι ολοµε- 
ταλλικός κελυφοειδεὶς δομές, τα ανασυρόμενα 
συστήµατα προσγείωσης, τα πτερύγια ελίκων µετα- 
βλητού βήματος και σταθερής ταχύτητας, οι υπερ- 
τροφοδοτούµενοι και στροβιλο-υπερτροφοδοτού- 
µενοι κινητήρες, οἱ γυροσκοπικἀ οδηγούµεναι 


αυτόματοι πιλότοι, τα συστήµατα ραδιοναυτιλίας 
και τα υποβοηθούμενα πηδάλια, 

Η Μπόινγκ εἶχε αρκετή εμπειρία σε τέτοια τεχνο- 
λογία, καθώς το πρὠτο «σύγχρονο» αεροσκάφος 
της, το Μοντ. 200 Μύόνομειλ πρωτοπέταξε το 
1930, ενώ δυο χρόνια αργότερα παρουσίαζε το 
δικινητήριο μεταφορικό Μοντ. 247, ποι θα εἶχε 
πολύ καλύτερη εμπορική επιτυχία αν δεν τύχαινε 
να κατασκευαστεἰταυτόχρονα µε Το μεγαλύτερο 
και πιό άνετο ΠΟ -ᾶ το οποίο και αποτέλεσε το 
µέτρα σύγκρισης των μεταφορικών για την επὀµε- 
νη δεκαξτία. 

Αυτή ἦταν η τεχνολογικἡ βάση της Μπόινγκ για τα 
επόμενα στρατιωτικά της μοντέλα. Τα προηγούµε- 
να ἦσαν μονοκινητήρια καταδιωκτικά για τον στρα- 
τὸ (059ΑΑΟ) καιτο ναυτικό (09Ν). Γι αυτό καιήταν 
κάπως ασυνήθιστο όταν κέρδισε συμβόλαιο για 
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Το κλασικό αυτό ορατή κ βομβαρδιοτικό ἠταν 10 

να ς - αι παρο ο ν . ο ωκτ οι 
Πρώτο μερικα νικὀβαρύβομβαρδιοιικὸ και απαρχή µας 
οειρίς Γπιαμέτων Φρουρίων που φθάνει 
µέχρι Πεμέρέςμµς, κατώτερο τεντολογ κά 
(πό αλλα σύγχροτά του, µεοπά τες όµως 
αρέτέσπου το κατα αΓαπητὸ οτα π) ηρώ- 


απο πο τα μαιτά του Κί 1ου ἐδωσα ζωή Για πος 2 ἐς δεκαετίες 
τοι 19.1. 
Του Σωτήρη Που} ή 


ο ΞῬ -Ἡ-αε-- κ ἰ ς-------- ΕΕ τ-- Ἐξ τε Έτος ρε ας σι 8 α πο. 
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θ, τεράστιοι σχηματισμοί Βομθαρδιστικών πάνω από το ειρωπα]κό θέατρο επιχειρήσεων θάσιζαν την επιθἰωσή τους στην αλληλοκάλυψη, Ακολσυθούσαν όμως προ- 
διαγεγραμµένες πορείες και οι απώλειες ήσαν πολλές, Ιδιαίτερα στην περίοδο 1943-46, Εδώ Β-17ᾷ του 38Ίου Γκρουπ Βομθαρδισμού. 


εξέλιξη ενός γιγαντιαίου βομβαρδιστικού γνωστού 
σαν «Σχέδιο Α», Π προδιαγραφή του 1934 περιε- 
γραφε ἕνα πολυκινητήριο αεροσκάφος που θα 
μπορούσε να μεταφέρει 800 κιλά βομβών µε 452 
χ.α.. και αυτονομία 8.008 χλμ. Σκοπός του ήταν η 
δινατότητα υποστήριξης της Αλάσκας, Χαβάης και 
Διώρυγᾶς του Παναμά απὀ τις ηπειρωτικές ΗΠΑ, 
χωρίς ενδιάμεσο σταθμό. Γνωστό σαν Μπόινυκ 
Μοντέλο 294 και ΧΗ-]5ἡ ΧΒἰ Η-Ί, το περοσκάφος 
πρωτοπέταξε το 1937 αλλά δεν παραγγέλθηκε 
ποτέ σε μεγάλους αριθμούς. 

Τον Αύγουστο του ἴδιου χρόνου ανακοινώθηκε µια 
ψέα προδιαγραφή, για ἕνα νέο πολυκινητήριο βοµ- 
βαρδιστικό: μεγίστη ταχύτητα τα 320-400 χ.α.ω. και 
ταχύτητα πορείας 2/ 0-40 χ.α.ω. στα 3000 µέτρα. 
οροφή θ000-7000 µέτρα και αυτονομία 8-10 ωρών. 
Η Μπόινγκ διάλεξε να κατασκευάσει ἑνα αεροσκά- 
φος το οποίο θᾳ αποτελούσε ουσιαστικά σµίκρυν- 
ση του Μοντέλου 294. 

Οιάλλοι ανταγωνιστὲς ἦσαν το Μάρτιν Β-18Η και 
το Ντάγκλας Β-18Α Μπόλο. Το πρὠτο ἦταν ϱξέλι- 
ξη του πρώτοι! μονοπλάνοι βομβαρδιστικού του 
μΞΑΑΟ, του Β- 10 καιτο δεύτερο ἑνα σχέδιο που 
χρησιμοποιούσε τις πτέρυγες, ουρά, κινητήρες, 
σύστημα προσγείωσης τοι ϱ0-3 µε µια νέα. βαθιά 
άτρακτο. Και οι δυο ανταγωνιστὲς της Μπόινυκ 
διέθεταν δύο κινητήρες. Πουθενά στον κόσμο ὅεν 
υπήρχαν εκείνη την εποχἠ τετρακινητήρια βομβαρ- 
διστικά (εκτός απὀ την ΕΣΣΔ], Παπὀφαση του 
αρχισχεδιαστή Εντουαρντ Γουέλς να προτείνει 
ἕνα τετρακινητήριο ἦταν παρακινδυνευμένα ριζο- 
σπαστική, υποσχόταν όμως πολλά πλεονεκτήματα. 
Ετσι, στις 17 Ιουλίου 1935 έβγαινε απὀ το ΕΡΥΟ- 
στάσιο της Μπόινγκ στο Σηάτλτο Μοντέλο 299, 
πάνω στο οποίο στηρίζονταν όλες οι ελπίδες της 
εταιρίας για το μέλλον της. 


ἠπόινγκ 1949 

Το πρωτότυπο (Χ 19972] βγήκε απὀ το εργοστάσιο 
καιπρωτοπέταξε στις 28 Ιουλίου σαν πολιτικὀ 
αεροσκάφος, Ο στρατός δεν εἰχε ακόµα υποστηρί- 
ξειτο φιλόδοξο σχέδιο. Ηταν ένα κομψό αεροσκά- 
φος, ἀβαφο εκτὸς απὀ το πηδάλιο διεύθυνσης και 
τα εθνόσηµα στις πτέρυγες, Η κυκλικής διατομής 
άτρακτος ενωνόταν µε µικρό κάλυμμα βάσης µε 
την πακτωµένη πτέρυγα. Όλη η κατασκευή ἦταν 
μεταλλική. Οι νομείς της πτέρυγας ἦταν κατασκευ- 
ασμένοι απὀ δικτύωμµα αλουμινένιων σωλήνων καιη 
ἄτράκτος ημικελυφοειδής. Εκτὸς απὀ µια άσχημη 
Εγκοπή κάτω καιεμπρὸς από τὸ κόκπιτ. που έκρι- 
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βε το παράθυρο του βομβαρδιστή, τις απαλές 
γραμμές της διέκοπταν μόνο τα διαφανή εξογκώ- 
µατα των πυργίσκων των πολυβολων; στα πλάγια, 
στην κοιλιά, στη ράχη καιστο ρύγχος, Και οι τρεις 
τροχοί ανασύρονταν και εξείχαν λίγο για περιπτώ- 
σεις ανώμαλων προσγειώσεων, το κόκπιτ είχε 
βὲσεις για κυβερνήτη-συγκυβερνήτη πλὰι πλάι, 
ἦταν κλειστό και θερµαινὀμενο. οἱ κινητήρες -τέσ- 
σερις Πρατ ἆ Γουίτνει Η-18690 Χόρνετ 790 ΗΡ- 
εἶχαν αξεροδυναµικά καλύμματα ψύξης καὶ διέβεταν 
μεταλλικοὺς έλικες ελεγχόµενου βἡματος/σταθε- 
ρής ταχύτητας, τα φρένα ἠσαν πολλαπλά πνειµα- 
τικά δισκόφρενα καιτα φλαπς απλά υδραυλικά. Τα 
καύσιμα βρίσκονταν σε τέσσερις αλουμινένιες 
δεξαμενές στις πτέριγες. 

Το Μοντέλο 299 ονομάσθηκε «ἱπτάμενο 
Φρούριο», ὀχιτόσο µε την ἔννοια του πολύ καλά 
οπλισµένου και «απόρβθητου», όσο µε την ἐννοια 
της αποστολής του: θα αποτελούσε το εναέριο 
φρούρῥιο-προμαχώνα των ΗΠΑ απέναντι σε εχθρι- 
κοὺς στόλους, σε µεγάλη απὀσταση απὀ τα παρά- 
λιά της. Πάντως ο οπλισμός του ἦταν πολὺ ικανο- 
ποιητικὸς για την εποχή του (5 πολυβόλα που 
κάλυπταν κάθς γωνιά). Το πλήρωμα ἦταν οκταµε- 
λές; κυβερνήτης, σιγκυβερνήτης, βοµβαρδιστής. 
πρὀσθιος πυροβολητής, πλοηγός, ιπτάµενος 
μηχανικός, ασυρματιστής, ραχιαίος πολυβολητής, 
τρεις πολυβολητές, Η αποθήκη βομβὼν εἰχε ηλε- 
κτρικἁ ανοιγόµενες θύρες και θέσεις για δυο σει- 
ρὲς βομβών (μέχρι ὅ των 2/0 κιλών] µε ενδιάµεσο 
διάδρομο, 

Μετά απὀ σύντομες εργοστασιακὲς δοκιμές, το Β 
299 πέταξε από το Σηάτλ στο Ράιτ Φήλντ. Ντέιτον 
του ΟχάΙο γιατις στρατιωτικές δοκιμές. Διήνυσε 
απόσταση 3.980 χιλιομέτρων µε µέση ωριαία ταχύ- 
τητα 3/3 χ.α.Μ. ἡπερκαλύπτοντας τις προδιαγρᾶ- 
φές, Το ἰδιο συνέβη και στις δοκιμές όπου κυριολδ- 
κτικά κατατρόπωσε τους ανταγωνιστὲς του. 
Δυστυχῶς στις 30 Οκτωβρίου το πρωτότυπο κατὲ- 
πεσε και συνετρίβη µε θύματα τον πιλότο δοκιμών 
της Μπόινγκ Λέσλι Τέρνερ και τον πιλότο, επισµη- 
ναγό Πλόγιερ Χιλ απὀ σφάλμα χειρισμού; τα χειρι- 
στήρια είχαν μείνει ασφσλισµένα, ὁπως έπρεπε να 
εἶναι στο ἐδαφος για ν΄ αποφεύγεταιη κίνησή τους 
από τον ἄνεμο.µε αποτέλεσµα να µην µπορεί να 
κυβερνηθεί το αεροσκάφος, Η πτώση αυτή σήμαινε 
απὠλεια τοι επικείµενου συμβολαίου για παραγω- 
γή 65 αεροσκαφών, αλλά αντ αυτών το υ9ΑΑ6 
παρήγγειλε στις 12 Ιανουαρίου 1998 δεκατρία 
αεροσκάφη μπάὀ την ονομασία ΥΒ-Ί7 κιένα για στα- 


τικές δοκιμές 


Υβ- 17 1-1 

Τα ΥΒ-17.ποιυ λίγο αργότερα ονοµάσθηκα Υ 18-17 
εξ αιτίας µιας αλλαγής στα κονδύλια χρηµατοδότη- 
σης, ἦταν ομσιαστικά ὁμοια µε τα Βό99, Μόνες δια- 
φορες ἦταν; οιισχυρότεροι κινητήρες Ρά1τΗ- 
1820-08 Σάικλον 850930 ΗΒ με διαφορετικές εξα- 
τµίσεις στο άνω τµήµα των Βυλάκων των κινητή- 
ρων, τα κύρια σκέλη του συστήµατος προσγείωσης 
που ξανασχεδιάσθηκαν µε μονοὺς αντἰδιπλούς 
βραχίονες για ευκολότερη αλλαγή τροχών, οι πάνι- 
γες αντί μεταλλικές επικαλύψεις πηδολίων και τα 
αντιπαγωτικά συστήµατα. Εσωτερικά, οι θέσεις τοι 
πληρώματος μειώθηκαν σε έξι, προστέθηκαν κι 
ἄλλες δεξαμενές καυσίμων, άλλαξαν ορισμένα 
όργανα και το σύστηµα παροχής οξυγόνου καθως 
καιτο σύστηµα τροφοδοσίας πυρομαχικών. 

Το πρωτο Υ 18-17 πέταξε στις 2 Δεκεμβρίου 19968 
αλλά στις 7 Δεκεμβρίου κατά τη διάρκεια µιας προ- 
σγξἰώσης τα φρένα µπλόκαραν και βρόθηκε µε το 
ρύγχος στο έδαφος! Οιζημιές ήσαν μικρές αλλά οι 
πολέµιοιτου προγράµµατος καιτων στρατηγικών 
βομβαρδιστικών γενικότερα βρήκαν ειικαιρία να 
ζητήσουν και να πετύχοιιν ἐλεγχο απὀ επιτροπή 
της Γερουσίας, Τελικά όμως οι παραδόσεις ἀρχι- 
σαν την Ίη Μαρτίου 1937 στην 2η Ωμάδα 
Βομβαρδισμού (12 αεροσκἀφη]. Αποστολή της 
µονάδας ήταν η ανάπτιξη επιχειρησιακών τεχνι- 
κών για αποστολέὲς μακράς ακτίνας και τελειοποίη- 
ση του αεροσκάφους. Ειδικά οι κινητήρες (και τα 
δισκόφρενα) ἦσαν πολύ ευαίσθητα και επιρρεπἠ 
στην υπερθέρμανση. 

Το δυστύχημα πης 7ης Δεκεμβρίου καθυστέρησε 
την ανάπτυξη του Β-{7 γιατίη επιτροπή το θεώρη- 
σε πολύ δυσκολοχείριστο για το µέσο πιλότο καιτο 
πόρισµά της οδήγησε στην παραγγελία κι άλλων Β- 
18. Στα χέρια ὁμως των πιλότων της οής 0.Β. τα 
Υ1Β-17 έγιναν διάσηµα µε πτήσεις μεγάλων απα- 
στάσεων, Το Φεβρομάριο του 1808 ἑξι αεροσκάφη 
πέταξαν απὀ το Μαιάμι στη Λίμα και απὀ εκεί στο 
Μπουένος Άιρες, συνολική διαδρομή 8000 χιλιομέ- 
τρων χωρίς κανένα πρόβλημα. Ακολούθησε πτήση 
απὀ τη µία στην ἄλλη ακτήτων ΗΠΑ σε 12 ώρες 90 
και αντίστροφα σε 10 ὧρες 4δ'κιαυτα σε συνδυα- 
σμόὸ µε µια έντονη εκστρατεία δήμοσίων σχέσεων, 
ἀρχισαν να µεταστρέφουν την κοινή (και στρατιώτι- 
κή} γνώµη Βετικά για το νέο βομβαρδιστικὀ, αν και 
ὀχιαρκετά για παραγωγή ευρείας κλίμακας, Π αντι- 
µαχία µε το ναυτικό και τους υποστηρικτὲς της 
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τακτικής αεροπορίας συνεχιζόταν, Όταν μάλιστα 
τρία Υ 18-17 «αναχαίτισαν» τα ιταλικό υπερωκεά- 
νειο «Ρεξ», κάπου 1200 χιλιόμετρα ανατολικἀ της 
Νέας Υόρκης, αποδεικνύοντας τις ικανότητες του 
για υπερθαλάσοιες πτήσεις μεγάλης ακρίβειας, η 
αντίδραση του ναυτικού ήταν τέτοια ὥστε οι περι- 
πολίες των Φόρτρες να περιορισθοήν κοντά στις 
ακτές, 

Το 1938 ἠταν η χρονιά της Κρίσης τοι Μονάχου κι 
αυτό συνέτεινε ίσως περισσότερο απὀ κάθε τι 
στην επιτάχυνση της εξέλιξης του Β-17, Καθώς 
ἑνα Υ 18-17 είχε επιβιώσει µιας κατά λάθος περιδί- 
νησης, οι στατικές δοκιμές κρίθηκαν πλέον µη απᾶ- 
ραΐτητες και το στατικό δείγμα συμπληρώθηκε σαν 
ιπτάμενο σκάφος µε την ονομασία Υ 18-27Α 
ἱΜοντόλο 299 Ε. όταν τα Υ18-17ήσαν Μοντέλο 
2998), Πρωτοπέταξε στις 99 Απριλίου με κινητή- 
ρες ϱΗ-1820-5] µε στροβιλοουμπιεστὲς 
Μος,Τζένεραλ Ελέκτρικ αρχικά στις πάνω και μετά 
κάτω επιφάγειες των θηλάκων των κινητήρων, 


ἑξοδα της Μπόινγκ για την εξέλιξη και ονσωµάτω- 
ση του συστήµατος απέδωσαν όταν όλα τα επὀμε- 
να Β-17 παραγγέἐλθηκαν µε στροβιλοσυμπιεστὲς, 


Ρ-Ί18 

Τα Υ 18-17 µετονομάσθηκαν σε Β-17 μετὰ το πέρας 
της περιόδου δοκιμών καϊτο Υ 1Β-17Α σε Β-17Α. 
Οιεπόµενες παραγγελίες όμως το 1937 ἦταν για 
398-178, ποι άρχισαν να παραδίδονται το καλο- 
καϊριτου 19935 σε μάχιμες µονάδες, Βασική τους 
διαφορά το νἑο ρύγχος απὀ διαφανές Περοπεξ, 
το νξο, μεγαλύτερο πηδάλιο διδύθυνστις. ο θόλος 
διακυβέρνησης σκάφους πάνω απὀ το κὀκπιτ, οἱ 
κινητήρες µε στροβιλοσυμπιεστές, τα μδραυλικἁ 
φρένα, η μετακίνηση του δακτυλίου Του ραδιογω- 
νιόµετρου κάτω απὀ το ρύγχος. οιαλλαγὲς στις 
βέσεις του πληρώματος καιη προσθήκη ξεχωρι- 
στού µέλους-πλοηγού, Τα αεροσκάφη αυτά παρὲ- 
µειναν σε -εκπαιδευτική- υπηρεσία μἐχριτο 1846 
καιμετασκευάσθηκαν σχεδὀὸν σε επἰπεδο Ο/Ώ.Το 


Το θαρέως εξοπλισμένο ΧΒ-40 απὀ μετασκευή Β-12Ε. Η ιδέα δεν υπήρξε επιτυχημένη. 


[ζέχρι τις αρχές τοι 1944 τα Β- 1 ύ της Ι5ΑΑΕΕ έφεραν διάφορες παραλλαγὲς σε πράσινο χρώμα. Τον τελει- 
ταίο χρόνο του πολέμου. η τακτική αυτὴ σταµατησε. Εδώ σε µιά φωτογραφία του 1942, Β-Ί7Ε της 8ης 
Αεροπορικῆς Δύνσμης, 9 Ίου Γκρουπ Βομθδαρδισμού. 


γιατί οι εξατµισεις διαταρασσαν τόσο πολύ τη ροή 
του αερα. που ολόκληρη η πτέρυγα εὐονσίτο, Χάρη 
στους συµπιεστες η αποδιδόμενη ισχες παρέμενε 
σταθερή σε πολυ μεγαλύτερα ύψη µε συνέπεια 
σημαντική αὐξτηση των επιδόσων; οροφή 11.800 
µέτρα, ταχύτητα 495 κ.α... στα 7500 µέτρα. Τα 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ 8] 


1999 εκτέλεσαν ορισμένες πτησεις μεγάλης απο- 
στασης για εορτασμό της ἀ0ετίας του Η/9ΑΑΟ. απὀ 
το Μπούρμπανκ. Καλιφόρνια στη Ν. Υόρκη µε μεση 
ταχύτητα 4268 χ.α.ῷ. και απὀ το ΛάΝΥΚΛεΙ στο Ρίο 
ντε Τζανέιρο. 


β-11ί 

Το νεο μοντέλο πρωτοπέταξε το καλοκαίριτου 
1940 και απὀ τα 38 που κατασκευάσθηκαν τα 20 
κατέληξαν στην Αγγλία σαν Φόρτρες ΜΚΙ 
(Μοντέλο 293Τ]. Οικύριες διαφορές ἦσαν στον 
οπλισμὀ. µε τυποποίηση του διαμετρήματος 0,50 
για όλα τα πολυβόλα και εξάλειψη των δακρυόσχη- 
µων αεροδυναμικὠν καλυμμάτων. Το κοιλιακό αντι- 
καταστάθηκε απὀ όνα μεγάλο ορθογώνιο κάλυμμα, 
το οποἱο περιείχε µια θέση πολυβολητή που ἐπρε- 
πε να παραμένει γονατιστὸς, πράγμα καθόλου 
άνετο, που δεν βοηθούσε καθόλου την ακρίβεια 
βολής, Τα 18 του )9ΑΑ χρησιµοποιήθηκαν για 
ἐκπαἰδευση αλλά οι Βρετανοί τα δοκίµασαν σ6 επι- 
χειρησιακὲς εξόδους, σαν ταχέα βομβαρδιστικά 
ημέρας µεγόλου ύψους. Το Νο 90 σμήνος επιχείρη- 
σε το καλοκαίΐριτου 1941 αφού τοποθετήθηκαν 
αωτοσφραγιζόμενες δεξαμενές. Τα Βί 108 όμως 
αποδείχθηκαν ικανότατα να τα αναχαιτίσουν, το 
κρύο των μεγάλων υψών δημιούργησε πολλά προ: 
βλήματα στα συστήµατα. ιδίως στα πολυβόλα που 
πάγωώσαν, η θωράκιση ἦταν ανύπαρκτη. ο αμυντι- 
κὸς οπλισμός εντελώς ανεπαρκἠς Υιατις εμρωποι- 
κές συνθήκες καιοι πολλές μηχανικές βλάβες οδή- 
γησαν σε 4 καταστρεπτικἁ ατυχήματα. Το 
Σεπτέμβριο σταμάτησαν οι επιχειρήσεις, Τέσσερα 
στάλβηκαν στη Β. Αφρική ὀπου ἑδρασαν σαν 
νυκτερινά βομβαρδιστικά για ἑνα επτάµηνο περί- 
που καιτα υπόλοιπα ὃ εξόπλισαν τα Νο 2068 και 268 
αμήνη της Παράκτιας Διοίκησης. Ενα Φόρτρες | 
ἔφθασε μέχριτις Ινδίες το 1845, ὀπου και πέρασε 
στα χέρια της ΞΑΑΕΙ 


Ε-110 

Οιεπόµενες παραγγελίες γία 45 αεροσκάφη περι- 
είχαν τόσες αλλαγές ποι!ῃ ονομασία αλλάχθηκε 
σε Β-17Π. Προστέθηκε θωράκιση, αυταστραγγιζό- 
µενες δεξαμενές καυσίμων, δίδυµα πολυβόλα 
ράχης και κοιλιάς, πτερύγια για ρύθμιση αέρα 
ψύξης στα καλύμματα των κινητήρων, το Πλεκτρικὀ 
σύστημα έγινε ὀ48 απὸ 198. το σύστημα παροχἠς 
οξυγόνου βελτιώθηκε καθώς και το σύστηµα 
συγκράτησης και άφεσης των βομβών. Οιπαραδὸ- 
σεις άρχισαν το Φεβρουάριο του 1941 µε ρυθμό 14 
τοµήνα, Σ᾽ αυτά προστέθηκαν και μερικά 6 που 
µετασκευάστηκαν σε Ὁ καιτα περισσότερα στάλ- 
θηκαν στις Φιλιππίνες (Κλαρκ Φηλντ) και Χαβάη 
ἐΧικμαν Φηλντ) µε τις Ί8ηή και δη Ὁμάδα Βαρέος 
Βομβαρδισμού αντίστοιχα. Στις 7 Δεκεμβρίου 1941 
υπήρχαν 35 Β-17Ώ στις Φιλιππίνες και 12 στη 
Χαβάη. ενώ κατά τη διάρκεια της Ιαπωνικής ϱπίθε- 
σης ἐφθαναν στη Χαβάη άλλα 12 Β-ΙΤ της 7ης 0.8. 
ΙΒ] Μετά την Ιαπωνική επιθέσεις απέμειναν περὶ 
τα 10 µε ζημιὲς διαφόρων βαθμών στη Χαβάη και τή 
ἄθικτα στο βοηθητικὀ αδροδρόµιο Ντελ Μόντε στις 
Φιλιππίνες. Αυτά τα βομβαρδιστικά του 14ου 
Σµήνους Βομβαρδιστικού ἑδρασαν κάτω απὀ τις 
αντίξοες συνθήκες των πρώτων μηνών του πολὲ- 
µου. καλύπτοντας την υποχώρηση των σιμμαχικών 
στρατευμάτων, απὀ βάσεις στο Μιντανάο, στην 
Ιάβα και τελικἁ στην Αυστραλία ἑως ὅτου στις 
αρχές τοι! 1942 το μοναδικό αρροπλάνο που δια- 
σώθηκε αποσύρθηκε στις ΗΠΑ για επισκευές. Το 
«ΦΨΟ0Ξ58» χρησιμοποιήθηκε μέχριτο τέλος του 
πολέμου σαν προσωπικό αυροοκάφας του ατρατη- 
γού της αεροπορίας βομβαρδισμού Τζώρτζ Μπρετ. 
Ώ πρὠτος ἡρώας του πολέμου ἦταν ἑνας απὀ τους 
πιλότους των Ε-17, ο λοχαγός Κόλιν Κέλι. ο οποί- 
ος στις 10 Δεκεμβρίου. επιτέθηκε στο στόλο εισβο- 
λἠς στο Λουζόν, Φιλιππίνες, σημείωσε πλήγματα σ᾽ 
ἑνα «βωρηκτό» δέχθηκε επίθεση απἀ Ζἐρο και 
συγκράτησε το φλεγόμενο φρούριο μεχρι να πηδή- 
σειτο πλήρωμα. Ο ἶδιος έχασε τη ζωή του. Η αμερι- 
κανική προπαγάνδα τον ανέδειξε σαν βυθιστή του 
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ΒΟΕΙΝά Β-17Ε ΕΙ ΥΙΝᾶ ΕΟΗΤΗΕΣΣ5 
ΕΠΕΞΗΓΗΣΗ ΤΟΜΗΣ 


1, Δομή πηδαλίου 

2, Βυθμιστής Πηδαλίου 

3, Μηχανισμός ενεργοποίησης ρυ8- 
μιστού 

4, Θέση ουραίου πολυβολητοὺ 

5. Σκοπευτικὸ 

6. Δίδυμα πολυβόλα της 0.5ίντσας 
(191 χιλ] 

7. Ουραίος κώνος 

Β. Κάθισμα ουραίου πολιβολητή 


3, Ταινίες τροφοδοσίας πυρομαχικών 


10, Βυθμιστής πτερυγίου ύψους- 
βάθους 

11, Δεξί πηδάλιο ύψους-βάθους 

12, Δομή ουρᾶας 

18, Μπροστινή δοκὸς ουράς 

14. Ένωση ουρὰς-ατράκτου 

19. Συρµατόσχοινα ελέγχου 


16. Μηχανισμός κινήσης πτερυγίου 
ὄψοις-ράβους 

17, Σύνδεσμος ελέγχου πηδαλίου 

18. ἀοκὸς ουραίου σταθερού 

18. Κεντρικό σηµείο εξάρτησης πηδα- 
λίου 

20, Δομή κάθετου σταθερού 

21. Ανώτερο σηµείο εξάρτησης πηδα- 
λίου 

22. Επικἁλυιμη κάβετου σταθερού 

93, Σηµείο πρόσδεσης κεραίας 

24, Κεραία 

25. Χείλος προσβολής και αντίιπαγωτι- 
κὀ σύστηµα οριζόντιου σταθερού 

26. Αριστερό πηδάλιο ὑψους-βάθουις 

27, Αριστερό οριζοντιο σταθερό 

28. Χείλος προσβολής και αντιπαγωώτι- 
κὀ σύστηµα οριζόντιου σταθερού 

23, Δομή βάσης καθέτου σταθερού 

30. Πλαίσιο ατράκτου 

31, Μηχανισμός ενεργοποίησης οπί- 
σθιου τροχού 

3ρ, Τουαλέτα 

39. Φωλεὰ οπίσθιου τροχού 

54, Περιστρεφόμενος οπίσθιος τρο- 
χος 


35, Θύρα εισόδου πληρώματος 

38. Συρµατόσχοινα ελέγχου 

37, Δεξιά καταπακτή 

38. Πολυβόλο δεξιὰς πλευράς 0,5 
ετσών (12) χιλ.] 

39, Βάση πολυβόλου 

40, κιβώτιο πυρομαχικών 

41, Κοιλιακή κεραία 

45. Θέσεις κοιλιακου πολυβολητή 

4. Πολυβόλα αριστερὰς πλευράς 0.5 
ιντσών (19/7 χιλ.] 
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44, Συρματόσχοινα ελέγχου κατά 
μήκος της οροφής 

45. Βαχιαἰοςιστὸς κεραίας 

48 Βάση εξάρτησης κοιλιακού πυργί- 
σκου 

47, Στύλος εξάρτησης πιργίσκου 

48. Μηχανισμός ενεργοποΐησης πυρ- 
γίσκου πολυβόλων 

49. Πλαίσιο υποστήριξης 

50, Ὀροφῃ πυργίσκου 

51, Δίδυμα πολυβόλα της 0.5 ἱντσας 
(192.17 χιλ.) 

52. Κοιλιακὸς πυργίσκος πολυβόλων 

54. Αεροδυναμικό κάλυμμα της ἑνω- 
σης πτερυγας-ατρᾶκτου 

54. Εγκάρσιο δομικό πλαίσιο ατρά- 
κτου 

59. Διαμέρισμα χειριστου ασυρμάτου 

56. Καταπακτὴ πρόσβασης της φώτο- 
γραφικής µηχανής 


57, Παράθυρα διαμερίσματος ασυρµα- 
πστη (δεξιά και αριστερά) 

58, Κιβώτια πυρομαχικών 

59, Μονό ραχιαίο πολυβόλο 0,3 
ιντσών (7,85 χιλ.) 

60. Ὀροφή διαμερίσματος ασυρµατι- 
στή 

61. Δομικό πλαίσιο διαχωρισμού δια- 
μερίσματος ασυρμαπστήίαποθήκης 
βομβών 

62. Πυροσβεστήρας 


δα 


63. Θέση χειριστού ασυρμότου (αρι- 
στερά) 

64. Κρικοικιγκλιδωμᾶτων 

65. Κατωφλι δομικού πλαισίου 

86. Σύνδεση πἰσω µέρους πτέρυνας 
με την ἄτρακτο 

67. Πλάγια ἄποψη της ένωσης πτέρι- 
γας-ατράκτου 

68. Κεντρική πρόσβαση της αποθήκης 
βομβών 

63. Κάθετο ικρἰώμα ανάρτησης βοµ- 
βών (δεξιά εγκατάσταση) 

70. Οριζόντο ικρίωµα ανάρτησης βοµ- 
βων (αριστερή εγκατάσταση] 

71. Θέση φομσκωτής σωσίβιας λέµβου 

72. Δίδυμα πολυβόλα των ,5Ιντσών 
(12,7 χιλ.) 
74. Βαχιαίος πυργίσκος 


74. Αριστερό πτερύγιο καμπυλότητας 
Χξίλους εκφυγἠς (φλάπ) 

7». Αεραγωγοί απαγωγής θερμότητας 

76. Εσωτερικό ρυθμιστικό πτερυγίου 
ελιγμών (μόνο αριστερά) 

77. Αριστερὸ πτερύγιο θλιγἡμών 

78. Αριστερό φως ναυτιλίας 

79. Επικάλυψη πτέρυγας 

80. Χείλος προσβολής και αποπαγωτι- 
κὸ σύστημα πτέρυγας 

81. Αριστερὸς προβολέας προσγεὶω- 
σης 

82. Εσωτερική κυµατοειδής επικάλι- 
ψη της πτέρυγας 


83, Αριστερή εξωτερική δεξαμενή 
καυσίμων 

84. Οὐλακας κινητήµα Να 

85. Σχισμὲς ψύξης κινητήρα 

88. Ελικας τριών πτερυγίων 

87. Θυλακας κινητηρα Νοδ 

88. Χείλας προσβολής καιαπαΠαγωτι- 
κὀ σύστημα πτέρυγας 

89. Δεξαμενὲς καυσίμων στο µέσον 
της αριστερής πτέρυγας [αυτοσφραγι- 
ζόμενες) 

90. Οροφή πιλοτηρίου 

91. Δομικὸ πλαίσια διαχωρισµο πιλο- 
πηρὶου/αποβήκης βομβὼν 

92. Φιάλες οξυγόνου 

33. Θέση συγκυβερνήτοι 

4. χειριστήριο συγκυβερνήτου) 

35, Αναπαυτήριο κεφαλής, θώρακι- 
σμένο 
86. Εγκατάσταση πυξίδας 
97, Θέση κυβερνήτου 


98. Αλεξινέμιο 

38. Βάθρο κεντρικής κονσόλας ελέγ- 
χου 

100. Πλευρικά παράθυρα 

1091. Εξοπλισμός πλοήγησης 

199, Ανω παράθυρο του θαλάμοιι 
πλοηγοὐ (αργότερα αντικαταστάθηκε 
µε θόλο παρατήρησης) 
103. Τραπέζι πλοηγοῦ 
104. Πλειρική θέση ανάρτησης πολι- 
βόλου 

1965. Παράθυρα 

106. Κιβώτιο πυρομαχικών 
107. Πίνακας ελέγχου βομβαρδιστού 


108. Εγκατάσταση σκοπευτικὠν βοµ- 
βαρδισμού 

109. Ριναίος κώνος απὀ πλεξιγκλάς 
118. Μονό ριναίο πολυβόλο της 0,9 
ἵντσας (12/7 χιλ.) 

111, Οπτικἁ επίπεδο παράθυρα για την 
σκόπευση 

112, Σωλήνας Πιτὸ (αριστερά και 
δεξιά) 

113. Κάλυμμα κεραίας Ὀ/Γ 

114, Αριστερός τροχός 

115, Αξονες κίνησης κἀτω απὀ το 
πάτωμα του πιλοτηρίου 

116, Αεροδυναμικό κόλιµµα της ἕνω- 
σης πτέρυγας/ατράκτοι! 

117, Μπροστιγὸς δοκός 
πτἐρυγας/συνδεση µε την ἀτρακτὸ 
118. Πίνακες πρόσβασης στις µπατᾶ- 
ρίες 

119. Θύλακας κινητήρα Νοβ/δομικὸ 
πλαίσιο ἄρκού 

120, Αγωγὸς πίεσης από τον εναλλά- 
κτη θερμότητας συμπιεσµένοι αέρα 
Εισαγωγής 

191. Φωλεάὰ τροχού 

125. Δεξαμενή λᾳδιοι (εσωτερικό το- 
χωμα θύλακα] 


125. Δομή Θύλακα 

14, Εξαγωγἠ καυσαερίων 
125, Τροχός (ημι-ανασυρόμενος) 

128. Πυρίμαχο τοίχωμα 

197. Σχισμὲς ψύξης κινητήρα 

128. Σύστημα συλλογής καυσαερίων 
128. Ελικας τριών πτερυγίων 

130. Σύστημα ανάσυρσης του τροχοί) 
131. Δεξιος τροχός 

132. Αξονας 

143. Ανάρτπση τροχού 

184, Κιβώτιο µείώσης των στροφών 
της ἕλικας 

39. Αστεροειδής κινητήρας Μ/ΙΦΠί Β- 
1890-65 1000 ἱππων 

136. Σήστηµα συλλογής καυσαερίων 
18/. Ανω φέρον πλαίσιο κινητήρα 
198, Πυρίµαχο τοίχωμα 

198, Κάτω φέρον πλαίσιο κινητήρα 
140, Σστηµα εναλλάκτη θερμότητας 
συμπιεσμένου αέρα 

141, Δεξαμενή λαδιού {εξωτερικό τοί- 
χωμα θήλακα] 


142. Μηχανικός συμµπιεστής αέρα εισα- 


γωγής | 

163, Εισαγωγή αέρα 

144. Βαλβίδα ανακούφισης συμπιεστή 
149. Δεξιος προβολέας προσγείωσης 
148. Εισαγωγή συμπιεστὴ 

147, Εισαγωγἠ εναλλάκτη θερμότητας 
συμπιεσμένου αέρα 

148, Αεραγωγοί 

149. Θἠλακας κινητήρα Νοδ/δομικὀ 
πλαίσιο 

150, Εισαγωγἠ ψυγείου λαδιού 

151. Κυρίως δομικό πλέγμα 

192. Τομή δεξαμενής καυσίμων στο 
µέσο της πτέρυγας 

193. Βοηθητικός µεσο-δοκός πτέρυ- 
γας 

194. Πίσω δοκὸς πτέρυγας 

159. Πλάγια ὀψη του εσωτερικού πτε- 
ρυγίου χείλους εκφυγής (φλάπ] 


1568. Αεραγωγοἰ απαγωγής θερµότη- 
τας 

197. Δεξιά εξωτερική δεξαμενή καυσὶ- 
μών 

158. Δομή του πτερυγίου καμπυλότη- 
τας χείλους εκφυγἠς (φλάπ) 

199. Λεξιό εξωτερικό πτερύγιο ελιγ- 
μών 

180. Λεπτομέρεια κατασκευής πτέρυ- 
γας 

1861. Κατασκευαστική δοµἠ κυρίας 
δοκοιὶ πτέρυγας 

182, Χείλος προσβολἠς και αποπαγω- 
τικό σύστηµα πτέρυγας 

163. Αξονας κίνησης εξωτερικού πτε- 
ρυγίου χείλους εκφυνής 


164. Εσωτερικἠ κυµατοειδής επικάλυ- 


Ψη της πτέρυγας 
185. Δομή ἀκρου της πτέρυγας 
166. Δεξιό φώς ναυτιλίας 


ΒΟΕΙΝά Β-17Εαγίγεςς 

Τεχνικά χαρακτηριστικά 

Τύπος; Τετρακινητήρια, ἸΟθέσιο στρα- 
τηγικό βομβαρδιστικό 

Κινητήρες: Τέσσερις Ράιτ Β-1860-97 
Σάικλον, αστεροειδείς 1200 ΗΡ στην 
απογείωση, 1390 ΗΡ σε κατάσταση 
ανάγκης, 


Διαστάσεις: Εκπέτασµα; 91,83 µέτρα 
Μήκος; 22/8 μέτρα (22.55 µετρα µε 
πιργίσκο ουράς Τσεγιὲν), Ύψος: 9.84 
μέτρα. Επιφάνεια πτερύγων; 135 τ.μ. 
Βάρη: Κενό-εξοπλισμένο: 17,230 κιλά, 
επιχειρησιακά ἐτοιμο;: 18600 κιλά, 
Πλήρες: µέγιστο 2937 10 κιλά. 
Υπέρβαρο: 326060 κιλά. Καύσιμα; 
10Ρ35/8000 κιλά ἡ 19609 λίρα) 10.300 
κιλά, 


Επιδόσεις: ΜέΥ. ταχύτητα: 460 χ.α.ὠ 
στις ΤΒ00 πι (485 χ.α.ω. στα 9150 µέτρα 
με συμπιεστή Β-29), ΜΕΥ. συνεχής: 468 
χ-α.ὠ, στα 7600 µέτρα, Ταχύτητα 
Πορείας; 955-295 κ.α .ω., Ταχύτητα 
προσγείωσης: 145 χ.α.ω., Ὀροφή, πρα- 
κτική; 9150 µέτρα (10.850 µέτρα µε 
συµπιεστή Β-22) Αυτονομία: 3000-8000 
χλμ. Χρόνος τυπικής αποστολής; 8,75 
ώρες, Βαθμός ανόδου; 270 
µἐτραλεπτὸ. 

Οπλισμός; 19-15 πολυβόλα 
Μπράουνινυκ 0,50” με 5/0 βλήματα. 
Μέχρι 61/9 κιλά βομβών εσωτερικά και 
83600 κιλά εξωτερικά [8775 κιλά σι/νολι- 
κά, θεωρητικά). Συνήθη φορτία: 1800- 
2700 κιλά. 


Ενας απά τους λιγότερο γνωστούς χρήστες του Β-17 υπήρξε η Ισραηλινή Αεροπορία που απέκτησε τα αεροπλάνα απὀ διάφορες πηγές 
και τα εξόπλισε στο [σρσήλ. 


θωρηκτού «Χαρούνα» κιέγινε εθνικό είδωλο. Και 
δεν ἦταν ο τελευταίος αεροπόρος των Β-Ί7που 
έδειξε τέτοια γενναιότητα. 

Τα τελευταία Β-17Ώ αποσύρθηκαν απὀ Επιχειρη- 
σιακές µονάδες το 1946 και χρησιμοποιήθηκαν για 
Εκπαἰόξυση καιπεριπολίες στις ΗΠΑ. 


δ-Ί]ε 

Τα μειονεκτήματα των Β-17 0/Ώ ἠσαν φανερᾷ από 
τις πρώτες επαφὲς τους µε τα γερμανικά καταδιω- 
κτικά, Από τα τέλη του 1940 υπήρχαν συμβόλαια 
για την κατασκευἠ 7 βελτιωμένων Β-17Ε 
(Μοντέλο 295 0]. Παρ᾽ όλα αυτά όμως, µέσα στο 
1941 Π ἑλλειμη πρώτων υλών ήταν τέτοια που τη 
γραµµή παραγωγής κινδύνευσε να κλείσει. Τελικά 
το πρωτότυπο Β-17Ε πρωτοπεταξε µε σχεδὸν 
Άμηνη καθυστέρηση στις ο Σεπτεµβρίου 1941, 

Η πιο εμφανής διαφορά ήταν η ξανασχεδιασµένη 
οπίσθια ἀτρακτος, βαθύτερη µε νέα πλάγια παρά- 
θύρα για τα πολυβόλα, θέση πολυβόλων στο άκρο 
της ουράς και πολύ μεγαλύτερο ουραίο πτέρωμα. 
µε εντυπωσιακή προέκταση της βάσης του κάθρτου 
σταθερού για µεγαλύτερη ευστάθεια στα μεγάλα 
μη. Ὁ θόλος πάνω απὀ το κόκπιτ αντικαταστάθη- 
κε απὀ ένα πηλεκτροκίνητο πυργίσκο Μπέντιξµε 
δύο πολυβόλα, και το κοιλιακὀ εξόγκωµα από ἑναν 
τηλεκατευθυνόμενο πυργίσκο Μπέντιξ µε το σταθ- 
μό σκόὀπευσης λίγο πιο κάτω. Στην πράξη όμως η 
διάταξη αποδείχβηκε ανεπιτυχής, καιαπὀ το 1190 
Β-ΊΤΕ παραγωγής αντικαταστάθηκε απὀ έναν 
σφαιρικό πυργίσκο. πἀλι της Μπέντιξ. ανασυρόµε- 
νο.µε τον πολυβολητή µέσατου. Ἠταν 0 μόνος 
επιτυχημένος κοιλιακός πυργίσκος του Β΄ 
Παγκοσμίου Πολέμου (αν εξαιρέσει κανείς τους 
τηλεκατευθυνόµενους των Α-26 και 8-29). Οιπολι- 
βολητές -κατ' ανἀγκήν μικρού αναστήµατος- ἦσαν 
ξαπλωμένοιμέσα στον πυργίσκο και σκόπευαν 
ανάμεσα απὀ τα πόδια τους, Άλλες αλλαγές ήταν 
τα μεγαλύτερα πλάγια παράθυρα του κὀκπιτ και 
δύο πρὀσθετα στην οροφή του και περισσοτερα 
στηρίγματα για το πολυβόλο τους ρύγχους στα 
γύρω παράβιρα, Οιτελικὲς παραγγελίες έφθασαν 
τα 512 Β-Ί7Ε καιοι παραδόσεις ἁρχισαν το φθινό- 
πωρο του 1941 στη µετονομασθείσα σε 4 5ΑΑΕ 
αεροπορία. Μερικά Ε ήσαν παρόντα και καταστρά- 
ηκαν στο ἐδαφος στο Περλ Χάρμπορ, γρήγορα 
όμως αντικαταστάβΒηκαν και πολέμησαν σ ὅλη τη 
διάρκεια του 1945 στον Ειρηνικὀ, Έλαβαν µέρος 
στις ναυμαχίες της Θάλασσας των Κοραλίών και 
του Μιντγουέι, δεν εἶχαν ὅμως επιτυχία εναντίον 
ελισσόµενων πλοἰων. Εναντίον πάντως στάσιµων 
αποβατικών στόλων, ὁπώς τον Ιανομάριο του 1949 
ἐξω απὀ την Ιάβα, ἦσαν καταστρεπτικἀ. Το καλο- 
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καίρι του 1945. τα πρὠτα Φρούρια έφθασαν στην 
Ευρώπη για να εξοπλἰσουν τη νεοσισταθείσα 8η 
Αεροπορική Δύναμη. Οιπρωτες αποστολὲς στὲ- 
φθηκαν μ᾿ επιτυχία. προς το τέλος όμως του έτους 
ο κακός καιρός καιη σθεναρότερη αντίσταση ἆλλα- 
ξαν το σκηνικό. Πολλές μονάδες -και απὀ την 
Ινδία καιτις ΗΠΑ- συνέκλιναν στη Μ. Ανατολή για 
τη μάχη κατὰ του Αφρικα Κορτις κι όταν αυτὸ ηττη- 
θηκε τα Φρούρια συνέχισαν δράση στη Σικελία και 
Ιταλία. 

Στα µέσα του 1945 χορηγήθηκαν 45 Β-17Ε σαν 
φόρτρες ΜΚΙΑ στην ΒΑΕ και χρησιμοποιήθηκαν 
κυρίως από την Παράκτια Διοίκηση, όπου χάρη στη 
µεγάλη τους ακτίνα δεν ἀφηναν απροστάτευτα 
κενά στη µέση του Ατλαντικού. Χρησιμοποιήθηκαν 
επίσης και απὀ τη Διοίκηση Βομβαρδιστικών. 
Διάφορα Β-1/Ε χρησίµειυσαν σαν βάση για πειρα- 
µατικὲς παραλλαγές, Αυτά ήσαν το ΕΚ 185 στη 
Βρετανία µε πυργίσκο Μπρίστολ Β Ί8με πυροβόλο 
Βικερς 5 40Ώ χιλ. στο ακρορύγχιο. για χρήση ενα- 
ντίον υποβρυχίών στην επιφάνεια. το ΧΟ-108 που 
διασκεμάστηκε σαν μεταφορικό για το στρατηγό 
Μακ Άρθουρ καιτο φορτηγό Χς-108δΑ, Το ΧΒ-28 
ἠταν. εφοδιασμένο µε τέσσερις υδρόφυκτους 
Άλισον «1710-89. 1425 ΗΒ, το βάρος του έφθανε 
τους 28.5 τόννους και η ταχύτητά του τα 517 
χ.α.ὠ. Το 1949 ὅμως οικινητήρες ΄Αλισον χρειάζο- 
νταν για τα Ρ-38 και Ρ-4Όκιέτσι δεν κατασκευάστη- 
καν ἀλλα ΧΒ-98. 


Β-17ἱ 

Κατά τη διάρκεια του 1942 ετοιµάσθηκαν να µποιιν 
στην παραγωγἠ του Β-]/ και οιεταιρίες Ντάγκλας 
και Λόκχηντ-Βέγκα και τα πρώὠτα τους προιόντα 
ήταν το νέο µοντόλο Ε, απὀ τον Απρίλιο και μετά. 
Για να ξεχωρίζουν τα αεροσκάφη από τις διάφορες 
γραμμὲς παραγωγἠς απέκτησαν προσδιαριστικἀ: 
Β-17-ΒΝ/ (Μπόινυκ, Γουιτσιτά]. Β-17Ε-ΒΟ 
(Μπόινγκ. Σηάτλ). Β-17Ε-ΡΙ. (Ντάγκλας, Λονγκ 
Μπητς), Β-17Ε-ΠΟ (Ντάγκλας. Σάντα Μόνικα) και 
Β-ΊΤΕ-ΝΕ (Βένκα. Μπούρμπανκ). Επίσης, Επειδή 
κάθε τόσο γίνονταν µικροαλλαγές, εισήχθη η 
χρηση αριθμῶν παρτίδων; π.χ. Β-17Ε -5-ΒΟ. Β:ΊΙΤΕ- 
10-ΒΟ κ.ο.κ.,µβ τους ενδιάµεσους αριθμούς για 
χρήση σε περιπτῶσεις μετασκευών. 

Τελικά. η Μπόινγκ κατασκεύασε 2300 Β-ΊΤΕ.η 
Βέγκα 500 καιη Ντάγκλας 605. συνολικά δηλαδή 
34 0ο αεροσκάφη σε Ἰ5 μήνες. Οι περισσότερες 
απὸ 400 αλλαγες σε σχἑση µε το Ε ἦσαν κυρίως 
ἔσωτερικες; αυτοσφραγιζόµενες δεξαμενὲς λιπα- 
ντικού, πρόσθετες μπαταρίες. αλλαγές στο υὅραι- 
λικό, Πλεκτρικό και σὔὐστηµα πεπιξομένου αερα. 
στους ασυρµάτους, φρένα. ὀργανα και φορείς βοµ- | 


βών, πρόσθετη θωράκιση 
και πρόσθετες δεξαμε- 
νέςστις πτέρυγες 
(«Δεξαμενές ΤόκιΟ»], 
Ἐξωτερικά πλεον εµφα- 
γείς αλλαγές ήσαν το 
γέο, πιο αιχμηρό και πλή- 
ρώς διαφανές ἀκρο του 
ρί ήχους, τα φαρδύτερα 
πτερύγια στις ἑλικες και 
τα στρογγυλεµένα άκρα 
των καλυμμάτων των 
κινητήρων. Αυτοί ήσαν Π- 
1820-87, 1200 ΗΡ αλλά 
αργότερα, µε συνεχείς 
ενισχύσεις το μπέρβαρο 
αυξήθηκε σε 29.5 τὸν- 
νους και τόλος σε 32,9 
τόννους. Συνηθισµένη 
ακτίνα δράσης ήταν τα 
1980 χιλιόμετρα µε 2 τόν- 
νους βομβών. αργότερα 
όμως η αὐξηση των καυσίµων µετις πρὀσθετες 
δεξαμενὲς και την αὐξηση του βάρους ἀαπογεἰώσης 
βελτίωσε περισσότερο τὴν ακτίνα δράσης, Οι 
τολευταίες παρτίδες εἶχαν εξωτερικοὺς φορείς για 
δυο βόμβες μέχρι 4000 λιβρών [1814 κιλά], αν και 
στις σπάνιες περιπτώσεις που χρησιμοποιούνταν 
μετέφεραν 500 ἡ 1000 λίβρες. Για ειδικὲς αποῦτο- 
λὲς πολύ μικρής ακτίνας μπορούσαν να μεταφε- 
ρουν µέχρι Βχ1600 λίβρες (720 κιλά] καισχάἀθ0ῦ 
λίβρες, συνολικά δηλαδή 9 430 κιλά, αν και υπό 
αυτὲς τις συνθήκες οι δυνατότητες ϱλιγμών ήταν 
ουσιαστικά µηδενικὲς. 

Μετα β-] επ ΗΞΑΑΕ απέκτησε ια πρώτη φορά 
τη δυνατότητα εκτέλεσης μαζικών στρατηγικών 
βομβαρδισμών. Η συμφωνία του Αυγούστου του 
1842 µε την ΠΑΣ για ακατἀπαιστο βομβαρδισμό 
ειδικὠν στόχων ηµέρα και νύκτα. που άρχισε να 
εφαρμόζεταιµε τα Β-1ΤΕ. συνέχισεκαιµεταξ,ο 
χειμώνας τοι! 1942 χρησίµεισε για απόκτηση 
εμπειρίας σε αποστολές πάνω απὀ τη Γαλλία και 
από τις ο7 Ιανοιμαρίου 1943 με επιδρομή στο 
Βιλχελμοχάβεν άρχισαν οι επιθέσεις εναντίον γερ- 
μανικῶν στόχων. 

Οιαερομαχίες που ακολούθησαν αποτελούν ιδιαί- 
τερες σελίδες ηρωισμού τῶν πληρωμάτων των Β- 
17,/των οποίων οι απώλειες σε µερικές αποστολές 
ξεπερνούσαν το Ίθδα, Τα Φόρτρες πετούσαν σε 
κλειστούς σχηματισμούς για αμοιβαία ἅμιωνα, τῶν 
οποίων η διάταξη άλλαζε πολλές φορές ώστε να 
προσαρμόζεται οτις μεταβαλλόμενες συνβήκες, 
Μόνο στις αποστολές µέσα στην ακτίνα δράσης 
των μαχητικών συνοδείας οι απώλειες ήσαν αὖς- 
κτὲς. Γενικά. τα Β- 17 ανέλαβαν εργοστασιακούς 
στόχους μεγάλης σηµασίας, ὅπως θργοστάσια 
αεροσκαφών, ρουλμάν, διυλιστήρια κ.ᾱ. Τα Β{ 109 
ὁμως καιτα ΕΝ 190 κατέρριπταν τα Φύρτρες κατά 
ῥεκάδες; διασπούσαν τοις σχηματισμοίὶς χρήσιμο: 
ποιώντας ρουκέτες απὀ µεγάλη απόσταση (μικρής 
ακρίβειας αλλά σημαντικοί) μυχολογικού αποτελό- 
σµατος] και µετά επιτίθεντο στα μεμονωμένα βοµ- 
βαρδιστικἁ που ἠσαν ευάλωτα. ιδίως απὀ μπροστά, 
Διάφορες μετατροπές προσέθεσαν πολυβόλα στα 
πλάγια παράθυρα τουρύνχους, μετατροπές ποι 
τυποπιριἠθηκαν και εργοστασιακἁ σε μετέπειτα 
μοντέλα, Μερικές απὀτις σκληρότερες αποστο- 
λές ἦσαν αυτὲς του Αυγοιστου 1943 εναντίον 
στόχων στο Ρἐγκενσμµπουργκ. Βίνερ Νόιστατ και 
Σβάινφουρτ, ὁπου τα συμμετέχοντα και καταρρι- 
Φβέντα βομβαρδιστικά ἠταν 148:24, 950.96 και 
2391:60 αντἰστοιχα! Δεν ἦταν πολλά τα πληρώματα 
που συμπλήρωναν πάνω απὀ έναν κύκλο {(25]απο- 
στολὠν. Το πρῶτο ἧταν το πλήρωμα του Β:17Ε 
«ΜΕΠΙΡΏΙ5 ΒεΙε» που επέστρεψε µε το αεροσκἁ- 
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Φος του στις ΗΠΑ για να λάβουν µέρος σε φεστι- 
βἀλ προώθησης πολεμικών ομολόγων. Το Μέμφις 
Μπελ απαθανατίσθηκε στην ομώνυμη ταινία και 
βρίσκεται εκτεθειμένο στο Μέμφις του Τενεσή. 
Παρόμοιες µάχες, αν καικάπως λιγότερο σκληρές, 
διεξήχθησαν και απὀ την 1Ρη Αεροπορική Δύναμη 
πάνω απὀ την Ιταλία και Β. Αφρική, πριν την 
συντριβή του Ρόμελ. Στις τελευταίες παρτίδες, 
αλλά και σε παλαιότερα αεροσκάφη που µετατρά- 
πηκαν σε ειδικἀ κέντρα στο μέτωπο. τοποθετήθη- 
καν τηλεκατευθυνόµενοι πυργίσκοι Μπέντιξ κάτω 
απὀ το ρύγχος για να καλύψουν και το τελευταίο 
ευάλωτο σημείο του Β-17, 0 πυργίσκος αυτός 
τυποποιήθηκε στο επόμενο μοντέλο, το α, ὅπως 
καιτα εξογκωμένα παράθυρα πολυβόλων στα πλά- 
για του ρύγχους, Ανάμεσά τους τέλος τοποθετή- 
θηκε ένας αστροθόλος για τον πλοηγό. Το πλήρω- 
μα τών Ε έφθασε τα 10 άτοµα; πολυβολητής 
ουράς, ὅμο πλάγιοι πολυβαλητές, 
ασυρματιστής/πολυβολητής, ιπτάµενος µηχανι- 
κὀσ/πολυβολητής ραχιαίου πυργίσκου, κοιλιακός 
πολυβολητής, πλοηγός/πολυβολητής ρύγχους, 
βομβαρδισπὴς/πολυβολητής ρύγχους. 

Ὀριαμένα Β-17Ε χρησίµευσαν σαν βάση για πειρα- 
ματικὲς παραλλαγές: ἑνα Υ0-108 μετατράπηκε σε 
μεταγωγικό για ΥΙΡ5 ἑνα Χς-1088 μετατράπηκε 
σε μεταφορέα καυσίμων (βάρος 23.8 τόννους], 


τέστησαν τον κοιλιακὀ πυργίσκο μ᾿ έναν ανασυρὀό- 
µενο θόλο για ραντάρ βομβαρδισμού ΗοΧ(ἠΒΤΟ-- 
Βοπριπα ΤηΓοΦΠ Ονειςας! ἡ «Μικι»), που επέτρε- 
πε την επισήμανση στόχων για τα υπόλοιπα βοµ- 
βαρδιστικά ακόμα κι όταν ὁ στόχος καλυπτόταν 
από σύννεφα ἡ καπνὀ, 


Το πρὀγραμµα αυτό ἦταν παρόμοιο µε αυτό ἄλλων 
Εμπολέµων για ἑνα «ιπτάμενο θωρηκτό». ἑνα 
βαρύτατα οπλισμένο αεροσκάφος βασισμένο στα 
βομβαρδιστικά που έπρεπε να προστατεύσει. Ετσι 
στις αρχές του 1943η Μπόινγκ κατασκεύασετο 
ΧΒ-άΏ, µε πυργίσκο κάτω απὀ το ρύγχος, δεύτερο 
ραχιαίο πυργίσκο πάνω απὀ τη θέση του ασυρµατι- 
στή. ὄΐδυμα πλαινά πυροβόλα, άφθονη θωρᾶκιση 
και κιβώτια πυρομαχικών στη θέση των βομβών. Τα 
25 Υ8-40 εἶχαν διάφορους συνδυασμούς οπλιομοὺῦ. 
απὀ 14 μέχρι 30 πολυβόλα ἡ και πυροβόλα, Το 
Μόιο του 1945 δοκιμάστηκαν σε αποστολές πάνω 
απὀ τη Γαλλία, ἐγινε όµως αµέσως αντιληπτό ὁτι 
λόγω του μεγαλύτερου βάρους τους (28.9 τόννοι) 
δεν μπορούσαν ν᾿ ακολουθήσουν τους σχηµατι- 
σµούὺς των βομβαρδιστικών. Γρήγορα αποσύρθη- 
καν και μετατράπηκαν σε βοµβαρδιστικα ἡ εκπαι- 
δευτικἀ. 


ᾗι τις θύρες θομθών ανοικτές καιτις εξατµίσεις να σχηματίζουν ἴχνη σιμπυκνωώσεως, αμτὸ το Β-ΊΤ4 ετοιµα- 
ζεται να Βομθαρδίσει τὸ στόχο του, κάπου στη Γερμανία (Φωτ.; Βοείπα]) 


δεκαξξιµετατράπηκαν σε φωτοαναγνωριστκά Ε-8 
το 1942 απὀ το Κέντρο Μετατροπῶν των 
Γιουνάιτεντ Αιρλάινς (ΑΙ) κιαργότερα άλλα 45 
σε Ε-9 καιξ-θΒ µε μικροδιαφορές, Το πιο περιεργο 
Φορτρες ἦταν το σχέδιο Καστωρ ἡ Σχὲδιο 
Επικίνδυνας, όπου παλιά Β-17 απογυμνωμµένα απὀ 
οπλισμό και εξοπλισμό φορτώθηκαν µε Ἰ0τόννους 
εκρηκτικό Αματόλ και συσκευές τηλεκατεύβυνσης. 
Με την ονομασία ΒΩ-7. τα αεροσκάφη αυτά θᾳ 
κατευθύνονταν εναντίον ισχυρᾶ προστατευµένων 
στόχων. Περίτα ὁν μετατράπηκαν αλλα δεν χρησι- 
µοποιήθηκαν γιατί τα αυστήῆματα τηλεκατεύθυνσης 
αποδείχθηκαν αναξιόπιστα, 

Τον χειμώνα του 1943 πἀλι. ορισμένα Β-17 αντικα- 


Τα τελικό και πιο πολυκαϊασκευασμένο Ιπτάμενο 
Φροιριο ἦταν το Β-17. Συνολικά κατασκευάσθη- 
καν Β.68ῦ, ανεβάζοντας το σύνολο σε 12.677 
αεροσκάφη. απο τα οποία ἀ 035 απὀ την Μπόινγκ. 
2.995 απὀ την Ντάγκλας και 2.250 απὀ την Βεγκα. 
Οι διαφορὲς σε σχέση µε τα ξ ἦταν µικρές, και 
αρχικά εμφανίστηκε µόνο ο πυργίσκος κἀτῳ απὀ το 
ρύγχος, Σε μετέπειτα παρτίδες μετακινήθηκε προς 
τα εμπρός ο δεξιός πλάγιος πολυβολητής γιανα 
μπν εµποδίζειτις κινησεις του ἀλλου και τα συρὀ- 
μενα παράθυρα αντικαταστάθηκαν απὀ σταθερά 
για πιο ζρστο περιβολλον. Τέλος το Κέντρο 
Μετατροπών των ΑΙ. στην Τσεγιὲν, ανέπτυξε τον 


ομώνυμο πυργίσκο ουράς, μεγαλύτερο. µε καλύτε- 
ρη ορατότητα. διαθλαστικό σκοπευτικό και µηχανο- 
κίνητο μηχανισμό σκόπευσης πολυβόλων µε γρη" 
γορότερη κίνηση και μεγαλύτερες γωνίες εκτρο- 
πής, 

Το πρώτο 4 πέταξε το Μάϊο του 19483 και οἱ παρα- 
δόσεις άρχισαν τον Σεπτέμβριο. Απὸ αυτά, 88 
παραδόθηκαν στη ΒΑΕ σαν Φόρτρες ΜΚΙΙ. Μερικά 
υπηρέτησαν στην Παρακτια Διοϊκηση, άλλα όµως 
εξόπλισαν οµήνη τῆς Οµάδας Νο 100, τῆς µονά- 
ὅας ηλεκτρονικού πολέμου της ΒΑΕ, που είδε 
ὁράση σε ὀλες τις φάσεις του εναδριου πολέμου, 
παρεμβάλλοντας παράσιτα στα ραντάρ. ρίχνοντας 
αερὀφυλλα, παραπλανώντας τις επικοινωνίες του 
εχθρού κ.ά. Τα Φόρτρες ΙΙ της Παράκτιας 
Διοίκησης εἶχαν ραντὰρ ἂν στη θἐση του κοιλια- 
κοὺ πυργίσκου και µέχρι 16 βόμβες βυβού, 

Τα Β-]Τᾷ συνέχισαν τη δράση των Ε στα χέριατης 
δης Α.Δ., µε αποστολές που ἐφθαναν σε κάθε 
σηµείο της Γερμανίας. συνοδευόμενα πλέον απὀ 
Β-5ΙΏ µε εξωτερικές δεξαμενές. Ἡ παραγωγή τους 
έφθασε Το κορυφαίο σηµείο το Μάρτιο του 1944, 
µε 978 Φόρτρες, µετά όμως ελαττὠθηκε καθώς τη 
βέση του πήρε το 8-99. 


Ὃ ον ἂν το 
Το Β-174 σαν πολυπληθέστερο μοντέλο περιγρᾶ- 
φεται σύντομα εδώ. Οιδιαφορές των ἀλλων 
παραλλαγών αναφέρθηκαν προηγουμένως. 
Δομή και αεροδυναμική: Ἡ ἀτρακτος κατασκευαστι- 
κά χωριζόταν σε τρία τμήµατα-πρόσθιο, µέσο, οπί- 
σθιο- και λειτουργικα σε επτά. Το ἀκρο του ρὐγ- 
χους ήταν διαφανές µε επἰπεδη επιφάνεια για το 
βομβαρδιστή και θέση για πολυβόλα, Στο ρύγχος 
υπήρχαν διάφορα πλάγια παράβυρα (η διάταξη είχε 
μικρες διαφορές απὀ παρτίδα σε παρτίδα] δυο απὀ 
τα οποία. ασύμμετρα τοποθετημένα, ἠταν εξογκωὠ- 
μένα και περιέκλειαν θέσεις για δυο πλάγια πολυ- 
βόλα. Στο άνω τµήµα βρισκόταν ο αστροθόλος, 
απο τον οποίο ο πλοηγός χρησιμοποιούσε τον 
εξάντα για επιβεβαίωση του στίγµατος. Κάτω από 
το ρύγχος βρισκόταν ο τηλεκατευθινόµενος πυρ- 
γίσκος, που ελεγχόταν απὀ ἑνα πτωσσόμενο χειρι- 
στήριο/σκόπευτρο, απὀ τη θέση του βομβαρδιστή, 
ένα σκαμνᾶκι πίσω απὀ το σκοπευτικό Νόρντεν, 
Πίσω και αριστερά του βρισκόταν το τραπεζάκι του 
πλοηγού και δίπλα του διαφορα ραδιοβοηθήµατα. 
Μια καταπακτή στο πίσω µέρος του διαμερίσματος 
οδηγούσε πίσω απὀ τα καθίσματα των πιλότων και 
µια απορριπτοµενη στα πλάγια χρησίμευε για τη 
διαφυγή. Το διθέσιο κὀκπιτ έχει καλἠ πρόσθια ορᾶ- 
τότητα αλλά ήταν στενὸ στο ύψος των ὤώμων, 0 
αριστερὀς πιλότος ἠταν ο κυβερνήτης κι έχει 
μπροστά του τα ὀργανα τυφλής πτήσης. ενώ δεξιά 
ἦταν συγκεντρωμένα τα ὀργανα των κινητήρων, 
Πίσω απὀ τα καθίσµατα. στα πλάγια τοιχώματα και 
κάτω απὀ το πάτωμα. υπήρχαν 18 κυλινδρικὲς 
δεξαμενές οξυγόνου. Πίσω και πἀνω απὀ τους 
πιλότους βρισκόταν ο ραχιαίος πιργίσκος που στε- 
ρεωνόταν µε σωλήνες στήριξης στα πάτωμα, 
Ακολουβουσε η αποθήκη βομβῶν. µε δυο κάθετες 
σειρὲς βομβών και διάδροµο στη µέση, ποι µαζί µε 
πλάγιους δοκούς και κάθετα δικτυώματα στήριζαν 
τις κύριες δοκοὺς της πτέρυγας. Οι δύο θύρες 
ἀνοιγαν πλεκτρικά. Πίσω απὀ την αποθήκη βομβών 
βρισκόταν το διαμέρισμα του ασυρµατιστή. µε το 
κάθισμα στα δεξιά και γυρω το τις διάφορες 
συσκευές, Το σχεδόν οριζόντιο παράθυρὀ του. διὲ- 
βετε θεση για πολυβόλο. 
Ακριβως πίσω απὀ τον ασυρματιστή, μεταξὺ δυο 
ενισχωμένων κωκλικὠν νοµέων, εδραζόταν µια 
δοκὸς για στήριξη του στελέχους του κοιλιακοῦ 
πυργίσκου, Ακολουθούσε ένας διάδρομος µε 
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Π[[ΙΝ ἠΝΙΗΝΤΙΝ 


Συνεχἰζουµε Και οΛοκβηρώνουμε την αναφορά µας στα τραγικά γεγονότα του Ιουβίου-Λυγούστου 
1974, µε την επιδᾳ ὁτι η κατανθηση της τραγωδίας θᾳ αποτρευε! µια νέα στο µέβῆον, 


του Σάθδα Δ, Βλάσση 


(Δ΄ ΙΕΡΟΣ-ΤΕΛΕΥΤΑΙΘ] 


Πεμητῃ Ί5 Αυγοµοτου 


ετην αωγἠ της Πέμπτης, οι Τούρκοι επανελαβαν τις σφαδρές Επι- 

βέσεις τους στην πρωτεύουσα, προκειµένου να επιτευχθούν οι 

Οοκωπαίτους, Παρά την τεράστια αριθμητική υπεροπλία τους τα 

αποτελέσµατα που πέτυχαν ἦταν πενιχρά. Οι φονικότερες μάχες 

διεξάγονταν πάντα στην περιοχή του Ἁγ. Παύλου, ὅπου οι άνδρες 

της ΕΦ αμύνονταν σθεναρά κερδίζοντας το θαυμασμό των ανδρών 

της ΓΝΕΙΟΥΡ, οιοποίοιτους συμβούλευαν να υποχωρήσουν µπρο- 

στὰ στη συντριπτική τουρκική υπεροπλία. Στην περιοχή του αερο- 

δροµίου, οι Τούρκοι επιτέθηκαν ξανά µε μεγαλύτερες δυνάμεις 
αλλά ΥΙ ἀλλη µια φορά αναγκάστηκαν να υποχωρήσουν. Στο στρατόπεδο της 
ΕΛΑΥΚ, εξαπολύθηκαν δύο σφοδρές επιθέσεις απὀ υπερδιπλάσιες, σε σχέση 
µε τις αμυνόμενες, δυνάμεις οι οποίες αποκρούστηκαν. Σε µία περίπτωση που 
οι Τούρκοι πλησίαζαν όλο και περισσότεροτις ελληνικὲς θέσεις ζητήθηκε επει- 
γόντως μποστήριξη πιροβολικού. Η πρώτη βολἠ έπεσε α ἑνα ἅρμα που το 
κατεστρεψε κιαµέσως οι Τούρκοιυποχώρησαν. Σε ἄλλη περίπτωση στάλθηκαν 
γιά ενίσχυση ἃ ἁρματα ποι µε τα πυρά τους ανάγκασαν τους επιτιθέµενους να 
οπισθοχωρήσουν. Στην πεδιάδα της Μεσαοριᾶς, η προώθηση των τουρκικών 
δυνάμεων συνεχίζονταν ανεμπόδιστη καθώς δεν υπήρχε οργανωμένη ἁμυνα. 
Όμως κι αν παρουσιάζονταν ορισμένες εστίες αντίστασης, αυτές προοβάλλο- 
νταν αµέσως απ᾿ τα αεροπλάνα τα οποία Βα μπορούσε να πει καγείς εκτελού- 
σαν ασκήσεις, παρὰ πολεμικές επιχειρήσεις. Λόγω της διάσπασης τῶν ολληνι- 
κών γραμμών, διατάχθηκε η σύµπτυξη προς την Αμμόχωστο και Λάρνακα για να 
αποφευχθεί ο εγκλωβισμὸός των μονάδων. Στην Αμμόχωστο και σε συνδυασμό 
με την αγγλική βάση της Δεκέλειας, ἦταν δινατό να αντιμετωπιστεί η τουρκική 
προέλαση. Όμως ὅεν υπήρχε πρόβλεψη ἡ κατάλληλος σχεδιασμός, ενώ οι/σια- 
στικά δεν υπήρχαν διαθέσιµες ικανές δυνάμεις, Οι 2 Λόχοι Πεζικού µε Ἱ 
Πυροβολαρχία των 6 λιβρών. 3 ἁρματα Τ-24 και ἆ ΜαΙπΙοΠ Ηατήπφίοη ήταν 
Εντελὠς ανεπαρκείς. Απὸ το μεσημερι οι δυνάμεις του Ίρου Τακτικού 
Συγκροτήματος εἰχαν αρχίσει να εγκαταλεἰπουν την περιοχἠ Τρικώμου- 
Καρπασίας και κατευθύνονταν προς την περιοχἠ Λάρνακας. Τα αεροπλάνα 
συνέχιζαν το σφυροκόπημα των θέσεων της ΕΦ που βρίσκονταν γύρω απὀ τα 
τείχη της Αμμοχώστου. Το απόγειµα εγκαταλείφθηκε η γραµµή άμυνας της 
πόλης, ενώ γύρω στις 17:08 οι δυνάμεις που πολιορκούσαν την παλιά πόλη 
αρχίζουν κι αυτές να συμπτύσσονται κιη Αμμόχωστος μένει ανυπεράσπιστη. 
Αφού ὀλη την προηγούµενη µέρα οι Τούρκοι ἐδωσαν προτεραιότητα στην 
εξόρμηση προς τ᾿ ανατολικἀἁ, την Πέμπτη στράφηκαν δυτικά µε κατεύθυνση τη 
Μόρφου, Εκτός απὀ ανταλλαγές πυρών πυροβολικού, άλλες συγκρούσεις δε 
σημειώθηκαν εδώ, µε εξαίρεση ορισμένες περιπτώσεις ὀπου τµήµατα της ΕΦ 
μάχονταν γιά την τιµή τών ὁπλων. ετην Αθήνα σε σύσκεψη της πολιτικής ηγε- 
σίας συζητήθηκε το θέµα της προστασίας της νηοπομπἠς που αν χρειαζόταν 
θα πήγαινε στην Κήπρο. Συµφωνήθηκε να ζητηθεί απ΄ τους Άγγλους η εξασφά- 
λισή της, αφού η Αγγλία ως εγγυήτρια δύναμη δεν μπορούσε να αποκαταστή- 
σειτῃ συνταγματική τάξη. Η Ελλάδα ὡς άλλη εγγυήτρια δύναμη κι επικαλούµε- 
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νη το ἰδιο δικαίωµα που εἰχε επικαλεστεί η Τουρκία, ζητούσε απ΄ την Αγγλία να 
της εξασφαλίσει τη µεταφορά και αποβίβαση μιάς πλήρους Μεραρχίας γιατην 
προστασία των Ελληνοκυπρίων και της συνταγματικής τάξης. Το Συμβούλιο 
Ασφαλείας στο μεταξύ εξέδωσε την Απόφαση 359. Σ᾽ αιτήν γινόταν λόγος για 
τις απώλειες που εἰχευποστείη υΝΕΙΟΥΡ λόγω της συνεχιζόμενης στρατιώτι- 
κής ὁραστηριότητας στο νησἰ, ζητούσε το σεβασμό της απὀ όλες τις ενδιαφε- 
ρόμενες πλευρες κιαπαιτούσε απ᾿ αυτές να συνεργαστούν µαζιτης. 


Παρασκευῆ 16 Αυγούστου 


Την τρίτη ηµέρα των επιχειρἠσεων του «Αττίλα 2» οι Τούρκοι συνέχιζαν µε πεί- 
σµατις επιθὲσεις τους στη Λευκωσία γιά επέκταση τῶν γραμμώντους, Το 
µεγαλύτερο βάρος των επιθέσεων έπεσε στο 346 ΤΠ ποι κρατούσε µε σθένος 
τις θέσεις του στην περιοχή του Ἁγ. Παύλου. Τα τουρκικά ἅρματα, πυροβόλα 
και αεροπλάνα δεν στάθηκαν ικανά να κάµψουν την ελληνική ἄμινα. Η περιοχή 
ἠταν διάσπαρτη απὀ πτώματα Τούρκων που φανέρωναν τις μεγάλες δυνάμεις 
ποι είχαν ρἰξει στη μάχη καιτις βαρύτατες απώλειες που εἶχαν υποστεἰ. Κατά 
τη διάρκεια ωριαίας εκεχειρἰας που εφαρμόστηκε απὀ την ΗΝΕΙΟΥΡ για την 
περισυλλογή των νεκρών, οι Τούρκοι στρατιώτες µέτρησαν 400 περίπου συνα- 
δέλφους τους μπροστά απότις θέσεις της ΕΦ . Άλλη επίθεση που βκδηλώθηκε, 
το απόγευμα µε ἆρματα μάχης, εἰχε την ἴδια κατάληξη µε τις προηγούμενες, 
Γενικά το 336 ΤΠ διακρίθηκε ὁσο λίγες άλλες µονάδες κατά τον Αττίλα ὁ και 
εἶναι ίσως το µόνο που στον τοµέα του δεν πραγµατοποιήθηκαν τα τουρκικά᾽ 
σχέδια. Χωρίς να υποχωρήσει απὀ τις θέσεις του προκάλεσε µεγάλες απώλει- 
ες στον αντίπαλο, παρά τα πενιχρά µέσα που διέθετε και τον καταιγισμό πυρών 
που δεχόταν. Στην περιοχή του αεροδρομίου εκδηλώθηκε στις Ο/:00 τουρκική 
επἰθεση στην οποία μετείχαν και 6 ἁρματα µάχης, Παρά τα πυρά του πυροβολι- 
κούτης ΕΦ η αντίσταση κάμφθηκε λόγω της ἑντονης δράσης των αεροπλάνων 
και οι εθνοφρουροί συμπτύχθηκαν. Γύρω στο μεσημέρι εξαπολύθηκε η σφο- 
ὅρότερη τουρκική επίθεση στο στρατόπεδοτης ΕΛΔΥΚ το οποίο απὀ τις πρώ- 
τες πρωιγὲς ώρες δεχόταν συνεχἠ πυρά. Όμως η ελληνική άμυνα ήταν πετυχη- 
µένη και παρά το μεγάλο αριθµό αρμάτων που χρησιμοποιήθηκαν, η Επίθεση 
απέτυχε µε µεγάλες απώλειες για τους Τούρκους, Αργότερα έγινε νέα επιθε- 
ση, πολύ μεγαλύτερη από την προηγούµενη.µε αποτέλεσµα ἡ αντίσταση των 2 
Λόοχων της ΕΛΔΥΚ να παρουσιάσει σηµεία κάμψης, Στις 19:00 δόθηκε διαταγή 
σύμπτυξης αφού δεν υπήρχε πλέον καμία ελπίδα απὀκρουσης της επίθεσης, 
Παρά την τάξη µε την οποία πραγματοποιήθηκε η σύμπτιξη οι άνδρες της 
ΕΛΔΥΚ υπέστησαν σημαντικὲς απώλειες λόγω της ιδιομορφίας της περιοχής. 
Αρκετοί άνδρες αποκόπηκαν αλλά πολλοί κατάφεραν να διαφύγουν παρά τις 
δμσκολίες που αντιμετώπισαν. Μετά την κατάληιμη του στρατοπέδου της 
ΕΛΔΥΚ. οι Τούρκοι απειλούσαν σοβαρά πλέον τα βόρεια και διιτικὰἀ προὰστια 
της Λευκωσίας. Λίγες ώρες πριν αρχίσει ναισχύειη κατάπαυση τοι πυρός, που) 
εἰχε συμφωνηθεί γιὰ το απόγευμα στις 18:00, οι Τούρκοι συνέχιζαν την προώ- 
θησήἠ τους στην περιοχή της πρωτεύουσας, ο μεγάλος αριθμός αρμάτων ήταν 
ὀύσκολο να αναχαιτιστεί λόγω της έλλειψης αντιαρµατικών µέσων απὀ την 
πλευρά της ΕΦ. Μπροστά σ' αυτήν τη δύσκολη θέση και βλέποντας τα εχβρικά 
ἁρματα να πλησιάζουν απειλητικά, οι ἄνδρες της ΕΦ αναγκάζονται και εφορ- 
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μούν γενναία εναντίον τους. Εκείνη την κρίσιµη στιγµή ὁ τουρκικά ἅρματα 
πλήττονται απὀ τις βολές ενὸς ΠΑΟ και οι Τούρκοι αφού εγκαταλείπουν ένα 
ἁρμα τρἐπονται σε φυγή. Ετσιη πρωτεύουσα γλίτωσε απὀὸ μεγαλύτερη σι σφιγ- 
ξη τοι τουρκικού κλοιού. Όμως οι Τούρκοι προχωρούσαν στην πεδιάδα της 
Μεσαοριάς, Αφού κατόλαβαν τον αεροπορικὀ δίαυλο τοι) χωριού Τύµπον,, προ- 
χώρησαν νοτιότερα µε σκοπό να αποκόψουν την οδό Λευκωσίας-Λάρνακας και 
να φτάσουν μέχριτο µεγάλο Τουρκοκυπριακό χωριό Λουρουντζίνα, Γιά να φτά- 
σουν όμως εκεί έπρεπε να διέλθουν απὀ το χωριό Πυρόι που βρισκόταν στα 
µέσα περίπου της παραπάνω οδού, Μέσα στο χῶριό εἶχε οχυρωθεί µια Διμοιρία 
απὸὀ 90 περίπου καταδροµείς µε οκοπὀ να αναχαιτίσουν τους Τούρκους που 
εἰχαν αντιπαρατάξει ένα ενισχυμένο Τάγμα. Γιὰ μιά ακόµη φορά οι Τούρκοι επι- 
τέθηκαν ανοργάνωτα µε αποτέλεσµα να αποδεκατίζοντα: απὀ τα πυρά των 
καταδρομέων και να µην καταφέρουν τίποτα παρᾶ την αριθμητική τους υπερο- 
χἠ. Μεταξύ των απωλειών τους ἦταν καιµια φάλαγγα 15 περίπου τεθωρακισμὲ- 
γων οχημάτων που καταστράφηκαν. η Αμμοχωστος μετά τη σύµπτυξη της ΕΦ 
προς Λάρνακα, έπεσε χωρἰς αντίσταση στα χέρια των Τούρκων. Αρχικά οι 
Τούρκοι κατέλαβαν την παλιά πόλη όπου βρίσκονταν και οι Τουρκοκύπριοι, 
Βλέποντας όμως ὅτι και στην υπόλοιπη πόλη δεν υπήρχαν, ὀχι µόνο εθνο- 
φρουροί αλλά οὖτε καν κάτοικοι, προχώρησαν και την κατέλαβαν ολοκληρωτι- 
κά. Γιά μιά στιγµή έγινε αντιληπτό ότι αν παρουσιάζονταν σημᾶδια οργανωμέ- 
γης ζωής στον ελληνικό τοµέα. οι Τούρκοι δεν θα προχωροήσαν σ᾿ αυτόν. Η 
Αστυνομία έλαβε διαταγές να παρουσιαστουν ἄνδρες της στο ελληνικο τµήµα 
αλλά η διαταγή ανακλήθηκε σύντομα καθώς οι Τούρκοι βρίσκονταν ἠδη εκεί. 
Στὸ δυτικό µέτωπο αφού καταλήφθηκε π Μόρφου, οι Τούρκοι προώθησαν τις 
γραμμές τους σύμφωνα µε το σχέδιο μέχρι την περιοχή Αιμνίτη. Το Συμβούλιο 
Ασφαλείας σε συνἐλευσή του εξέδωσε την Απόφαση 380 στην οποία εξέφραζε 
την ανησυχία τοι για τη χειροτέρειυση της κατάστασης στην Κύπρο και προέ- 
τρεπε τις ϱνδιαφερόµενες πλειρές να ξαναρχίσουν χωρίς καθυστέρηση τις 
διαπραγματεύσεις. 


Αποζεηεῦμη Της εισθΟΛῆς -- ΣυμπερΏσματα 


Όπως ηταν φισικὸ οι Τούρκοι γι! ἄλλη µια φορά αγνόησαν τη συμφωνία κατᾶ- 
παυσης τοι πυρός και σινέχισαν τις επιχειρήσεις τους, Ετσιτην επόμενη 
ηµέρα Σάββατο 17 Αυγοήστου συνεχίστηκαν οι λυσσαλέες επιθέσεις στην 
περιοχή του Άγ. Παύλου Λευκωσίας, που συναντούσαν ὅμως την επιτυχή αντ]- 
στασητης ΕΦ, Στό χωριό Πυρόι, οικαταδροµείς ποι συνέχιζαν να αποκρούσουν 
τις τουρκικὲς επιθέσεις προκαλώντας µεβγάλες απώλειες, ἔλαβαν διαταγἠ υπο- 
χώρησης την οποία εκτέλεσαν µόνο όταν κινδύνευαν να περικυκλωθοῦύν απὀ 
τα εχθρικά ἁρματα. Οι Τούρκοι επωφελούμενοι µέσω μιάς στενής λωρίδας 
κατάφεραν να προωθηθούν μἐχριτο χωριό Λουρουτζίνα. Άλλες μικρότερης 
έκτασης προωθήσεις ὄγιναν στην περιοχἠ Αμμοχώστου και αφού οι Τούρκοι 
κατέλαβαν περισσότερα εδάφη απ’ ὁ,τι σχεδίαζαν. σταμάτησαν οριστικἁ τις 
επιχειρήσεις τους, Σε όλη την έκταση των κατεχομένων απὀ τα τουρκικά στρα- 
τεύµατα εδαφών, µια εικόνα ερήµώσης και καταστροφής επικρατούσε. Οι 
Τούρκοι στρατιώτες ακόµη και μετά το πἑρας των επιχειρήσεων συνέχιζαν 
τοις βανδαλισμούς και τις ωμότητες εναντίον του ἆμαχου πληθυσμού. ενώ 
βέβαια η λεηλασία δεν εἶχε διακοπεὶ οὖτε στιγµή. Οι ναζιστικὲς φρικαλεότητες 
ξαναζούσαν μετά απὀ 30 σχεδόν χρόνια. Το 409ο περίπου του 
Ελλήνοκυπριακού πληθυσμού, δηλαδή ο00.000 κατεφυγαν απὀ τις βόρειες 
περιοχές τοι νησιού στα ελεύθερα εδάφη και μόνο 20.000 περίποιι παρέμειναν 
εγκλωβισμένοι, Όμως εκτὸς απὀ τις ανυπολόγιστες καταστροφές που προ- 
κλήθηκαν, βαρὺς ήταν και ο φόρος αίματος που πληρώθηκε. Σε 5.000 περίποι:. 
ἰσως και παραπάνω, υπολογίζονται οι Ελληνοκύπριοι παυ βρήκαν το θάνατο. 
απ’ Τους οποίους σήµερα εξακολοιβείἰ να αγνοείται η τύχη 1931. 83 Ελλήνων 
στρατιωτών και ὁ Αμερικανών, 0 αριθμός αὐτὸς τών αγνοουμένων. που προ- 
κλήθηκε σε μιά πολεμική αναμέτρηση τόσο μικρού χρονικοή διαστήματος, αν 
συγκριθεί µε τους 1400 αγνοούµενους που εἶχαν οι Αμερικανοἰ στο 1θετή 
πόλεμο του Βιετνάμ καιτους 311 Σοβιετικούς αγνοούµενους του πολέμου στο 
Αφγανιστάν, φαντάζει τρομαχτικὸς και δείχνει τη θηριωδία µε την οποἱα οἱ 
Τούρκοι στράφηκαν κατά του Ελληνικού στοιχείου. Αν ταυτόχρονα υπολογ- 
σουμε ὁτιη συντριπτική πλειοιμηφία των θιµάτων ἦταν ἀμαχοι, ποι προκάλεσε 
η αδιάκριτη κι εσκεμμένη δράση των Τούρκων καιιδιαίτερα της Τουρκικής 
Αεροπορίας, τότε αποκαλύπτεται σ όλες του τις διαστάσεις το δράµαπου 
Εκτωλίχβηκε σπην Κύπρο. Οι απώλειες της ελληνικής πλευρᾶς σε στρατιωτικό 
προσωπικό ήταν σιινολικά 49 / νεκροίκαι 1269 τραυματίες. Πιο συγκεκριµένα: 
Ελληνοκιπριοι; Νεκροί 908, Τραυματίες Τ12] 

Ελλαδίτες της ΕΛΔΥΝ; Νεκροί 44, Τραυματίες 70 

Ελλαδίτες: Νεκροί 44, Τραιµατίες 58 

Συγκριτικά μ᾽ αυτές, οι απώλειες που υπέστησαν οι Τούρκοι ήταν πολυ μεγαλύ- 
τερες, ἂν και ὅεν υπάρχουν διαθέσιµα ακριβή στοιχεία, υπολογίζεται ότι οι 
νεκροί Τούρκοι και Τουρκοκύπριοι στρατιώτες ανέρχονται ἡ καιξεπερνοὺν 
ακόμα τους 4500. ενώ απ᾿ την πλευρά τοι υλικού οι απώλειες περιελάμβαναν 
19 αεροσκάφη (το Ἰ μεταγωγικό], άλλα τόσα υπολογίζεται εἶχαν αχρηστειθεί 
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απὀ ζημιές που υπέστησαν κατά τις επιχειρήσεις και δεν ήταν ικανά για πτή- 
σεις, αριθμό ελικοπτέρων, 60 περίπου ἅρματα μάχης και τοθωρακισµένα οχή- 
µατᾳ καθώς κι ένα αντιτορπιλικὀ. ο αριθµός των νεκρών αξιωματικών ἦταν ανα- 
λογικά υψηλός επειδή συχνά αναγκάζανταν υψηλόβαθμοι ν᾿ αναλαμβάνουν Τη 
διοίκηση μικρότερων, σε σχέση µε το βαθµό τους μονάδων. λόγω του χαμηλού 
επιπέδου διοίκησης. Όμως οι απώλειες λίγο ἑως καθὐλου απασχολούσαν τη 
τουρκική διοίκηση. Αυτό που έχει σημασία εἶναι ὅτι παρά τις ολλείψεις, τα λάθη 
και τον αδέξιο τρόπο ποι πραγματοποιήθηκε η τουρκική επιχείρηση, τελικά 
αυτή πέτυχε λόγω τῆς σηµαντικἠς αποδυνάµωσης της ελληνικής πλευράς, 
Εξαιτίας λαθών και εσφαλµένων ενεργειών. Ετσιτον Αύγουστο του 1974 ἢ 
Κύπρος εἰχε διαιρεθεί στο ελεύθερο ελληνικό τµήµα και το κατεχόμενο απ΄ τα 
τουρκικά στρατεύματα. Σ΄ ἑνα συνολικό πληθυσμό περίπου 698.000, το 18356 
επιβλήθηκε της πλειοψηφίας. καταλαμβάνοντας το 38.576 τοι συνολικού εδά- 
φους. ενώ η αγροτικἠ γη που του ανήκε µέχρι τότε. δεν υπερέβαινε το1θ5ο, 
Στο κατεχόμενο αυτό τµήµα της Κύπρου βρισκόταν το 756 της γεωργικής 
παραγωγής, το θ03ο της βιομηχανίας, το 8059 των τουριστικών επιχειρήσεων, 
το 10036 της ορυκτής βιομηχανίας και τα κυριότερα αποθέματα ποσίµὼν υδὰ- 
των, Οι προσφυγοποιηθέντες Ελληνοκύπριοι έχασαν περιουσία που ανερχό- 
ταν στα 240 δις δρχ. ἰσε τιµές της εποχἠς εκεἰνης). Ταυτόχρονα δηµιουργήθη- 
καν τεράστια προβλήµατα καθῶὼς το /055 των οικονομικών πόρων βρισκόταν 
στο βόρειο κατεχόμενο τµήµα και το Βό5ο του πληθυσμού αναγκαζόταν πλέον 
να ζήσειμόνο µε το υπόλοιπο ὀοδα Ίων πόρων. Το 3δῦο του οικονομικά ενεργού 
πληβυσμού ἐμεινε ἀνεργο, η βιομηχανική παραγωγἠ μειώθηκε στο 55ο, ο σρυ- 
κτός πλούτος κατά 565οκι ο τουρισμὸς ἔπαψε ουσιαστικά να υφίσταται. 
Παράλληλα όμως οι Τούρκοι επιδόθηκαν στη συστηματική καταστροφή της 
πολιτιστικής ταιτότητας του νησιού. Η πολιτιστική κληρονομιά ἀδ0ῦ χρονών 
ελληνικής παρουσίας καταστρέφεται. σε µια προσπάθεια να τεθεί µιὰ τουρκική 
σφραγίδα σε όλα. Π Ελληνική Κυβέρνηση, διαμαρτυρόµενη για την αδράνεια 
που επέδειξε το ΝΑΤΩ. ανακοίνωσε την αποχώρηση της χώρας απὀ το στρᾶ- 
τιωτικὸ σκέλος του. µε σκοπό να προβάλλει εντονότερα το Κυπριακό ζήτημα 
καιν ασκήσει περισσότερη πίεση στους Συμμάχους ὥστε να επέμβουν ενεργά. 
Το Συμβούλιο Ασφαλείας του ΟΗΕ αντέδρασε µε τις καταδικαστικες αποφᾶ- 
σεις 357-361 για την Τουρκία, ενώ οι ΗΠΑ της επἐβαλλάν «εμπάργκο ὁπλων», 
το οποίο ὅμως ἠρθη τον Ιούλιο του 19/8. Στις διαπραγματεύσεις που ακολού- 
Βησαν η ελληνική πλευρά πρὀτεινε το 18/7 ἑνα σχἑδιο µε το οποίο το 2076του 
κυπριακού εδάφους θα ερχόταν κάτω απὀ τοιρκοκιπριακὀ ἑλεγχο στα πλαίσια 
ενός ομόσπονδου κράτους, Π Τουρκία αντιπρότεινε το1Ώ81 ἑνα σχέδιο που 
προέβλεπε το 32 83ο υπο τουρκοκυπριακό έλεγχο αλλά παρά τις προσπάθειες 
καμιά λύση δεν βρέθηκε τελικὰ. Ἡ Τουρκία σιΝ/Εχίζοντας την αδιάλακτη στάση 
της προχώρησε το 1383 στην ανακήρυξη του γνωστού «Ψευδοκράτους» που 
φιισικά δεν αναγνωρίστηκε απὀ κανένα κράτος, ενώ παράλληλα συνεχίζοντας 
την προσπάθεια αλλοίωσης της ταυτότητας του νησιού προχώρησε στην εγκα- 
τάσταση Τούρκων εποἰκὠν που ξεπερνούν τις 62.000. Έτσι σήµερα στα κατε- 
χόμενα εδάφη το τουρκοκυπριακό στοιχείο έχει εξισωθεί µε το τουρκικό, Μέσα 
στο δύσκολο κλίµα ποι δημιουργήθηκε γιατους Ελληνοκύπριους εγκλὠβισμέ- 
νους, ἦταν φυσικό ο αριθμός τους συνεχώς να φθίνει. Από τους 20.000 περί- 
που που εἶχαν παραμείνει μετὰ τον Αττίλα, το 19/5 μειώθηκαν σε 3000 αφού 
ανογκάζονταν να καταφύγουν στα ελεύθερα Εδάφη, το 1979 ήταν 1999, το 
1984 ἦταν 879 καιτο 1887 είχαν απομείνει μόλις 889, Στο µεγάλο ανβρωπιστι- 
κό θέµα των αγνοουμένων η Τουρκία δεν ἐδωσε όλα αυτά τα χρόνια καμία απά- 
ντηση, Τον τελευταίο καιρό και υπό το πρίσμα της «Νέας Τάξης Πραγμάτων» οἱ 
συζητήσεις και το ενδιαφέρον γύρω από το Κυπριακό ἑχουν αναθερμανθει, 
αλλά η Τουρκία δεν φαίνεται να εγκαταλείπει την ἁκαμπτη θέση της, Αυτὸ ποι 
απαιτείται απὀ την ελληνική πλευρά εἶναι να αποφευχθούν τα λάθη του παρελ- 
βόντος, Το πόσο κοντά βρίσκεται η οριστική λύση του Κυπριακού προβλήματος 
καιη δικαίωση του Κυπριακού Ελληνισμού. κανεὶς δεν µπορεί να το γνωρίζειµε 
σιγουριά. Οινέες συνθήκες που διαμορφώνονται στον κόσμο μπορούν να 
ευνοούν µιά λύση. αλλά περισσότερο απὀ οτιδήποτε άλλο, η δικἡ µας επαγρι- 
πνηση και η αποφιιγἠ νέων λαθῶν εἶναι αυτή που θα την εξασφαλίσει. 


Σημείωσῇ 

Το ἀρθρο αυτό βασίστηκε στα βιβλία: 

«Κύπρος 74. Γιατί δεν νικήσαµε», του Δημητρίου Χάντζου Ταξιάρχου ε-α. «Ο 
Αττίλας πλήττειτην Κύπρον», του Διονυσίου Καρδιανού 

«Πεθαϊνοντας στην Κύπρο», του Σπύρου Παπαγεωργίου 

«Πόλεμος στην Κύπρο», του Κων/ντίνου Σκιαδόπουλου Αντιναυάρχου ε.α, 
«Ἠττα χωρίς πόλεμον». του Κων/ντίνου Σκιαδόπουλου Αντιναυάρχου ε.α. «Η 
κυπριακή τραγωδία χωρὶς μάσκα». Νικόλαου ΨΜαρουδάκη 

«Πόρισμα της εξεταστικής επιτροπής για το φάκελο της Κύπρου» 
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σε δέος και οι αναφορές τους χάρισαν µία 
άνευ προηγουμένου διαφήμιση στο σοβιε- 
τικό ελικόπτερο. Στη συνέχεια, η δράση 
του στο Αφγανιστάν, στη Νικαράγουα και 
στον πόλεμο Ιράν-Ιμάκ διατήρησε αμείωτο 
το παγκόσμιο ενδιαφέρον για τις ικανότη- 
τες του Χάιντ. Σήµερα όμως, Το ερώτημα 
που φυσιολογικά τίθεται εἶναι κατά πόσον 
το ελικόπτερο αμτὸ µπορεί να δικαιολογή- 
σειτη φήμη του στη δεκαετία του "90. Η 
απάντηση είναι ότι αν καιτο Χάιντ θεωρεί- 
ται ακόμα μἰαισχυρότατη πλατφόρμα 
μεταφοράς οπλισµος, η αποτελεσµατικό- 
τητά του εἶναι σαφώς μειωμένη µε τα οὐγ- 
χρονα δεδοµένα. Το ελικόπτερο δεν µπο- 
ρείνα σιυναγωνιστείταπιο προηγμένα 
δυτικά επιθετικά που βασίζονται στην 
καλύτερη ευελιξία τους και κυρίως στον 
ανώτερο ηλεκτρονικό εξοπλισμό τους. 
Όμως, τα περιθώρια εξέλιξης του Μι-24 
δεν έχουν εξαντληθείκαιη παρουσίαση 
στο μέλλον κάποιας άλλης έκδοσης µε 
ουσιώδεις βελτιώσεις δεν θα πρέπει να 
θεωρηθεί ἐκπληξη, Φυσικά ο εκσυγχρονι- 
σμὸς των υπἀάρχοντῶων ελικοπτέρων θα 
συνεχιστεί στη δεκαρτία του 90. Πάντως 
Π σοβιετική τακτική φαίνεται να έχει αλλά- 
ξεικαθώὼς παρουσιάζονται επιθετικἀ ϱλικὀ- 
πτερα νέας γενιάς όπως τα ΜΙ-28 χάβοκ 
καιτα Καμόβ Χόκουμ που πλησιάζουν τη 
δωτική αντίληψη σχεδίασης αφού δεν 
έχουν την ικανότητα μεταφαράς στρατιῶ- 
τὠν. Αμτό ὅμως δεν σηµαίνει ότιη παρα- 
γωγή των Χάιντθα τερµατισθεί αφού θα 
πρέπει ναικανοποιηθούν οι ανάγκες των 
σοβιετικών ενόπλων δυνάμεων αλλά και 
των εξαγωγών. 

Εντυπωσιακό εἶναικαιτο γεγονός ότι 
καθώς το ενδιαφέρον ἔχει ήδη αρχίσεινα 
μετατοπίζεται προς το Χάβοκ, οι σοβιθτι- 
κοί αρμόδιοι φαίνονται αρκετά διαλλακτι- 
κοί ακόμα και σε συμφωνίες για συµπαρα- 
γωγή του ελικοπτέρου. Μάλιστα έχει κατ᾽ 
Επανάληψη τονισθεί ότι στόχος είναι να 
πολλαπλασιαστούν οι αγοραστές τοι! 
Χαάιντκαι απὀ χώρες της Αύσης. Βέβαια το 
τελευταίο φαίνεται κάπως δύσκολονα 
συμβεί αλλά εἶναι ἑνα ακόµα δείγμα των 
ἱστορικῶν αλλαγών που έχουν συντελε- 
στεἰ αφοῦ τωρα προσφέρεταιπρος πώλη- 
ση σε χώὠρεςτης Δύσης ένα ελικόπτερο 
ποιικάποτε αποτελούσε το φάβητρό τους! 


ΤΕΧΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 


ΜΙΙ. ΜΙ-24 ΗίΠᾶ ϱ 

ΤΥΠΩΣ: Επιθετικό Ελικόπτερο Πολλαπλών Ρόλων 
ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ: Δύο (2) Ισότοφ 1 ν3-117 

ΙΣΧΥΣ ΙΙΠΠΟΙ: 2 κ 2200 

ΜΗΚΟΣ ΑΤΡΑΚΤΟΥ (ΜΕΤΡΑ; 185 

ΜΗΚΟΣ ΣΥΜΠΕΡΙΛΑΜΒΑΝΟΜΕΝΩΝ ΚΑΙ ΤΩΝ 
ΣΤΡΟΦΕΙΩΝ (ΜΕΤΡΑΙ 215 

ΥΙΡΟΣ ΟΛΙΚΟ (ΜΕΤΡΑ 85 

ΔΙΑΜΕΤΡΟΣ ΚΥΡΙΟΥ ΣΤΡΟΟΕΙΟΥ ΜΕΤΡΑ] 1740 


ΔΙΑΜΕΤΡΟΣ ΟΥΡΑΙΟΥ ΣΤΡΟΦΕΙΟΥ (ΜΕΤΡΑ) 39 
ΒΑΡΟΣ (ΚΕΝΟ]ΙΚΙΛΑΙ: 8400 

ΜΕΓΙΣΤΟ ΒΑΡΟΣ ΑΠΟΓΕΙΩΣΗΣ ΚΙΛΑ} 11500 
ΜΕΓΙΣΤΟ ΒΑΡΟΣ ΜΕΤΑΦΕΡΟΜΕΝΟΥ ΟΠΛΙΣΜΟΥ 
[ΚΙΛΑΙ: 1500 

ΜΕΓΙΣΤΗ ΤΑΧΥΤΗΤΑ (ΧΛΜ ΩΡΑ: 300 

ΜΕΓΙΣΤΗ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΗ ΤΑΧΥΤΗΤΑ (ΧΛΜ/ΩΡΑΙ 295 
ΜΕΓΙΣΤΟΣ ΒΑΘΜΟΣ ΑΝΟΔΟΥ (ΜΕΤΡΑΙΛΕΠΤΟ). 804 
ΜΕΓΙΣΤΗ ΟΡΟΦΗ (ΜΕΙΡΑΙ: 4908 

ΑΚΤΙΝΑ ΔΡΑΣΗΣ ΧΩΡΙΣ ΕΞΩΤΕΡΙΚΕΣ ΔΕΞΑΜΕΝΕΣ 
ΚΑΥΣΙΜΟΥ (ΧΑΜΙ 160 

ΑΚΤΙΝΑ ΔΡΑΣΗΣ ΜΕ ΔΥΩ ΕΞΩΤΕΡΙΚΕΣ ΔΕΞΑΜΕΝΕΣ 
[ΧΛΜΙ; 224 

ΑΚΤΙΝΑ ΔΡΑΣΗΣ ΜΕ ΤΕΣΣΕΡΙΣ ΕΞΩΤΕΡΙΚΕΣ 
ΔΕΞΑΜΕΝΕΣ [ΧΛΜ] 88 

ΕΜΒΕΛΕΙΑ ΧΛΜ] 750 
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ΕΡΙΗΣ 


Το συγκρότημα υγιβινής και ελέγχου 
ανθρώπινων αποβλήτων, ΠΜΝΝ 5 περισυλ- 
λέγει ωγρὲς και στερεές οὐσίες και στη 
σωνέχεια εξουδετερώνειτην οσµή και τα 
μικρόβια. Αποτελείται σπὀ το υποσύστηµα 
περισιλλογής, τη διάταξη συγκέντρωσης 
καιτα φίλτρα. 

Τέλος το συγκρότημα συστημάτων κατα- 
γραφής, Ελέγχου και ελεγχόμενης διανο- 
μής ισχύος ΜΟΡΜΕ5 διαχειρίζεται αυτόμα- 
τα και αυτόνομα, ολόκληρο το σῴστηµα 
ΕΟΙ ς5 σε επίπεδο τοµέα, υποσιωστήµα- 
τος και διάταξης. επικοινωνώντας παράλ- 
ληλα µε τον ηλεκτρονικό εξοπλισμό του 
σκάφους και περιορίζοντας στο ελάχιστο 
την ανάγκη παρέμβασης του πληρώματος, 
Η σχεδίαση του ΕΟΙ 55 προβλέπει: επε- 
ξεργασία δεδοµένων σε πραγµατικό 
χρόνο, αυτόματη παροχή ενδείξεων προ- 
ειδοποίησης και βλαβών, αναλύσεις της 
κατάστασης υγείας του πληρώματος. δια- 
χείριση δεδοµένων, έλεγχο επιµέρους 
διαδικασιών επεξεργασίας, σύνδεση µε 
αισθητήρες και διακόπτες του ΕΟΙ 55 και 
σύνδεση µε το λειτουργικὀ ηλεκτρονικὀ 
εξοπλισμό του ΕΡΜΗ. 

Τοκαθαρόβάρος του ΕΟΙ 955 (χωρίς δεξα- 
µενές ΝΟ/Όο. τρόφιμα, νερό και τα φίλτρα 
ΕΙΟΗ) φτάνει τα 645 κιλά και η µέση κατα- 
νάλωση τα θθς5 ΑΝ, 
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ή ΥΠΗΡΕΣΙΑ ΕΝΛΕΡΙΔΙ 
ΜΕΣΩΝ ΤΟΥ ΛΙΜΕΝΙΚΟΥ 
ΣΙΙΑΤΟΣ 


(μεγάλο αλλά δοκιμασμενο αφού ἠδη 
χρησιμοποιείται απὀ τις ακτοφυληακές 
της Δανίας και της Βρετανίας στη 


Σκωτία), ΒΙΡΕΒΗ 0106 και ΕΗΕΥΕΝΝΕ 3Α 
ΤΩΒΒΟΡΒΟΡ. Η αγορά αεριωθούμµενων 
εἶναι εκτός πραγματικότητας λόγω πολι- 
πλοκότητας των ηλεκτρονικών, ἑλλειψης 
κατάλληλης υποδομής και απαγορευτικού 
κόστους. Νομίζουμε όμως τι για να αντα- 
πεξέλθειη Υ.Ε.Μ. στο βαρύ ἔργοτης, 
χρειάζεται µια δύναμη 6 δικινητηρίων 
αεροσκαφών ναυτιλιακής περιπολίαςσ και ὃ 
ελικοπτέρων. Τα ελικόπτερα, ιδιαίτερα σε 
αποστολές διάσωσης, σίγουρα θα προ- 
σφέρουν τα μέγιστα. λόγω της δινατότη- 
τας παρατεταμένης παραµονἠὴς πάνω απὀ 
το ἴδιο σηµείο (πλοίο που κινδυνεύει) και 
αποπροσγειώσεων. χωρίς την ανάγκη 
ὑπαρξης διαδρόμων. 


Συμπερασμα 
Από την επαφή µας µε τους ανθρώπους 
της Υ,Ε.Μ.του Λιμενικού ήταν εύκολη να 
καταλάβουμε το µεγάλο ἐργο που επιτε- 
λούν καθώς καιτην αιταπάρνηση που δεί- 
χΧνουν στη δουλειάτους, που πολλές 
φορές γίνεται κάτω απὀ αντίξοες σωνθή- 
κες. Εξοπλισμένη µε τακατάλληλα µέσα, η 
Υ.Ε.Μ., εἶναι σίγουρα ὅτι τα χρόνια παοι! 
θάρθουν θα αποτελέσειτην αιχμή του 
δόρατος τοι Λιμενικου Σώματος στην 
αστινόµευση των Ελληνικών Θαλασσών, 
χτουµε ὅτι ουσιαστικά η λέξη "τύχη" εἶναι η 
συμπληρωματική πλειρά της "αναγκαιότη- 
ποσα, 
“ο Θεός δεν παίζειζάρια µε το Σύμπαν!”, 
εἶχε πει κάποτε αγανακτισμένος ο 
Αινστάιν, ο οποίας πάντοτε αντιπαβοισε 
την κβαντική θεωρία. Αφήνοντας κατά 
µέρος το γεγονός ὅτι η κβαντικἠ θεωρία 
είναι το δεύτερο µεγάλο θεμέλιο της σύγ- 
χρονης φυσικής µετά τη Σχετικὀώτητα, θα 
παραθέσουµε ἑνα απὀσπασμα ενός διηγἠ- 
µατος επιστημονικής φαντασίας του 
Τζώρτζ Εφιντζερ στο οποίο ο συγγραφέ- 
ας βάζει τον ἰδιο το Βέρνερ Χάιζεμπερυκ 
(τον πατέρα της Αρχής της 
Απροσδιοριστίας) να ξεστοµίζει τα παρα- 
κάτω λόγια, δίνοντας µιαν απάντηση στον 
Αινστάιν: "καιλοιπόν τι ο Θεός µπορεί 
να µην παίζει ζάρια µε το Σύμπαν. Μπορεί 
να παίζει εἰκοσι ένα κι όταν δεν έχει κρυµ- 
µένο τον άσσο στο µανίκιτΤου, να τον δηµι- 
ουργεί- πρὠτα το µανίκικαιµετά τον 
ἁσσο. Και φυσικά φέρνει πολύ περισσότε- 
ρα είκοσι ἑνα απ᾿ όσα προβλέπειη στατι- 
στική!... Απλώς, Αυτός επινόησε τους 
κανόνες του παιχνιδιού, κι Αυτός συνεχἰ- 
ζεινατους επινοεί. Είναι ένα γεγονός ποιι 
Του δίνει κάποιο ομσιαατικό προβάδισμα 
πάνω στους ταλαίπωρους φυσικούς και 
την αργόστροφη κατανὀησή τους. Είμαστε 
σαν τους χωριάτες ποι! χαζεύουµε µπρο- 
στὰ στα κόλπα µε την τράπουλα πουµας 
κάνειµια µεγαλοφυία ἡ ἑνας τσαρλατά- 
οςς 


του 
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ΛΙΘΡΩΠΟΚΕΙΤΡΙΚΟ 
ΣΥΣΤΗΜΑ 


ΤΟ ΤΕΛΟΣ ΤΗΣ ΦΥΣΙΚΗΣ, 
᾿Η Η ΑΡΧΗ ΤΗΣ ΠΕΡΙΠΕΤΕΙΑΣ; 


Αυτή είναι περίπου κιη κατάσταση στην 
οποία βρισκόμαστε. Η µεγάλη παγίδα στην 
οποία συχνότατα πἐφτουµε, εἶναι να θεω- 
ρούμε ότι υπάρχουν τελικές λύσεις και 
απόλυτες θεωρίες, Συνειδητά, κανείς 
σοβαρός επιστήμονας δεν ισχυρίζεται ότι 
υπάρχουν θεωρἰες που δίνουν απαντήσεις 
σε όλα τα προβλήματα. Ὑποσυνείδητα ο 
καθένας απ’ αυτούς το ελπίζεικαιτο 
ποθειἰ, Τον τελευταίο καιρό γίνεται συχνὰ 
λόγος για το Τέλος της Φυσικής” ίμετον 
ἴδιο τρόπο τιου γίνεται εξίσου σιχνά λόγος 
για το Τέλος της Ἱἱστορίας, το Τέλος των 
Ιδεολογιών καιτο Τέλος του Κόσμου, στα 
πλαίσια ἴσως της εσχατολογικής µανίας 
που µας έχει κυριεύσειμετά το Σοκτου 
Μελλοντοςποι έχουμε δεχτεῦ. Οικοσµο- 
λογικές θεωρίες του Στήβεν Χόκινγκ και οι 
προοπτικὲς διατύπωσης µιας Μεγάλης 
Ενοποιητικής Θεωρίας πριν το τέλος τοι 
αιώνα, δημιουργούν την ψευδαίσθηση ὅτι 
η αναζήτηση της γνώσης τέλειωσε και ότι 
ὁ θάνατος της θεωρητικής (τουλάχιστον) 
φυσικής βρίσκεταιπρο των πυλών. ο 
αστρονόμος και συγγραφέας Τζων 
Γκρίμπιν το δηλώνειπιο απροκάλυπτα: 
"σως να ήταν σωστότερο να πούμε ότιο 
Χόκινγκ. πρόβλεψε το τέλος ὀχιτης φωσι- 
κής, αλλά της µεταφισικής. Σήµερα, είναι 
πια δυνατό να δώσουμε µια καλή επιστη- 
µονική απάντηση στο ερώτημα απὀ πού 
προήλθαµε χωρίς να χρειάζεται να Επικα- 
λεστούμµε το Θεό, ἡ κάποιες ειδικὲς ορια- 
κὲς συνθήκες που θα επικρατούσαν στο 
Σύµτιαν τη στιγµή της δημιουργίας." 

Πέρα απὀ το νόημα που δίνει κανείς στη 
λέξη "Θεός", οφείλουμε να παραδεχτούμε 
ότι το πραγµατικὀὸ Σύμπαν βρἰσκεται πέρα 
από κάθε κατανόηση. Η διαμάχη περί 
Τέλους της Φυσικής, θυμίζει µια ανάλογη 
διαμάχη που απὀ συμπτωση(;) είκε εκδη- 
λωθείσε µια εποχή που οι εκπληκτικές 
ανακαλύψεις της επιστήμης εἶχαν δηµι- 
ουργήσειµια ψευδαίσθηση παντογνωσίας. 
Ὁ λόρδος Κέλβιν, σ ἑνα λόγο του στη 
Βρετανική Ενωση για την Πρόοδο της 
Επιστήµηςτο 1898, εἰχε τονίσει: "Δεν 
υπάρχει πλέον τίποτα το καινούργιο για ν΄ 
ανακαλυφθεί στη Φυσική. Αυτό που απο- 
μένει είναι να γίνονται συνεχώς ακριβέ- 
στερες µετρήσεις, Υπάρχουν µόνο δυο 
μικρά προβλήµατα τᾳ οποία θα επιλύσουµε 
µέσα στα χρόνια που ἑρχονται”. Από 
τραγική ειρωνεία αυτά τα "δυο μικρά προ- 
βλήματα”, ἦταν το πείραμα του Μάικελσον 
καιῃ ακτινοβολία του µέλανος σώματος: 
το πρώτο αποτέλεσε τη βάση της θεωρίας 
της Σχετικότητας και το δεύτερο τη βάση 
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της κβαντικής θεωρίας - δηλαδή των δυο 
θεωρητικών κατασκευασμάτων που Υκρέ- 
µισαν τη φυσική του Κέλβιν εν ρυπή οφθαλ- 
μού] Αυτό θυμίζει τη σηµερινή κατάσταση. 
ο Χόκινγκ. ο Γκρίμπιν κι ἆλλοι επιστήµο- 
γες λένε ὀτιίσως φτάσαμε στο τέλος του 
δρόμου. Για κάθε τέλος όμως υπάρχει και 
µια νέα αρχή. 

Ίσως η νέα αρχή να προέλθει απὀ τη θεω- 
ρία του Χάους. Τα πανέμορφα γραφήματα 
των φράκταλς µας αποδεικνύουν ὁτιτο 
χάος βασιλεύει παντού; στη φυσική, στην 
αστρονομία, στη βιολογία, στην Ψυχολο- 
γία και στην κοινωνιολογία, ο ὃρ Μάικλ 
Φάιγκενμπομ αποδεικνύει ότι η προέκτα- 
ση ακόµα και των πιο απλὠν μαθηματικών 
εξισώσεων καταλήγει στο χάος. Η ὀποια 
τάξη πιστεύουμε ὁτιυπάρχει σ᾿ αμτόὸ το 
χαοτικό σύμπαν, εἶναι προέκταση του 
δικού µας μυαλού κι όχι κάτιτο αυθύπαρ- 
κτο. 

Το Χάος βρίσκεται τόσο στα πέρατα του 
διαστήματος, όσο καιστα τρίσβαθα των 
ατόμων της ύλης. Στα ἀδυτα του ανθρώπι- 
νου εγκέφαλου, και στη βιόσφαιρα του 
πλανήτη. "Το χάος εἶναι τάφος κάθε ουτο- 
πίας γιατί η κάθε ουτοπία είναι στατική και 
η κάθε στατικότητα εἶναι δυστοπία”, λέει ο 
συγγραφέας Γιῶργος Μπαλάνος. "Το απί- 
θανο. το εκπληκτικό, το σαγηνευωτικό, το 
ελεύθερο, το δημιουργικὀ χάος. Το χάος 
που τα πάντα μπορούν να συμβούν και τα 
πάντα συμβαίνουν. Το χάος απ ὀπου 
ξεπήδησαν οι θεοί και στο οποίο θᾳ ἕανα- 
γυρίσουν για να ξαναγεννηθοὺν. Γιατίτο 
χάος εἶναι σαν την πηγή της αιώνιας νιό- 
της ὁπου κάθε τι διαλύεται όταν γεράσει 
για να ξαναγεννηθεί νἑο σ έναν καινοἡρ- 
γιο κόσμο..." 

ἴσως τελικά π ύστατη πραγματικότητα να 
είναι αωτό το Αδιαμόρφωτο Χάος που Οπι- 
σθοχωρεί όσο το πλησιάζουµε. Το πραγ- 
µατικό Σύμπαν. είναι µια αστείρευτη πηγἡ 
γνώσης και µυστήριου. Καιγι αυτό η 
ανθρώπινη περιπέτεια µέσα σ αυτὸ δεν 
βχειτέλος. Μόνο αρχή... 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ: -6οδηίο 6σοἰποίάεποες: 
νσηπ ατιοβρίπ (1989) -ἰπ 8θαις[ οἱ πε Βία 
ΒΑΠΩ: νοΠΠ ατρβίη (1986) -ἰπ Β868γοῃ οἳ 
Βομιοθαίπαεις 081: ἆοπη Αποβίπ (1984) - 
ΤΙ Απμιορίο Επΐνουςε; Μαγϊη Η6ες (Νενν 
Ξείεπ]ϊδί 86-5-1987] -Τεγίῖηπι Οταβππι: Ρείεγ 
ΌιβρΕεΠΞΚΥ (1923) -Οι Οµιλίες στην Ελλάδα: 
Κορνήλιος Καστοριάδης (1390) -Ιστορίες απὀ 
Άλλες Πραγματικότητες-πρόλογος ἕΓ, 
Μπαλάνου (1386) 


| 


| 


ΣΥΓΧΡΟ 
Ένα νέο βιβλίο απὀ την 
ΑΜΥΝΤΙΚΗ ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗ Των 
ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΕΚΔΟΣΕΩΝΑ.Ε. 
και του περιοδικού ΠΤΗΣΗ 
Περιλαμβάνει; 

Λεπτομερή παρουσίαση των 
επἰ µέρους συστηµάτων των 
αρμάτων µάχης, 

Παρουσίαση των πιο σημαντικών 
στοιχείων που επηρεάζουν τη 
μαχητική ικανότητα ενός ἁρματος, 

Τεχνικά χαρακτηριστικά απὀ 33 
σύγχρονα ἅρματα µάχης µε το 
ιστορικό της κατασκευής τους και 
φωτογραφίες, 

ΑΠΟΚΤΗΣΤΕ ΤΟ ΝΕΟ ΒΙΒΛΙΟ ΤΗΣ 


ΑΜΥΝΤΙΚΗΣ ΒΙΒΛΙΩΘΗΚΗΣ ΤΗΣ 
ΠΤΗΣΗΣ « μόνο 600 δρχ. 


ΤΙΣ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. 


ΓΟΡΓΙΟΥ 8 και ΑΝΑΠΑΥΣΕΩΣ 
116 36 - ΑΘΗΝΑ 
ΥΠΟΝΨΙΝ Κας Πέλλης Λάλα 
Τηλ, 9290 832 
Παρακαλώ να µου στεἰλετε 
το βιβλίο ΣΥΓΧΡΟΝΑ ΑΡΜΑΤΑ 
ΜΑΧΗΣ 


ΜΕ ΑΝΤΙΚΑΤΑΒΟΛΗ 
(επιβάρινσῃη -- 350 δρχ.) 
ΣΤΕΑΝΩ ΤΑΧ. ΕΠΙΤΑΓΗ 
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πσμου στην ευρύτερη περιοχή της Αττικής, 


ΥΓΙΑΡΚΟΥΣΑ ΚΑΤΑΣΤΑΣΗ 


ΠΕΙ ΚΝΕ ΜΙΑΤΑΣΞΗ ΛΕΡΟΛΡΟΝΙΟΥ ΝΛΡΑΘΟΝΑ ΠΥΠΑΡΧΟΥΤΑ ΚΑΛΤΛΕΤΑΤΗ ΚΛΙ ΠΡΟΤΑΣΗ] 
{. ΔΙΛΗΡΟΝΟΙ 1. ΤΡΟΧΟΑΡΟΜΟΣ 5. ΑΠΟΘΗΚΕΣ , ΕΛΥΣΙΜΑ Α, ΥΠΟΤΤΕΓΑ ΛΕΡΟΣΚΑΦΟΝ 5. ΠΥΡΓΟΙ ΕΛΕΓΧΟΥ ΠΑΡΚΙΝΓΚ 
Ἱ. Χ0Ρ0Ι ΕΠΙΣΚΕΠΤΟΝ 1. ΧΑΡΟΙ ΛΕΡΟΜΟΗΤΕΛΙΤΙΟΝ 


1045 ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ 9ἱ 


αεραθλητώὠν, συχνά σε µεγάλη απὀσταση. Τα δὺο 
προαναφερθέντα αεροδρόμια στη σηµερινή 


µορφή τους, δεν μπορούν να προσφέρουν πολλά 
στην περαιτέρω ανάπτυξη του αεραθλητισμοι). 
Το αεροδρόμιο του Τατοίου, παρά την καλἠ θέλη- 
ση της Πολεμικής Αεροπορίας, θέτει πολλούς 
περιορισμούς σε αεραθλητες και επισκέπτες, 
ῥπως ίσως είναι αναμενόμενο μέχρις ενός σηµεί- 
ου, σαν στρατιωτικός χώρος, Είναι προφανές ότι 
στο μέλλον. παράλληλα µε το Τατόι, πρέπει να 
δημιουργηθεί ένας νέος χώρος, πιο ευέλικτος και 
ανοικτός, που θα στεγάσει µεγάλο µέρος των 
αεραθλητικὠν δραστηριοτήτων. 


Το αεροδρόμιο του Μαραθώνα, αφ’ ετέρου, σήμε- 
ρα μπορεί να θεωρηθεί απὀ πλευράς υποδομής 
απλά ικανοποιητικό για την υπάρχουσα κυκλοφο- 


η σοι ασχολούνταιµε τον αεραθλητι- κυρίως το στρατιωτικό αεροδρόμιο του Τατοΐου ρία, αλλά δεν µπορεί να θξυπηρετήσει μεγαλύτε- 
σμό, έχουν επανειλημμένα διαπι- καιτο πολιτικό του Μαραθώνα κατά δεύτερο ρο αριθµό αεροσκαφών, Το μεγαλύτερα πρόβλη- 
στώσει την ανάγκη ενὸς ειδικού λόγο. Αερομοντέλα καιυπερελαφρά αεροσκάφη μα είναιη απουσία δικτύου κυκλοφορίας εδάφους 
χώρου κατάλληλου γιατις ανάγκες χρησιμοποιούν είτε κάποιους ημιδιαμορφωμέ- για τα αεροσκάφη {η κίνηση προς και απὀ την 
του αθλήματος. Σήµερα. η ευρύτερη νους ανοικτοὺς χώρους, ὁπως ο χώροστουμελ- πίστα στάθμευσης γίνεται μὲσῶω του κυρίώς δια- 
περιοχή της Αττικής δεν διαθέτει λοντικού αεροδρομίου στα Σπάτα, είτε οποιουσ- δρόμου] καιτο ότιτο ἔδαφος του χώρουτου 
έναν ανάλογο χώρο. Ανεµόπτερα δήποτε κατάλληλους ελεύθερους χώρους που αεροδροµἰου δεν εἶναι επίπεδο και ομαλό, ΥΕΥΟ- 
και αεροπλάνα χρησιμοποιουν προκύπτουν μετὰ απὀ επιπονη αναζήτηση των νὸς που περιορίζει δραματικά τις επιλογές Του 
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ΛΕΡΑΘΛΗΤΙΚΟ ΚΕΝΤΡΟ ΝΑΛΡΛΑΘΟΝΑ 


κ Ἡ ΟΕ Σκοτ ο Ε. ο ον ο οκ. 


χειριστή σε κατάσταση ανάγκης. Ωστόσο, παρά 
τα όποια προβλήματα σήµερα, το αεροδρόμιο του 
Μαραθώνα µπορεί να αναδειχτεί σε Αεραθλητικό 
Κέντρο της Αθήνας, αφού συγκεντρώνει πολλά 
πλεονεκτήματα: 

1. Βρίσκεται σε σχετικά µικρή απὀσταση απὀ την 
Αθήνα και εξυπηρετείται από καλό οδικό δίκτυο. 
2. Ὑπάγεται στην ΥΠΑ και εἶναι διαθέσιµο καθηµε- 
ρινἁ σε αεραθλητές και επισκέπτες. 

3. Εχει ήδη ἑνα βασικὀ εξοπλισμό, διαθέτοντας 
ασφαλτοστρωμένο διάδρομο, πύργο ελέγχου, 
μετεωρολογικό σταθμό, σωστικά µέσα. καύσιμα. 
4, Η θέση του αεροδρομίου, δίπλα στην παραλία 
του Σχοινιά, αποτελεἰ σηµαντικὁ στοιχείο, αφού 
τους καλοκαιρινούς µήνες το ευρύ κοινό βρίσκε- 
ται σε ἄμεση επαφή µε οποιαδήποτε αεραθλητικἠ 
δραστηριότητα, ενώ η αναψυχή µπορεί εὐκολα να 
συνδυαστεί µε µια επίσκεψη στο αεραδρόµιο, 

Η µελέτη του Αεραθλητικού Κέντρου κινείται 
πάνω σε δυὀ παράλληλους άξονες; 

:Δημιουργία υποδομής για λειτουργία και εξωπη- 
ρέτηση 100-156 ελαφρών αεροσκαφών. 
-Συμπλήρωση του αεροδρομίου μ' έναν ιδιαίτερο 
χώρο-πιυρήνα µε λειτουργίες απειυθινόµενες 
κυρίως στο ευρύ κοινό, ο οποίος προσδίδει τελικἁ 
στο σύνολο του χώρου, το χαρακτήρα του ζωντα- 
γου καιευπρόσιτου πεδίου γνωριμίας καιεπαφἠς 
με τον αεραθλητισµό. 

Ως προς τον πρώτο στόχο, για να ανταποκριθεί 
το αεροδρόμιο στις αυξημένες ανάγκες των 
αεραθλητικὠν ὁραστηριοτήτων, απαιτούνται: 

1. Κατασκευή ασφαλτοστρωµένου Ἰροχοδρόµου 


η δν μι αι ὥ σι α Ἡ και διασταυρώσεων. 


2, Επιπέδωώση όλου του χώρου του αεροδρομίου. 


ΜΗ τΟΤ Τ 


μι, 
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µέρους χώρους, Η σύνθεση 
αναπτύσσεται παράλληλα 
με το διάδρομο του αερο- 
ὄρομίου, σε κεντρική θέση 
και συμπληρώνεταιµε το 
χώρο στάθμευσης. 

Οι κύριοι χώροι αυτής της 
σύνθεσης εἶναι: 

:Χώρος υποδοχής σε 
άµεση επαφή µε το χώρο 
στάθµευσης, µε πληροφο- 
ριακό υλικό και έντυπα 
αεραθλητικὠν σωματείων. 
-Αμφιθέατρο μεγάλης 
χωρητικότητας, κατάλληλο 
για διαλέξεις, προβολές, 
συνέδρια. 

-Μπαρ µε ανοικτοὺς και 
κλειστοὺς χώρους, µε 
πλήρη εποπτεία προς το 
διάδρομο του αεροδρομίου. 
-Αεροπορικό μουσείο, µε 
εκθέματα κυρίως απὀ το 
χώρο του αεραθλητισμού, 
µε δυνατότητα ενοποίήσης 
µε τον υπαίθριο χώρο. 
-Διοικητικὸς χώρος. 
-Ὑποίθριος χώρος, µε Ιδιαί- 
τερη βαρύτητα στην όλη 
σύνβεση, δεδομένου του! 
ὁτι µεγάλο µέρος των ὁρώ- 
µενων σε µια αεροπορική 
επίδειξη ἡ γιορτή θα συµ- 
βαΐνεισε ανοικτό χώρο. ο 
υπαίθριος χώρος λειτοιρ- 
γεἰσαν χώρος έκθεσης, 
χώρος απ᾿ ὀποι οιεπισκέ- 
πτες παρακολουθούν τις 
πτήσεις µε ασφάλεια, αλλά 
και χώρος αναψυχής µε τα 
κατάλληλα στοιχεία: πράσι- 
νο, λίμνη, στέγαστρα, κιό- 
σκια αναψυκτικών, 

Σε άµεση επαφή µε τον 
υπαίθριο χώρο υπάρχειη 
πρὀβλειμη κατασκευής 
ξενώνα που θᾳ µπορέσεινα 
στεγάσει 0-20 ότομα (π.χ. 
ομάδα αεραθλητὠν ποι! 
παρακολουθεί ολιγοήµερο 
πρὀγραμμα εντατικής 
εκπαίδευσης µε διαμονὴ 
στο αεροδρόμιο, ἡ επισκέ- 
πτες που έρχονταιµε ελα- 
φρό αεροσκάφος απὀ ἄλλη 
πόλη και διανυκτερεύουν 
στο αεροδρόμιο]. 

Ενα λεπτό σηµείο σε κάθε 
αεροδρόμιο εἶναι η ασφά- 
λεια τῶν επισκεπτών. 5’ 
αυτήν τη µελότη, το σύνολο 
υπαΐβριου χώρου γιατους 
επισκέπτες καιτου χώρου 
στάθµειωσης οριοθετείται µε 


3. Κατασκευή Εεπαρκοὺς αριθμού υποστέεγων για Ώς προς το δεύτερο στόχο. δημιουργούμε ἑνα περίφραξη προς την πλευρά του διαδρόμου, ενὼ 
τη στέγαση και εξυπηρέτηση των αεροσκαφών. σύνολο χώρων. σαφώς οριοθετηµένο ως προς η πρόσβαση προς τα υπόστεγα καιτον πύργα 

4. Εγκατάσταση ραδιοβοηθηµάτων ΝΟΠ. τους χώρους κίνησης τῶν αεροσκαφών: µια ενό- ελέγχου γίνεταιµέσω µιας ελεγχόμενης εισόδου. 
5, Δημιουργία χώρου για αεροµοντέλα σε ασφαλή  τητα κτιρἰων και υπαίθριου χώρου, ὅπου ἑνας Ετσιο χώρος που περιορίζεται για το κοινό είναι 
απὀσταση απὀ το διάδρομο. κυρίαρχος διάδροµας-πορεία, λειτουργώντας ασφαλής χωρίς κάποιου είδους επιτήρηση ἡ 

6. Πρόβλεψη για Επέκταση του διαδρόμου προς σαν άξονας αναφορᾶς. διεισδύει σε ὀγκους.οδη-  ἐλεύχοπου είναι πάντα δυσάρεστα για τον Επι- 
Βαρρά. γείσε σηµεία ενδιαφέροντος, συνδέει τους επι- σκέπτη και απαιτούν πρόσθετο προσωπικό, 
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Άλλωστε και σε ολόκληρη τή σύνθεση ἔχει επι- 
διωχθείή απασχόληση του ελάχιστοι δυνατού 
προσωπικού. µε τη δυνατότητα ανεξάρτητης λει- 
τουργίας των επιµέρους χώρων, µε στόχο τον 
περιορισμό των λειτουργικών εξόδων. Όσον 
αφορά τᾷ έσοδα για τη λειτουργίατοι! 
Αεραθλητικου Κέντρου, αυτά θα προέρχονται 
κυρίως απὀ την εξωπηρέτηση των αεροσκαφών, 
που Περιλαμβάνει ανεφοδιασμὀ. συντήρηση. 
χρήση ραδιοβοηθημάτων και ενοικίαση υποστέ- 
γων., (Είναι δεδομένη η µεγάλη ζήτηση µποστέ- 
γὠν για τη στέγαση αεροσκαφών. Το µίσθωμα 
Εἶναι λογικό να είναι ανάλογο µε τα ἐξοδα ελλιµε- 
γισμού ενὸς σκάφους σε μαρίνα). 

Π δεύτερη πηγἡ εσόδων εἶναι οι υπόλοιπες λει- 
τουργίες ποι στεγάζει το Αεραθλητικό Κέντρο. 
Συγκεκριµένα. το αεροπορικὀ μουσείο (εισιτήρια 
καιπώληση βιβλίων καιμοντέλων], το µπαρ (του 
οποίου τα ἑσοῦα σε µερες μεγάλης προσέλεισης 
επισκεπτών εἶναι σημαντικά), το αμφιθέατρο (που 
διατίθεται για συνέδρια, διαλέξεις, προβολές) και 
ο ξενώνας, Παράλληλα. καταβάλλεται συνδρομή 
απὀ τους αερομοντελιστές σαν δικαίωµα χρήσης 
των ειδικών γι΄ αυτούς χώρων, εἶτε μεμονωμένα, 
είτε µέσω του αντίστοιχου σωματείου. 

Π υλοποίηση του όλου έργου προτείνεται να γίνει 
με αυτοχρηματοδότηση, 

Το Δημόσια, διατηρώντας την κυριότητα του 
χώρου και των μελλοντικών εγκαταστάσεων, 
παραχωρείτο χώρο σε ενδιαφερόμενη εταιρία ἡ 


ιδιώτη που αναλαμβάνει την κατασκευή του έργου 
και διατηρείτην εκμετάλλευσή του για ορισμένη 
χρονική περἰοδο. Τόσο η κατασκευή του ἔργου 
ὁσο καιη εκμετάλλευσή του. ελεγχονται από τις 
αρμόδιες αρχές για την τπΊρηση των προδιαγρα- 
φών. 

Η πραγματοποίηση του έργου γίνεται πιο εφικτή 
µε τη µεθοδο της κατασκευἠς σε δύο φάσεις: 

ΞΗ πρὠτη φάση αφορά την παραχώρηση του 
δικαιώματος για κατασκευή και εκμετάλλειΙση 
υποστέγών, κυλικείου, σταθμού εξυπηρέτησης 
και συντήρησης (ΕΒΟ) και εγκαταστάσεων ανε- 
φοδιασμοῦ. ὧστε να εξασφαλιστείη εξυπηρέτηση 
των αεροσκαφών. που αποδίδει υψηλά έσοδα. 
ΞΗ δεύτερη φάση, µε κάποια χρονική διαφαρά, 
αφορᾶ τη δηµιουργία των υπολοίπων χώρων που 
προαναφέρθηκαν και χρηματοδοτείται απὀ τα 
σιυσσωρευµενα ἐσοδα τῆς πρώτης φάσης. 

Μετά την περάτωση της δεύτερης φάσης, Το 
έργο αποδίδει σταθερά έσοδα µέχρι τη λήξη του 
χρόνου εκμετάλλευσης, 

Το πρόγραµµα λειτουργίας του Αεραθλητικού 
Κέντρου έχει ως εξής: 

Το αεροδρόμιο εἶναι διαθέσιμο για πτήσεις καθη- 
µερινά για αεραθλητικά και ιδιωτικά αεροσκάφη, 
καθώς και για αερομοντέλα στον ειδικό γι αυτά 
χώρο. Απο Τους ἀλλους χώρους, µόνο το µπαρ 
χρειαζεται να λειτουργήσει σε καθημερινή βάση 
Ὀιυπύλοιποι χώροι. που απευθύνονται στο ευρ 
κοινό, εἶναι ανοικτοίτις αργίες για τους επισκε- 


πτες ποι συνδυάζουν την επίσκεψή µε αναψυχή, 
καικάἀποιες προκαβορισµένες µέρες για ομαδικές 
επισκέψεις (επίσκεψη σχολείων, συνεδρια, επέ- 
τειοι). 

Χωρίς αμφιβολία, η μεγαλύτερη προσέλευση Επι- 
σκεπτών θᾳ παρατηρηθεί τις µέρες που οργανώ- 
νονται αεροπορικές επιδείξεις ἡ γιορτές, Η μέχρι 
σήµερα εμπειρία έχει δεἰξειτο ἔντονο ενδιαφέ- 
ρον του κοινού γιατον αεραθλητισµό όταν σε 
ανάλογες περιστάσεις στο Τατόι, η προσέλευση 
επισκεπτὠν ξεπερνά κάθε πρὀβλεψη. µε σωνθή- 
κες δξυπηρέτησης καιυποδοµἠς που υπολείπο- 
νται κατά πολὺ απὀ τις προτεινόμενες, 
Ὀλοκληρώνοντας, θεωρούμε ότι η αξιοποίηση 
του αεροδρομίου του Μαραθώνα εἶναι εφικτή και 
ῥεαλιστικἡ µε τον τρόπο που προαναφέραμε. Με 
δεδομένη μάλιστα την αδυναμία χρήσης των υπο- 
λοίπων αεροδρομίων της Αττικής για αεραθλητι- 
κοὺς σκοπούς, η πρόταση δημιουργίας 
Αεραθλητικού Κέντρου στο Μαραθώνα επιβάλλε- 
ται να αντιμετωπισθεί µε τη δέουσα προσοχή απὸ 
την Πολιτεία και να υποστηριχθεί η υλοποίησή 
της. αν επιδιώκεται η ανάπτυξη του αεραθλητι- 
σμού καιη διάδοση του αεροπορικού πνεύματος 
στις επόμενες γενιές. 


Σηµείωση: Η μελέτη αυτή αποτέλεσε το αντικείµενο 
διπλωματικής εργασίας του υπογράφοντος στην 
Αρχιτεκτονική 2χολή του ΕΜΗ/] την περἰσδα Νοεμβρίου 
1968. µε καθηνητὴ τον Κ. Δεκαβᾶλλα και λέκτορα τον 
Α. Συριόπουλο. 


ΦΘΠΟΩΙΘΓΦΟΠ. 


Κάντε αρχή στην επαγγελματική καρριἐρα µε σωστά και σταθερά βήματα. 
Από το 1955 η επαγγελματική σχολἠ «Δαΐδαλοο) σας προσφἑρει: 
Την καλύτερη και πιο ολοκληρωμένη εκπαίδευση, απτόὀ την 
πρώτη Γππ]ση ἔωςκαιτο α ῇ). 

Εκπαΐδευση στο πλέον πολύπλοκο εναξριο σύστημα µε την καθοδἠ 
γηση πεπειραµένων, δίγλωσσων εκπαιδευτών, Με τελευταίου τύπου 
Ιδιόκτητα αεροπλάνα προσαρμοσμὲνα στις εκπαιδευτικές ανάγκες, 
Μετο τελειότερο εκπαιδευτικό σύστημα της «δρρεςεπ 


Η µοναδικἡ σχολἠ σε ἕνα αεροδρόμιο µε τρεις διαδρόμους μήκους απὀ 5.000 
μέχρι 9:0404 πόδια. Με ΏΜΕ και µε ΝΡΒ και 11.5 αρρτοᾶεῄος. 

Βα5ε οἰαίίοπ και Ιδιοτικἠ συχνότητα για την άμεση και συνεχἠ επαφἠ µετα αεροπλά 
να µας, Ἡ σχολἠ προσφἑρει τα πτυχία: 

ΕΗτγίναίε (οτηπιετοία! Βασίς (σγοιαιπα [ηδέτγιςίος 
και τις ειδικότητες: {ησέγωπιθηέ Λα Εποίπο [ΠςίΓΙΙΠΘΙ 
ΠΠπςίγµοίοιτ Ααναποεα (σγουµπµαᾶ ΓΠπςίταοίογ [ηςίγω 
Αἰτμπε Ἱταπδρουγί Ρὴοέ (Με Επσίς) 

Διαμονή στο κτίριο της σχολἠς μὲσα στο αεροδρόμιο. 

Η προσφορά µας εἶναι η χωρίς εκμετάλλευση αντιμετώπιση του επαγγελματικού σας καταρτισμού, Η εγγὑησή σας εἶναι 


η αφοσίωσή µας στην σωστῇ, επαγγελματική εκπαἰδευση. Αν αυτά εἶναι ότι θα θἔλατε να σας προσφἒρει μία επαγγελ. 
µατικἡ σχολή, τότε μιλάμε την ίδια γλώσσα. 
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ΓΙΑ ΝΑ Ζ0ΟΥΜΕ ΚΑΛΥΤΕΡΑ 


ΚΟΝΤΑΣΤΑΙΖΑΚΙΗΓΚΑΛΛΙΑ ΣΤΗΝ ΠΟΛΥΘΡΟΝΑ 


ΤΑ ΚΡΑΣΙΑ ΤΗΣ ΚΑΛΙΦΟΡΝΙΑΣ 
η ΚΕΥΗΤΩΥΡΤΕΣ ΠΑΙΔΙΚΑ ΠΑΙΧΝΙΔΙΑ 


ΓΑΥΚΑ ΧΩΡΙΣΖΑΧΑΡΗ 
ΓΕΜΙΣΤΑ ΖΥΜΑΡΙΚΑ 
κ... { ΜΑΓΙ ΕΙΡΙΚΗ ΜΕ ΛΙΓΕΣ ΘΕΡΜΙΔΕΣ , 
πλ ὡπί ' Ἅσ 
ἑἈκ 8 
ο. Ι ο ΖΩΜΟΓΚΑΙΚΟΝΣΟΜΕ πο 
πα ο ' 
νο. « ο ΑΙΑΤΡΟΦΗ ΚΑΙΥΓΕΙΑ 
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θέσεις για πυρομαχικά στα πλάγια, θύρα εισόδου 
δεξιά, παράθυρα µε πολυβόλα καιστις διο 
πλευρές, που κατέληγε σε ενισχυμένο νοµέα που 
στηρίζει τον ανασυρόµενο τροχίσκο ουράς, Πάνω 
απὀ τη φῳλεά τοι βρἰσκονταν τα γυροσκόπια του 
αυτόματου πιλότου, Στο ἄκρο βρισκόταν η καμπίνα 
του ουραίου πολυβολητή, σχετικά άνετη καιμε καλή 
ορατότητη, 

Το ευμεγέθες ουραίο πτέρωµα αποτελείτο απὀ ορι- 
ζόντιο σταθερό µε δυο κύριες δοκούς και καλυμμένα 
µε πανί πηδάλια και παρόμοια κάθετο, µε µεγάλη 
κάθετη προέκταση σχηματισµένη απὀ Πολλές κάθε- 
τες ῥοκούς, Όλα τα πηδάλια διέθεταν πτερυγίδια, 
Οιπτέρυγες σχηματίζονταν απὀ δυο κύριες δοκούς, 
κατασκευασμένες µε δικτύωµα τύπου Γουώρεν [διά- 
ταξη που χρησιµοποιείται ευρύτατα στα Φόρτρες) και 
περιέχουν τρεις µεγάλες δεξαμενές καυσίμων σε 
κάθε πλευρά. διέθεταν πτερύγια καμπυλότητας µε 
πάνινη επικάλυψη. µε πτερυγἰδιο µόνο στο αριστερό, 
και διαχώριζόµενα πτερύγια καμπυλότητας. Στο χεί- 
λος προσβολής τους σχημάτιζαν τοις τέσσερις 
Βύλακες των κινητήρων, οι οποἱοι περιείχαν καιτους 
στροβιλοσιμµπιεστες, συστήµατα ελέγχου και δεξαµε- 
ψὲς λιπαντικού, ενώ οι εσωτερικοίκαιτους κύριους 
τροχούς. Στη βάση τους υπήρχε διαμέρισμα συσσω- 
ρευτών και στο χείλος προσβολἠς διάφορα αν οἴγμα- 
τα για αεραγωγούς προς τοις συμπιεστές, τα ψυγεία 
λαδιού καιτους ενδιάµεσοις ψύκτες, 

Προωστικὁ σύστηµα; Τα Β-Τ7α κινούνταν απὀ τέσσε- 
ρις αερόψικτους, εννεακύλινδρους αστεροειδείς 
εμβολοφύρους κινητήρες Ράιτ Β-8εῦ-Θ{ µε στροβι- 
λοσυμπιεστὲς Τζέγεραλ Ελέκτρικ Β-ο2, ισχύος 1980 
ΗΡ σε «Πολεμική Ανάγκη», 1900 ΗΡ σε 
«ΑΠΟΥΕΙώση» και 1000 ΗΡ σε «Συνεχή» ρύθμιση. Οι 
ἕλικες ἦσαν Χάμιλτον Στάνταρ Χάῑντροµατικ. Πίσω 
απὀ τους κινητήρες βρίσκονταν οι στρόβιλοι (ηµιεσω- 
τερικά τοποβετημένοι στην κάτω επιφάνεια των 
θυλάκων], οἱ συμπιεστές και οι ενδιάµεσοι ψύκτες. µε 
τις αναγκαίες σωληνώσεις καιβαλβίδες. Π πίεση 
εισαγωγἠς ρυθμµιζόταν αρχικά για κάθε κινητήρα 
ξεχωριστά, µε ρύθμιση της θέσης της βαλβίδας 
απόρριμης, µε τον Β:62 ὁμως (που εἶχε και διαφορετι- 
κὲς ρυθμίσεις απὀ τον προηγούμενα Β-ὁ για τελικἡ 
αὐξηση της οροφής κατά 15060 µέτρα) χρησιµοποιή- 
Βηκε ηλεκτρονικός συχρονιστής τῶν μηχανουδραι- 
λικών ρυθμιστῶν που επέτρεπε στον πιλότο τη ρύθμι- 
ση της πίεσης (δηλαδή της ισχὺος) σ' ὀλοις τους 
κινητήρες ταυτόχρονα, 

Το σύστημα τροφοδοσίας περιελάμβανε 6 πτερυγι- 
κὲς δεξαμενές, αυτοσφραγιζόµενες, µε τις βαλβίδες 
επικοινωνίας στο οπίσθιο διάφραγμα της αποθήκης 
βομβών, Η συνολική χωρητικότητα ήταν 9860 λίτρα. 
Σμστήµατα: Το σὑστημα προσγείώσης διέθετε πλἠ- 
ρως ανασυρόμµενο τροχίσκο ουράς και µερικά ονασυ- 
ρύμενους κύριους τροχούς, µε ενσωματωμένα στα 
σκέλη αμορτισερ. 

το σύστημα παροχἠς οξυγόνου διέθετε 18 φιάλες 
υπό πίεση καιτέσσερα οιιστήµατα σωληνώσεων, που 
παρείχαν οξυγόνο σε διαφορετικά µέλη του πληρώ- 
µατος υπό πίεση 390 ΒΦΙ. Κάθε µέλος του πληρώμα- 
τος διέθετε και ατοµική φιάλη χωρητικότητας αρκε- 
τής για 26 ώρες. 

Το σύστηµα αντιπαγώτικἠς προστασίας περιελάµβα- 
γε φουσκωτὲς ελαστικὲς επικαλύψεις στα χείλη προ- 
σβολής ὅλων των αεροτομών. Πολλές φορές όµως 
τᾳ αφαιρούσαν γιατί ήταν ευπρόσβλητα στα θραύσµα- 
τα τῶν αντιαεροπορικών, και όταν σχίζονταν δηµι- 
ουργοίίσαν υπερβολική οπισθέλκουσα. 

Το ηλεκτρικό σύστηµα. µε γεννήτριες κούµενες 
απὀ τους κινητήρες, χρησίµευξ για κίνηση των πυργ:- 
σκων και των θυρῶν της αποθήκης βομβών, ενώ το 
υδραυλικό για το σιιστηµα προσγείωσης και πέδησης 
(πολλαπλοί δίσκοι), Τέλος υπήρχε σύστηµα ενδοσυ- 
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γεννόησης, θέρμανσης µε παροχή αέρα και διάφορα 
ηλεκτρονικά. Εκτὸς απότους συψήθεις ασυρµάτους, 
ραδιοπυξίδα και ραδιογωνιόµετρο, υπήρχε και δέκτης 
τυφλής προσέγγισης. 

Ωπλισμός; 0 επιβετικός οπλισμός ἦταν οιβόµβες 
που μετέφερε, εσωτερικά ἡ εξωτερικά. Συνήθως 
µρτέφερε 1800-2700 κιλά βομβώὼν αν καιη ονοµαστι- 
κἡ μεταφορική του ικανότητα ἦταν 4350 κιλά, Κάτω 
απὀ ειδικὲς συνθήκες μπαρούσε να μεταφέρει μέχρι 
Θ400 κιλά ὅπως έχει αναφερθεἰκαι προηγουμένως. 
Εσωτερικά, η αποθήκη βομβών χωρούσε 2 στήλες µε 
μέγιστο 8 βόμβες των 7ρθκιλῶν. συνήθως ὁμῶς ὃ 
των 4δᾶ κιλών ήταν υπεραρκετές. Οι δήο εξωτερικοί 
φορείς. όταν τους τοποθεἹοίσαν. μπορούσαν να 
µεταφερουν ειδικές βόμβες µέχρι 1814 κιλών. 0 αμυ- 
ντικὸς οπλιομὸς τοι! Β-Ί{ ἦταν τα πολυβόλα του, 
13 Μπράουνινγκ των 0,90 ιντσών, Από αυτά, τα οκτώ 
ἠσαν σε πυργίσκους και τα υπόλοιπα χειροκίνητα. Οι 
τέσσερις πυργίσκοι διέθεταν σκοπευτικά διαθλαστι- 
κοή τύπου και διπλὲς λαβὲς ασφαλείας και ξεχώρι- 
στές σκανδόλες. Τον πυργίσκο κάτω απὀ το ρύγχος 
χειριζόταν ο βοµβαρδιστής. Ο ραχιαίος διέθετε 400 
φυσσίγια και ο ουραίος 565. Ο κοιλιακός πυργίσκος 
Σπέρι διέθετε 900. Για ναμµπει ο πολυβολητής έπρε- 
πε, κατά τη διάρκεια της πτήσης να στρέψει τον πυρ- 


γίσκο µε τα πολυβόλα κάθετα, Σε περίπτωση µπλοκᾶ- 


ρίσµατος ο πολυβολητής έπρεπε να περιμένει να 
προαγειωθεἰτο αεροσκάφος -με τον ἰδιο μερικά εκα- 
τοστὰ πάνω απὀ το τσιµόντο του διαδρόµου- γα να 
τον ελευθερώσοιιν! 


Δύο πολυβόλα στα πλάγια του ρύγχους µε 610 βλήµα- 


τα συνολικᾶ τα χειριζόταν ο πλοηγὀς, και για τα δύο 
στα πλάγια της ατράκτου (600] υπήρχαν δύο πολυβο- 
λητὲς, Άλλο ένα πολυβόλο ήταν προσαρμοσμένο µε 
παρόμοια πυρομαχικά και ήταν τοποβετημένο στο 
φεγῄτη του διαμερίσματος του ασυρµατιστή, 


ἠσυγήδιστες χρήσεις μή πραββΕγές 
Όπιο ασυνήθιστος χρήστης του Φόρτρες ἦταν οναμ- 
φίβολα η Λουφτβάφε! Ορισμένα Β-]7 που προσγειώ- 
βηκαν αναγκαστικά σε γερμανοκρατούµενο έδαφος 
επισκειάσθηκαν καιτέθηκαν σε υπηρεσία µε γερµανι- 
κά εβνόσηµα στην ειδική µονάδα |/ κα 200, Οι συνή- 
θεις αποστολές τους ἦταν ρίψη και ανεφοδιασμός 
πρακτόρων, Ιδίως σε μακρινές αποστάσεις, όπως 
Δυτική Έρημος και Ιορδανία. Για παραπλανητικούς 
λόγους τους δόθηκε η ονομασία Ώο 200. 

Εκτὸς από τη ΒΑΕ καιτην Ι59ΑΛΑΕ, κανένας ἆλλος 
δεν χρησιμοποίησε το Β-17 κατά τη διάρκεια του 
πολέμου. Ἠταν όμως τόσο ευπροσάρµοστα που 


δεκάδες μετατράπηκαν σε εξειδικευμένα αεροσκάφη. 


Τα 12 ΑΙ Β-Ί176 ἦταν φορείς ναυαγοσωστικής λέµ- 
βου, τα (Β-17 επιβατικά, τα ΡΒ-Ί7(6] καβοδηγητές 
τηλεκατευθινόµενων στόχων, τα Β-17Ι. καιὦβ- 
1ΤΡ τηλεκατευθυνόµενοι στόχοι, τα δέκα Ε-9{0 φωτο- 


αναγνωριστικἁ μετέπειτα Π8Ε-Ί74],τα ΤΒ-17 εκπαι- 


δευτικἀ, το ΝΒ-Ί/ μεταφορικό για ΨΙΡ'5 καιτα ζ8- 
17 ἧταν ονομασίες απαρχαιοµένων τύπων. 

Το 1946 μετατράπηκαν 130 8-17 σε Β-Ί7ΤΗ, εξειδι- 
κευµένα αεροσκάφη ἐρευνας και διάσωσης, φορείς 
ναυαγοσωστικής λέµβου που έπεφτε µε αλεξίπτωτα 
και διέθετε χώρο για 10 άτομα, τρόφιµα, φάρμακα 
κ.λπ. για ταξίδι άνω των 100 χλμ., µε πλήρη οπλισμὀ. 
Μεταπολεμικά ο οπλισμός αφαιρέθηκε. µε πρὠτοτον 
πυργίσκο κάτω απὀ το ρύγχος που αντικαταστάθηκε 
απὀ ἑνα ραντάρ έρευνας, Αργότερα η ονομασία 
ἀλλαξε σε 98-17 κιάλλα 50 α μετατράπηκαν, 

Το Φόρτρες έπαιξε ρόλο και στον πόλεμο της 
Κορέας, Ενα ΒΒ-1Τί ήταν το αεροσκάφος που εξε- 
τέλεσε την πρώτη αποστολή του πολέμου, φώτογρα- 
φίζοντας εχθρικές περιοχές στις 26 Ιουνίου 1350. Τα 
9Β-Ί7 του 2ου και 4ου Σµήνους Διάσωσης χρῆσιμο- 
ποιήθηκαν τους πρῶτους µήνες σαν τα μόνα διαθέαι- 
μα σωστικά µέσᾳ και επανεξοπλἰσθηκαν µε πυργ(- 
σκους ράχης, ουράς και πολυβόλα ρύγχους, 
Αντικαταστάθηκαν µε την εμφάνιση τών ΜΙα-19 το 
Νοέμβριο τοι 1950 από 9Ρ-28. Τα τελευταία όµως 
αποσύρθηκαν μόλις το 1956. Ακόμα μακροβιότερα 
ήσαν τα 8-17. μεταφορικά ανωτάτων αξιωματικών, 


που κι αυτά ξαναοπλίσβηκαν µε ραχιαίους και ομραί- 
οὓς πυργίσκους για την Κορέακαι παρέμειναν σε 
υπηρεσία μέχριτο τέλος της δεκαετίας͵ 

Τα τηλεκατευθιυνόμενα ΩΗ-17, βαμμένα µε κίτρινες 
και μαύρες ρίψες χρησιμοποιήθηκαν μεταξύ άλλων 
στις ατομικές δοκιμές στο Μπικίνι και στην ανάπτυξη 
αντιαεροπορικών βλημάτων ὁπως τα Μπόμαρκ και 
Σαντγουάιντερ, 

Το αμερικανικό ναυτικό (0 9Ν] ἀρχιος να χρησιμοποιεί 
το Φόρτρες το 1945, παραλαμβάνοντας 1ΡΒ-Ί8 για 
την Ακτοφυλακή, που διατηρήθηκαν σε ρόλους έρευ- 
νας και δάσωσης μἐχριτο 1959, Άλλα 31 που παρα- 
λήφθησαν ταυτόχρονα, μετατράπηκαν σειπτάµενα 
ραντάρ ΡΒ-ΊΝΝ, μ’ ένα μεγάλο θόλο ραντάρ ΑΝ/ ΑΡΣ- 
20 κἀτω απὀ τη θέση της αποθήκης βομβών και εξω- 
τερικὲς δεξαμενὲς, Κιαυτών ὁ οπλισμός αφαιρέθηκε, 
προστέθηκαν πολλές κεραίες οιιστηµότων ΕΦΙΜ και 
τελικἁ απέκτησαν γυαλιστερό σκούρο µπλε χρώμα 
[αιοδς 9εαΡΙμβ]. Υπηρέτησαν περἰτα 16 χρόνια µέχρι 
που αντικαταστάθηκαν απὀ Λόκχηντ ΝΝ-2(ΕΟ-191ὴ 
Γουύρνινγκ Σταρ. 


τε ἠλῆὰ χέριᾷ 

Αν καιτα τελευταία Β-ΙΖτης μΘΑΕ... καταρρἰφθηκαν 
το 1360 σε δοκιμές βλημάτων εδάφους-αέρα, ἄλλα 
ἐζησαν πολὺ περισσότερο. Η Γαλλική Αεροπορία 
χρησιμοποίησε μεταπολεμικά αρκετά Β-Τ{ σαν µετα- 
φορικά, καιτο Εθνικό Γεωγραφικό Ινστιτούτο της 
χρησιμοποίησε απὀ το 1947 και ῄατρεις δεκαετίες 
επτά Β- 1 για αεροφωτογραμμµοµετρία, Τα πέντε 
ΘΒ-ΊΤ που παρέλαβε το 1947 η Πορτογαλία κοιτα 
Ί της Βραζωίας του 1951 παρέμειναν σε μπηρεσία 
µέχρι τα τέλη της δεκαετίας του 1380. Τα μόνα βοµ- 
βαρδιστικἁ Β-17 ποι! ἐμειναν σε υπηρεσἰα µεταπολξ- 
µικά ἦταν µερικά που υπηρετούσαν στην αεροπορία 
του Ἁγίου Δομινίκου, μέχριτα πρώτα χρόνιατης 
δεκαξτίας του 1960, οπότε και η ἑλλειψη ανταλλακτι- 
κών τα καθήλωσε στο ἐδαφος. 

Τα μόνα Β-]Τπου εἰδαν πολεμική δράση μετάτο 1945 
ήταν τρία Β-17Ε που αγοράσθηκαν απὀ Ισραηλινούς 
πράκτορες το Ίθά8 στις ΗΠΑ. Πρόχειρα οπλισµένα 
με χειροκίνητα πολυβόλα και φορείς βομβών κάτω 
απὀ τις πτέρυγες, στην Τσεχοσλοβακία, εξετέλεσαν 
την πρώτη τοὺς αποστολή στις 14 |ουλίαου, βομβαρδἰ- 
ζοντας το Κάῑρο και βάσεις στο Σινά, κατά τῃ διαδρο- 
µή απὀ Τσεχοσλοβακία προς Ισραήλ. Τους επόµε- 
νους θ µήνες εκτέλεσαν πάγω απὀ ὀ00 αποστολές, 
µε επίδραση κυρίως στο ηθικό των αντιμαχομένων, 
αλλά και αναγκάζοντας τους Αιγύπτιους και Σύριους 
να αποσύρουν μαχητικά απὀ τὸ μέτωπο για προστα- 
σἷα των αστικών τους κέντρων. Αργότερα απέκτησαν 
κανονικούς πυρνίσκους οπλισμού και παρέμειναν σε 
ενεργό υπηρεσία μΏχριτο 1956. 

Το 1947-48 δύο Β-17 μετατράπηκαν σε Μοντ. 9964, 
ιπτάµενες δοκιμαστικές κλίνες, µε όναν πέμπτο κινή- 
π]ρᾳ στο ρύγχος: ἑνα στροβιλοελικοφόρο Ράιτ ΧΤ-35 
Ταιφούν, 5000 ΗΡ κιέναν Πρατ ἃ Γουίτνει 1:94, 
6500 ΗΡ. Λόγω των εκτενών μετατροπών ονομάσβη- 
καν ΕΒ-Ί74 αρχικά και «Β-1Τ 3 τελικά. Ενα τρίτο, 
χωρίς πολλές τροποποιήσεις, χρησίµεισε για δοκι- 
μὲς του Άλισον Τ-068, 3/50 ΗΡ. Το 1097 ἑνα από τα 

Ἡ κ ος χρησίµευσε για δοκιμή του αστεροειδοίς Ράιτ 


ΕπΙλογος 

Καθώς τα Β-17 αποσήρονταν απὀ στρατιωτική υπηρε- 
σία, πολλά βρέθηκαν στα χέρια ιδιωτών και εταιριών. 
Άλλα χρησιμοποιήθηκαν σαν αεροσκἀφη επιχειρηµό- 
τών. άλλα σαν φορτηγά ἡ και επιβατικά, πυροσβεστι- 
κά καιτελευταία, ορισμένα αναπαλαιώθηκαν, επανε- 
ξοπλίσθηκαν και αποτελούν κοσμήματα μουσείων ἡ 
αεροπορικών εκθέσεων. 

Τα Β-1 υπηρέτησαν σε όλη τη διάρκεια του Β᾽ 
Παγκοσμίου Πολέμου, ἐρριξαν το 4 156 τῶν συνολι- 
κών βομβών, ποι έριξαν όλα τα αμερικανικά βοµβαρ- 
διστικά στην Ευρώπη (8-24: 2955) καθὼς και πάρα 
πολλά εχθρικά καταδιωκτικά. Το Φόρτρες αποτέλεσε 
αναμφισβήτητα το πρὠτο καικλασικότερο στρατήγ- 
κό βομβαρδιστικό της σύγχρονηςιστορίας, 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΗΡΙΩΣ 


αμ ο η 


.... 


ΗΕΙΕΝΙ{ς {0451 


(0 ΛΕ) 


Να νίδῄεα πε ᾳΟΠΊπιΒΠά απά 
ορηίγοἱ οεηίγθ οἳ ἴπ6 Ηε[ἰθπίο 
Οσα5ςί ιαΓα (ΗΟ() απά ννε 
Πας ἴπθ ομ8ηοσε ἰο Ἠψ ή οης οἱ 
6 Αετοδραϊαἰς ΤΕ-20 
Τήπιᾶ8α ΙΠ απ ορθΓΒΙΙΟΠαΙ 
ΠπΙςδίοπ αἱοηᾳ ἴπο ΑεσεαΠ 
0085/1Π6, 24 


μα αν 


Αη ορε/αβ]οπαί ρ'ο[]θ οἳ ἴπθ 
ΝΑΤΟ)ς Α/βοιγπε ΕαΤίψ 
ΥΝΑΙΠΙΠΦ απ ΟοπιππβηΠά {οισς. 
ΤΠΕ Ε-34Α αἰγογαΠ ομιγεΠ!!γ 
ορειαίθ Τοπ οπε ΠΙαίΠ ϱα58 ἰῃ 
ρ/πΙβην απ Εοναβγά 
Ωρετα[ηᾳ Βα565 {ῃ ΝΟΓΜαΥ, 
Ιαν, ὤτεεσε Απά Τµ(ΚΕΥ. Λη 
[πα ταριαν οΠβησίπα ρο[σαι 
Άπα παν 5ιμαίιοη [η 
ΕωΓορε, ἴΠίς ργοῖε ννή! οπᾶης8 
[οματᾶς οονεΓίηᾳ ατθᾶς οἳ 
ἴθησίοπ ροβ5ίριν ἰοναγας ἴπε 
βᾳες οἱ με ΕυΓορθαΠ 
οοππεηῖ, μή 


Μι ΝΙ-214 


Ἰπαη 1Πιδ αγπιθςά Πθ[ἰοορίεΓ 
πιααε ς Ἠγξί ρυδ]ίο 
ἂρρθαἴΔΠΟΕε αωτίπα ἴῃ8 πιἰά 
5θνρηῖςς, πιοςί οἱ Ίπε νεξίθίη 
πῄαιν απαἰγδῖς οοἱ α παξίγ 
θΗΓρΓΙ56. ΤΠΕ Πειἱοορίει ρίονθα 
οΠθςίϊνο απα ΓεΙΙιβ0Ι6 ἱῃ δε[νίος 
Ἀπα Ιπἰγοάμωοθᾶ ἃ ριαοϊίσθ 
αιΠεγεπί ἴπαῃ ἴηθ οΠ8 56 
ΝΗΠ ννεςίριπ ἴγρες. Ὀμπίηα ἴπε 
5ον]εί οηᾳαβσεπηεῃ! {η 
Αἰσηκθηϊθίβη πο ΜΙΙ Μι-ο4 
ΗΙΝΩ ννας Ηπ6 πιοδὶ εΠεοίίνθ 
νθαροῃ αθα[ηςδί πο πια εαίη 
ριεΓη85, αἱ Ιοαδί υπί!| ἴπε 


ΒΤΠναΙ οἳ ΘΤΙΝάΕΒ πηςς]θς, Α 
ΜΗἱ {θοοῃηίσα Ργοσθη[αἴίοηᾗᾖ 
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Α οοπΡρΓεΠεΠΣΙνΕ οονεΓ8ᾳθ8 οἱ 
ἴπε πο απηιίαἱ οοπνοπ[ίοῃ απα 
8ΙΓ 5Π0νν οἳ ἴπθ ΑΠΙΡΙΙσΕΗΠ 
Εχκρεηπιεπία| Ανἰαΐιοη 
Απεοοἰαίίοη ἵῃ Ο5ΗΚκοσῃ. δ 


δΡΕ(/Λι ΡΟΡ{Ε: 0Ε ΤΗΕ 


(ΜΕΕΚ ΑΛΙΙΥ 


Τη9 αίθοκ ΑΓπιγ πιαἰπίαίης α 
οοΠΒΙΘΓΔΡΙΘ ηµΠΊΡεΙ οἱ 
βρεοια! οιος υπίϊς. ΤΠΙςΙδ 8 
ργεβεηἰα[ίοη οἳ ἴΠθίΓ ΠΠΙΞΞΙΟΙΠ 
ΆΠα {Γ8ΙΠΙΠᾳ ἃ5 ΜΕΙΙ 5 
Ν/Ε8ΡΟΠΣ 8Πά ργβοίίοθς μ5εᾶ. 


θ6 


ΕΝ ΚΟΡΕΑ ΡΑ{ΕΡΙΛΝΕ 


ΠΕΡΕΣ 


ΤΗΙ5 Ευτορεαη ρΓγοβοῖ ἰ5 ἴπε 
ΟΠΙν Ππορε [οι {πίς οοπ{πεηί ἴο 
{ΟΓΠΙ Π8Γ οΜ/Π ἱπάερεπαεπί 
5ραᾶςς ρίοϱΓΒΠΙΠΙΕ. ΤΠΕ αγίισ|Ε 
ργεδθηίς ἴπε6 ουιγγβηῖ νειςίοπ οἳ 
ἴπο 5ρ8οερ[απε 5 86 ας 
Πιςδίοπ ργοἥιες απα οί ΠΕΙ 
ΓεἰαἴΘς ρΙοΠΓΒΙΗΠΙΕΕ. 8 


ΤΗΕ ΝΝΙΑΙ ϱΕΝΤΕΡΕΟ 


ο ΗΗ 


Μος! ο{ {ης ουπεπί {πβογιες 
ΒΌουί ἴπε οΓραίίοῦ οἳ ἴπε 
ΗΠΙΝΘΙ56Θ 4Γθ Ώᾶ8566 οη ΟυΓ 
ρεΓοβρίίοπ οἵ ἴπθ ζοδπιος. Α 
ρο(οθρίίοπ οἱο5ε γβἰαίθΩ ἴο οωΓ 
Πμπιᾶπ ΠΒἰµΓΕ. Βιΐ Ι5 15 ἴπθ 
οπἰν ορίίοη Μθ Πανο79} 


ΒΟΕΙΙί Β-17 ΕΟΒΤΗΕΣ: 


ΤοσηπίσαΙ ργβξεπἰα[ίοη οἱ 8Π 


Βνιαίίοη ΙθᾳθΠά. ΤΠ9 ἤτς5ὶ 
φἰγαίθαιο Ὁοπιρει οἱ 8ΙΙ πες 
8Πά ἵδ ορθΓβΙΙΟΠΔΙ αδρθοῖς 
αωγιπᾳ ἴπεθ Θβσοπα ἸΜογίά Λ4Γ. 


8 


ΜΑΝΑΙΗΟΝ ΛΙΒΡΟΒΤ 


Α ρΓορος!ἴίοη {οι ἴΠε 
γεπονβίοπ οἱ ΜαΓβίποη 
ΑΙρογί, ΨΠΙςΗ ἰ5 ἴπθ Ποπηθ {ος 
ΒΠΥ θοἰιν τν οἱ αεπεγαί ανΙΒἴΙΟΠ 
ἴπ Αἴἴισα 8Γεά. Α {μ]! 5ἰωαν 
ΨΠΙσΗ ΙΕιπιριοπιεηίθα, νΜ| 
6Π8ΠΦ6 Γ8άἱς8ΙΥ ἴπε ἴᾶ8σς οἱ 
68ηθΓα| αν]αΊιοη ΙΠ ΑἴΠεΠς 


8Γε8. θῇ 


ΡΚΕ-ΞΕιΕ(ΤΙΟΙ! 0 4 
ϱ0β5 Ρ0Ε ΤΗΕ ΔΡΑΙΑ 
ΑΙΝΡΛΕΙ 


ΕουΓ ᾳ{ουρς οἱ οοΠηρᾶῃΙΕ5 Μ6Γ8 
ρτεςβ|εοῖβα {οΓ ἴπθ οοηξΙπΙσΠοΠ πα 
ορεΓα!ίοῃ οἳ ἴπθ ιπἰς/παἰἰοπαὶ αἱγροτί οἱ 
δραἰᾶ. ΙΝΗΛΙη ἴπε πιοπίῃ οἱ Ώβοβπβεγ, 
1π8 ἴουγ οουρς ΙΙ τεσθινε 18 ριοιθοῖ 
ΤΕ νή(Π αἲ Ίπε πβοθβξΣαΓΥ Ιπ[οΓπια!Ιση, 
Ἀ/Πετ8 ἴ18 ργεσε|εοίεά Πτουρς ἄΓθ 
ᾳοιπο ἵο ϱ858 ΤΠΕ ηπαι οἥεις, ΤΠΕ 
5ε|θο[θη ΡΓΟςΕΡΡ Ι5 Εχρεοίεᾷ {0 08 
οοπε|μᾶεα ΨΙη ἴπθ αν/αΓά οἱ {πε 
ΡΓοιθοῖ, 5οπΊε ΊΙπ]ε ΙΠ ἴπε πργίπα οἱ 
1992, 

Τπ8 ᾳἴουρ ΡΓορος8α|5 Με(θ θνΑΙηδῖθα 
ἈοσοΓα(πῃ ἰο {πε οΓ{επ8. 5βἱ αἱ ἴθ8 
οΗίσαἱ οαἵ οἱ ιπϊειθςί, ρμβίδηθα {π ἰπ8 
Ηε]επις απα ἰπίθ/παί[οηαί ρΓ6ξ5 ἄπα 
Ίπ8 ΙπίογπιΒῖοπ ραπιρπεί οἳ ἴπε 18/Π οἵ 
ουν 1991. 

ΤΠΕ ργθ-θθθοΐΐση ρ/οσξ5ς 5ἱαγί6α ΙΠ 
Ός θεαίππίπᾳ οἱ ὁμίν 91. ΤΠεΓΕ 6ο 
ΠΙΠθ ᾳΓοιῥ ΓερΓρςρηίϊα]νας ἰΠαῖ Πιεα 8 
σβηθιάαςγ ΗΠΙΠ ἴΠθ αθαΕΙΠε ἀαἲς 
(16-89-91). Τ1ε 5υΌπιῆεά ργοροδαἰς 
ΨΕΓΕ 5ίμαιεά ἁπαᾶ ενα]υσῖθα ΠΠ ἴπε 
Πείρ οἱ ἴπε σοιηδείπᾳ {ΙΓπι. ΘΒΙΟΠΙΟΠ 
ΒΓοἴπθΓς. ΙΝΠΙΟΠ 1Να5 εππρἰογεα ΡΥ πε 
Ηείίθπιο (ονεΓηπ]επί 85 ἂπ θοοΠοπιίς 
οομµηδείοΓ [ο 1Π6 πραϊα ἄΙΓροΓί 


ΟΝΙΥ ΟΝΕ ΡΗΟΕΕΡΡΙΟΝΑΙ Ρ!ι ΟΤ ΔΘΟΗΟΟΙ ΡΗΤ5 Υου ΗΕΗΕ 


η οτά6/ ἰο Ιγβίπ ριοἱβαδίομα ρἱοῖς 
γου πθθᾶ [π86 θαμἱριηθη! Αα ἱπβδίγμοίοι5 


ΡΗΟΕΝΙΧ ΕΑΡΤ ΠΑΡΙΤΑΙΙ. 


Ριο!θεβίσΠα! ΒΙΟΙ Ό8μεθι Τηβἰηίπα 
:0-ΑΤΡ (1500 ΗΒΒ] Ιπ 18 πιοπίης Ιποιμαιηῃ Κιπᾳ Αι ἃ 


» Ροήβεριοπα ιοί Όουίξες 
. Β.Ταῦ Βιρτ ΑνβιαΟΙΒ 


. (υπήµΙΒΙ8 ΙΓΒιπιπα ΜΗ (ος ῥιασεπιβή] βΕΜΙδίΗΟ8 
: Αρριονθς ΕΑΒ Ἰ41 ϱ0ΠοοΙ " Ιππριαίιοη Ἀρριονεᾶ 


Β-727 Ττ8ιπΙπᾳ. 081 [οι Π8ιβί8 
4 Βιδῄσς Απη ὑμειαίβα Ὁγ ἔοιπιαί Αἰπίπε ΡΙοΙΕ 
.Όρεηῃ ΕΠΟ ΠΙΕΙ - 58η αηγίιπιο 


«ΙπιμπιβΘιαίς γαίπςς θναθοίθ-ιο Εντ, ΟΟΜΜ..ΙΝΡΤ. 6ἱς «ΤιβΙΙΕΙ0ςΑΟ Βιαπάστς 


. Ώ/θΘΚ (ηβιμ ος 


Κίπα Αἱτ Τπαϊπίπᾳ ΟΕπίβι » ΙππιΗ! 


15ης ἄπεεκ Οοπιπιωπίν πβατΏγ 


. Μβσυπβπ! 


: ΕΙΙΙΠΙ ΕποιπΒεΙ ο Τγρε Ηαήπα » Τγαήςήια/ΒείβεΠΕῖ » Αιιπι ΙπιΘννιθιν 


Βοείηᾳ 227 Τνβιπίτῃ ΡΡΟΕΤΗΒΙΗΣ 


Ξά ιε οΕ οι Ρα  ς θες 


ΡΗΟΕΝΙ« ΕΑΞΤ ΑΝΙΑΤΙΟΝ. 16. 
58ἱ ΡΕΒη ΗπτΏυι Ώτ. . Πεβγίοπα ΒσΠ.. ΕΙ 54 32114 
(804] 2538-0703 . 800-Β68-4358 » ΕΑΧ (804) 3254-0847 
ΙΝ ἄΗΕΕΕΕ ΤΑΙ.: (1311 237807 ΕΑΧ.: (031) 2355868 


λος ο να 


ριο/θοῖ, 
Τη8 Ίου ρΓεδεἰθοίθ αἴομρς 8. 
1, ΒΗΙΤΙΡΗ ΑΕΒΟΡΡΑΟΕ ΡΒΙ 6. ΝΗΠ 
εν ιοπίπανεπ ΑΙΒΕΟΗΤ 
ΟΗΙΡΗΟΙ. 
“ΑΜΕΟΡΙΟ. 
“ΑΙ 1 Α9Τ ΝΕΠΑΜ ΒΝ. 
«ΝΑΟΘ ΝΕΤΗΕΗΙ.ΑΝΕΏΟ ΑΙΒΡΟΗΤ 
ΟΟΝΡµΙΤΑΝΤΕ ΒΝ, 
2. ΠΟΟΗΤΙΕΕ Α Μήῃ 
ΣΕ Ρ4ΗΑΕΕΝ ΕΒΑΝΚΕυΒΤΙΜΑΙΝ 
Α4. 
3. ΙΟΟΚΗΕΕΌ ΑΙΒ ΤΕΗΜΙΝΑΙ ΙΝΕ. 
ψΗῃ 
«ΤΒΑΕΑΙ ΑΒ ΗΟυΡΕ ΡΙ 0Ο. 
ΟΟΙΕΤΕ 4ΕΝΕΡΔΙΕ Β΄ 
ΕΝΤΕΒΡΗΙΡΕΣ δᾷ (50Ε] 
εΗΡΑΝΑ ΑΝΡ ΒΑΝΟΖΚΑΥ 
ΡΠΩΡΕΗΤΙΕΣ ΙΝΟ. 
.ΤΗΕ ΜΑΙ ΤΕΗ ΒΟυΡ 
4. ΞΟΟΙΕΤΕ ΑΗΧΙΙΙΑΙΒΕ Ρ᾿ 
ΕΝΤΕΗΡΗΙ5ΕΨ δΑ [5ΑΕ] ΜΗ 
"ΑΕΒΟΡΟΒΗΤΕΟ ΡΕ ΒΑΒΙΞ 
«5ἱ)ΜΕΖ ΙΝΤΕΗΝΑΤΙΟΝΑΙ. 
.ΡΙΕΜΕΝ5Σ Α0 
:ΟΑΝΝΩυ-ΡΑΗΑΣΞΚΑΝΑΙΡΙΡ 
«ΡΟΜΙΚΑ ΕΒΘΑ ΑΕ 
ΣΕΙΙΙΝΙΚΙΤΕΟΗΝΟΡΟΜΙΝΙ 
ΙΕΒΑΝΚ Ε. ΒΑΡΙΙ ΙΝΕ. 


“ΡΤΙΦ/’ ΡΙΕς ΤΗΕ Ε-Ίθ υ0ΕΙ 
ΟΡΕΚΑΤΙΟΝΑΙ ζ0/ΡΙΤΙΟΝ: 


ἱπ ἴιε δριηί οἵ πες Ηεῖεπιο Αί Εοιζθ 
ΑΠΠΙΙαἱ οεἱθμ/αἴοπ, οπ ΝονεμΊρει ΒίΠ, 
5ΙΧ Ἰοωγηκ[ϊδῖς Ίτοπι ἴπε α1Π6ςΚ ΡΗ/6ςς 
ὧετε Ιπνίθα, ἴο ἤψιη ἴη6 θ8οκ 5θαἲ οἱ 
5ικ ογεγοπί ΗΑΕ΄ς βΙΓογδῇ ἠᾳη[ει 
Ίγρες μπᾶρι ΟρθΓ8ΗΟΠΑΙ οσηΠίρης! 
ΤΠΕ μηργθοεθεπἰθᾶ - ᾖἰοραί!γ- θνεΠ!, 
ἰοοκ ρἰαςθ Ιῃ Απογανίαα ΑΙ; Βά58, 
Ηειεπίσ”ς ΑΓ ΕοΓος ΠΟπις οἱ ΑΙΓ 
Τασίιος απᾶ /εᾶροης ὣσποσί απο 117 
ΕΙᾳηίεί ΝΙΛ. 

Τή6 Εαϊοπαι Ώιβοίοι οἱ "ΡΤΙΞΙ", 
σοδίᾳς 08ναἴπᾶς, 85 5εἱβοἰεά ΟΥ 
1ης Αι ΕοΓο8 [ο Πγ ΙΠ 1Π8 Ρ8ΟΚ 56αἱ οἱ 
ἂπ Ε-168Ώ, ΤΠ αι; ΑΓΙ ννα5 ΠᾶπΊθα 
ΙΝΙΟΟΗΩΣ" απ ιηνοἱνες νιΠιαΙν αἱ 
ἰΓοΓδΗ ἵγρες οἱ Ηε[ιεπίο ΑΙ’ ΕΟΓ08 (Ε- 
104, Ε-δ. Γ-ά, Γ-18. Α-7, ΜΙΓαΠε 2000 
Απ Ε-Ί]. Ώυήπῃ {8 ἀπ 6οπιε αἰγοιαῖϊ 


ΕΙ ΝΕ ΤΙ η 


Βγίπο Ιον ηθ8Γ ἴπα βµγίαςΕ οἱ 1Π8 Ιοπίᾶπ 5εα ΙΝΙΗ (8 Ε-16. 


- 
[πε ἱπιργεςεδίνε Ηγ-ρᾶθς οἱ ἰΠε {ογπιαίίοη νΠίοΗ ἱποίμαεα αἰἱ βἰγτογθΗ 
Παμίει ἵγρες οἱ ἴῃο Ηε[[επίςο Αἱτ Εοιοθ. 


Εχθομίθα Ιον [θνεἱ (ηἰθγαιονοη αηᾶ 
αιῄεγεπί ριο([ς αἴἲαςκ ΙΠίδδιοης 0η 118 
ΓυπΜ/αΥ, ης οἱῃθί5 8/6 µ580 ἴογ 
ἴπ6 ΑΡ πῄςείοη. Τπε ἁΠΙ Ιπνοἰνεά 
δ0Π18 Ιηίρηςς ἀοαήσηίπῃ ϱβἰν/θρη ΤΠθ 
8ΓοΓαἸ ΨΠΙΟΠ ἴοοκ ρἱ868. ΕΙΠΒΙΙΥ ἴπθ 
θνεπί Μὰ5 οοπο]μάεα ϱΥ ἴπε ν ρᾶςδς 


{πιο ἵς .., 


ϱ Πωλήσεις νέων και 


ϱἱ α πιοςί µπιδιιαἱ [ογπιαΐιση οὐΠΒΙΦΙΙΠΩ 
οἱ αἱ 5Θνεπ α/{εγεπί αιτοΓαῇ ἵγρες οἱ 
{πθ Ηείίεπις ΑΙ ΕοΓοβ. ΩιΙ{ (ΓΘΕΚ 
5ΩΘΒΚΙΠΩ ΓΘᾶΦΒΓ5 ΜΙ Πᾶνθ ἴΠ8 
οΠα8πο6ε ἰο (θᾶΘ πΊο[θ ἀδοιί πε 
ΠΙἰβδίοη απά ου Πγίπα νΗΙΠ ἴῃε Ε-16, 
οη ομΓ Βπυ8ΓΥ Ι55υ8. 


μεταχειρισμένων αεροπλάνων 


φ Ανταλλακτικά - Αξεσουάρ 


ϱ Πλήρης Τεχνική Υποστήριξη 
για κάθε τύπο αεροσκάφους 


νὰ 


ΕΕ ΕΕ ΝΑ ΝΝἹ 


με βοτία[ αἰτεσίοι οἱ 'ῬΤΙΞΙ', 6οδίας σαναΐμας ἰπ ἵῃε οαςΚκρΙϊ οί 


1935, ΤΗΕ ΕΙΒΤ ἠ0ΒΙ0 ΑΙΚ 
ΑΤΗΙΕΤΙζ ϱΑΜΕς “ΙΚΑΝΙΛΟΛ΄ Τ0 
ΤΑΚΕΡΙΑΙΕ ΙΝ (ΕΕΓΕ 


Ώυπῃᾳ ἴπε ἰ85ἱ ἄεπεγδὶ ΑΞΞΘΙΙΡΙΥ οἱ 
ἴπε Μο αι βἰλείιος 8550 ΟΙΒΙΙ0Π 
[ΕΑΙ), ἴπε Ναίίοπαι ΑΙ’ οι οἱ ἄΓέθοθ 
Πας 5υσοθθᾶεᾶ ἰπ μπαργίαΚίπᾳ ἴΠε 
ο’σΕΠΙδαἴΙΟΠ οἱ {πε Πγαῖ Ινογ/α 8ΙΓ 
8ΠΙΕο 8πιες {οι 1985, οἱπσε ἴῃΠθ8 
ΕΓΕΠΟΠ πΒ!ιοπαΙ α55οσἰαἴοπ ἅμε ἴο 
Π{θ/ΠΕί ρΓοΡβ|εῃης |ο5ἱ ἴπε πιβηααθ ἴ0 
ο(ᾳ5η158 [πε ἠγςὶ ᾳαπιες ιΠ 1991. Τπε 
ᾳ8π]85 ψΜΙ {ΑΚε ρίασς 0Π68 ϐνβΠΥ {ομΓ 
γβᾶ:5, ἰο/οψης ἴπε ἰρβα[ίοη οἱ πε 
Όιππριο ᾳ8πιες. ΤΠΕ (ΠΘ6ΘΚ αεἰε(ΒΙΙΟΠ 
ἀἱ50 νοπ ἰπθ8 ρβιπιαπεπί ογᾷ8ΠΙ58ίΙσΠ 
ο {Π6 ορεπΙπᾷ οεΓβπιθΏγ, ἴᾳ ἰ8Κθ 
858 Ιῃ ἴπε ΓΘ8ΕΚ ι5ἰάπά ΙΚΑΒΙΑ, ΜΜΙῃ 
ἴλε Ιιαπίιπᾳ οἱ ἴπε ϱ8πιες Πᾶριε ἰο 8 
ἱγαηβρογίες Ον αΙΓ 1ο {π8 οΓΒΠΙΡΙΠα 
σοωπίΓγ. ΤπετδίσΓα, ἴπε ἠ5ί 
ΊΚΑΒΙΑΌΑ" ᾳ8ππες ΜΙ οσουΓ {Π 
({ββύθΙΠ 1995, 0η6 γθ8/ οείοε ἴπε 
6οἱάεῃ Οιυπιριςς οἱ 1996. 

[η 16 δριη! οί {πο 1995 "ΙΚΑΒΙΑΡΩΑ" 
ᾳᾶπιες, ἴπε Να[ιοπαἱ ΑΙΓ οἰΗρ οἱ 
ἄΠεεος οἵᾷ8πιξεά {Πε ἠΙ5ὶ 
ἱπίειπαίιοπαί ΑΙΒ ΒΑΙ.Ι ΥΕ οἳ ΑΕΘΕΑΝ 


{ο ἰαΚκο ρίασθ 6ΝΡΙΥ γεαΓ, ΤΠΕ ΙΓ Γαίἱγ 
ψα5 δρύῃδοΓθᾷ ΏΥ ἴπε Ηείεηις ΑΙΓ 
Εοις6 απ ἴπθ πιωπἰσιραἰ σουπεῖ!5 ἴπαί 
Ν/6Γ8 νιδίεα αυπιπᾳ ἴπε Γ808. 

Τ18/6 /είθ 40 ραΠἱοὶραπίς ποπι 11 
σουπίπες, ἴηθ ββΓΟΡΙάΠΕΣ ἴοοκ ο οὴ 
ἴπθ 3γά οἱ Νονεπα: Ποπ δαἱοπίκα 
Ίοψατάς ἴπε ιδ]απά οἱ πήποςδ απᾶ ἴπθῃ 
η {ο ΜΥΙΙΙπι, ΜΠείε ἴπεν 5ἴαγεα ἴπε 
πἰση{, Τη8 πθχί αγ ἴΠ8υ ἴσοκ οἳ {ος 
{πε Ι5ἰάΠα οἱ Φαπιος ΑΜΠΕΓΕ 1πθυ 
5ἴαγεα [οι ὁ 48Υ5, ΤΠΕ Ι8511εῃ οἳ ἴπθ 
Γ858 ΙΠοΙιάβᾶ ἰουσῇ 8ῃά 40 0η 118 
ιδἱαπᾶ οἳ Κος, Ιαπαιπα ἵο Ηποαες 
ΨεΓε {π8υ γβίµε]ιθᾷ απ 1οῦΚ οἩ {ο 
{π8 ΙβιαΠᾶ οἱ ΚΞίεΙσηζᾳ 8πά Ό8οΚ ἴα 
Ηποάες ἵπ ἴπε 58ππε ἄαΥ. ΤΠΕ ΜΙΠΠΕΙΣ 
8/8 ποῖ μαρεα ον ἴπε 8ρθβΔ οἱ 
σονεήηᾳ 1π8 αἰδίαπος ουΐ ΡΥ Ίπε ΒεΠᾶ 
τθουβπήιοπ αἱ ργββεἰθγΙπΙπεᾶ ρίᾶσες 
απᾶ 118 ρ/β6ί5Ιοῃ Ιαπάΐπα αἲ [πε 
8ΙΠΡΟΠ5. Ὀμήπῃ ἴπε (808, ΛΙΟΠ επάρᾶ 
οη 18 ΤΠ οἱ Νοναπ]ρες, ἴΠε[θ ΝΕ/8 
ρ8ΓαεΠιίετ ἆορς αἲ {ΠΠΟ5 8Πᾶ ΙΓ: 
πιᾷςς νθΓς οΠετθς ἰο γοµΠᾷ 5ἱμαεηῖς 
ϱΥ 50/18 (308 ϱΓΘ5. 

ΕΗΘ8Υ, ή6 ΒίΗ οἱ Νοναπιρα, ἴπθ ΑΙΓ 
Εο[οθ 4αν ας οεΙθηΓαῖθα. 


. ήΟΟΠΘΥ/ 


Η φανταστική ομορφιά 


της πτήσεως σε συνδιωασμὸ 
µε ασύγκριτη ταχύτητα, οικονομία, 


ΜΕαΠΘΙΓΓ8ΗΘΒΗ Ανβίίοπ Επίειριίςες ἰ {ια 
Λεωφ. Νίκης ἃδ, Θεσσαλονίκη 54622, Τηλ.: 250090, Εαχ: 286/5/ 


άνεση και εμβέλεια. 


{Π ἠπροίαρΜοτη 


Εφεωρίσκοντας το σΟΜΡΑΕΟΙ ΡΙ56,Π 


ΡΗΙΙΗΡ5 έγροψε ιστορία. Τώρα, κάνει άλλο 


ένα επιτυχημένο θήµα μπροστά, τελειοποιώντας την αναπα- 


ραγωγήτου ήχου. Ἡ- Το ονόμασε ΒΙΤΞΙΒΕΑΜ. - Η κανοτοµία 
αυτή-που βρίσκειτην εφαοµογήτπο στα μοντέλα ΡΗΙΗΡΟ ΟΕ 850, 
60 ὁ54, 60 ὁσ4-επασνογιροσδιορίζει τον τρόπο μετατροπής 


του αρχικού ιπφιακού σήματος σε ευδιάκριτο, εωχάριστο ήχο. 


είναι πάντοτε ακριθής και απόλυτα σταθερή. Αυτό µετα- 


φράζεται σε τέλειο ήχο. ΄Αμεση επιδοκιµασία. Το απιοτέλε- 
σµα φαίνεται αµέσως. Β» Τέλεια απόδοση, ακόμα πιο καθαρές 
και εωδιάκριτες φωνές, Τέλεια απόκριση και στις πιο χαμηλές 
συχνότητες, Ετσι͵Π στερεοφωνική απόδοση είναι τελειωποιημέ- 


νπ-δεν υπόρχει περίπωση οµοιογιοιµένοι) στερεοκρωνικοῦ ἠχου. 


Το ΒΙΤΞΙΡΕΑΜ εἶνοι ἑνα εντυπωσιακό τεχνολογικό Βήμα 


Γυ το ΠΙΟ ΣΠΟΥΔΑΙΟ ΓΕΓΟΝΟΣ Στο χωρο ἡ| 


Μέχρι σήµερα, οι μετατροπείς του πφιακού σε αναλογικό 
(ΠΑΟ) βασίζονταν σεπολλά ΒίΤο δειγματοληψίας, Αν και σωνή- 
θως ήταν πολύ ακριθείς, υπήρχαν περιθώρια για σφόλματα. 

"Το ΒΙΤΞΤΕΕΑΜ, Γαίρνειτο Ίό-μπιπο σήμα καιτο μετατρέπει 
σε υψπλής τακύτητας (256 φορές υπερδειµατοληψία) παλ- 


µοσειρά του ενός ΒΙΤ. Η µετατροπή, µε αυτόν τον τρόπο, 


ΡΗΙΙΗΙΡ5 


| ΤΟΥ 6ΟΜΡΑΟΙ ιδ ΜΕΤΑ ΤΟ «ϱ«ΟΜΡΑΟΙΤ ΡΙ»5ς | 


Ζπτήστε να δεπετα ϱὓΌ 850, 6Ρ ὁ34, ςῦ ὁ24 µε 


μπροστά. 
το ΒΙΤΞΤΗΕΑΜ. [ιστεύουμε 
ότι Θᾳ ουμφωνήσετε κι 
εσείς. Το ΒΙΤΞΤΕΕΑΜ είναι 


πραγματικά μεγάλο! 


Το Υπουργείο Υγείας προειδοποιεί; 


Ετσι ον : χα ' Ἡ Π ἃ 
ΓοΟ ΚΑ Π ΝΙΣΠΝΑ 


ΜΑΧΗΤΙΚΑ ΛΕΡΟΣΚΑΘΗ 


γου(ΗΤΑ-/7 ζ0ΚΜΑΙΚΙ 


Αν και ὃεν µπορεί να συναγωνιστεί άλλα αεροσκάφη στην 
αισθητική και στην αεροδυναµική.το Υουσαί Α-Τ (ουσαἰς 
Η δεν παύει να είναι ένα αεροσκάφος σίγουρο και αποτελε- 
σµατικό. Σε πολλές περιπτώσεις το Α-7 έδειξε ότι µπορεί να 
επιτεθεί σε στόχους µε εξαιρετική ακρίβεια. αποδείχνοντας 
έτσι ότι πολλές φορές. η αξία δεν εξαρτάται από την εξωτε- 


ῥική εμφάνιση. 


Όταν στα µέσα της δεκαετίας τοι" "60, ή ΝομξΗ! 
ἀργισετη σχεδιασητου Α-/. η ομάδα των µηγ- 
Μικών, υπό τήν επίβλεψη του 1]. Κυσνεί{ Ο]ατκ. 
Ἰμησιμοποιήσετις τελευταίες τεγνολονινκέὲς 
εξελίξεις ντα να πατασκενασει ἑνα ἀεωοσνά(ος 
δίωξης-βομβαρδιομού (ΑΒ) Πε σύστημα ελεὖ- 
χο βολης και σύστημα πλοήνησης. των οποίων 
η ακρίβεια ἦταν πρωτούνωρη. Τὸ αεροσκάφος 
αὐτὸ ὃεν ἦταν οπερηχητικὀ και η σισθητική το) 
ηταν ο περίεω"η. Την επογἡ εκείνη όμιος. οἱ 
Αμερικινοί ὕτωστιωτες σκοτωνονταν κατά γι: 
λιάδες στο Βιετνάμ. και τὸ Α-7 ἠταν το µόνο 
αεροσκάφος τον οποιομ η σχεδίαση ειχε λάβει 
υπ ὀψητηςτα μαθήματα του πολέμου οτή 
Νότιο-ανατολική Ασία. Μπουυύσε να πεταφέ- 
μει ένα πετάλο φορτίο, να παραμείνει πάνω 
απότυ στόχο στα μευάλο χρονικό διάστηια και 
να αντιμετωπίσει µε ετιτυγία τα βορειο-βιετ- 
νά ΜΙΟςκαιτους αντιαεροπορικοῦσσπι- 
ὑκα "ους, 

Το Α-τὰ (ουμαίς Η Αο. Μ. 199580) ποσα μιιτὸ- 
πθοιησετην πωώτη του πτήση στά γέρια του ὃ0- 
σιµαστή πιλότου 1οἨπ Ἀ. Κοπγαᾶ στις 27 
Σεπτεμβυίον 1905 πάνω από το Νταλος και τις 
ῥοχιμές σὲ αερυπλανοφορυ πάνω στο [δα 
Απηεζησαιισ-όόιστις 15 Ἀοεμβοίου 1860 στα 
χέριατοι πλωτά γη Εγεά Πιεθετ, 

Τίποτα δεν ἔδεισνε εκείνη την εποχή ότι αὐτότο 


αερυσχάφος. που ὃεν ειχε τίποτα το ιδιαίτερα 
εντυπωσιακό. θα πόφέµενε στις αμερικανικές 
ένοπλες δυνάμεις ἵια περισσότερο από ὁψο δε- 
Ἐαετίες. 

Ολοι όσοι έχουν πετάξει µετο Α-7. εχουν επτι- 
μήσει τη σι/ουριά και τη δυνατή κατασκενήτου 
Ζαι το αεροσκάφος ἔχει χευδίσει το σεβασιιὸ 
των πιλότων του. Οἱ θιασώτες τον Α-7.αν χαι 
αναυνωρίζουν ὁτιτὸ ξεκίνημο τής ζωής του αξ- 
ροσχασονς δεν εικετιτοτὮα τὸ εντ τσ ο. 
εχτιμούν ότι τα τωωρινά σγεδια “πα την αντι κα- 
ταστασή του είναι πυθωρα. 


ΕξΠΙΡΕΤΙΚΑ αΚριΙβΕΙᾷ 

Στην ΓδΑΓ.τὸ Α-7 χαίρει πο) μεναλύτερης 
ελτίμησης ανάμεσα στοὺς πιλότους και μηγανι- 
κοήὔςιω᾽ οσο εἶναι πενικα παραδεατὸ. Ἀντοι 
πον πετούσαν παλιότερα πεπιο νρήμορα σερο- 
σγαάφη. ὁπως το Εεριιο]ς [09 Τηιπάετομ{εί ἡ 
το Ε- 100 5µρετ δαΡτε ἐµενάν εππκηκτοι ὅταν 
ἁμγιζαντη μετεκπαίδευση ος Α-7. Αυτό τὸ 
υπύηγητικὸ αεροακάψος ηταν χοντρό και είχε 
πολύ κοντή μύτη. Ο ἰδιος ο 50ἱ [ονε, ὀιευθι’- 
ντήςτοι ποονοράμμάταστου Α-7δεγόταν ἀλλω- 
στε. ὅτι του ελειπε η χάρη. ΑΛλά οι εντυπώσεις 
των γειριστών ἀλλοαζαν ὅταν συνειδητοποιοιί- 
σας ὅτι τὸ αεροσκάφος αυτό μπορούσε να εντε- 
λέσει µια οποστολή βομβαρδισμού κάτω από 


Αανοστας αυτα του σχεδιάστηκε να Κάνει Μαλιτε- 
ρα απο οποιοδήποτε αλλο αεροπλάνο, ένα ῥιθεσιο 
Τ4-76 αφήνει ἑνα ζευγάρι βομβών σε ελαφρὴ ῥὴ- 
θιση σε βομβαρδισμο αλθιβείας. Το σύστηµα ναι- 
τιλίας και βομβαρδισμοῦ τοι χφησιμοπηισίται ση- 
µερά είναι το ΑΛΛΑ Α-Φ1/ που ετέτρεψε στο -ᾱ- 
7 να διατηθήσει την απόλυτη πρωτοπορία σε ακρί- 
βεια βολης μεχρι τήν έλενση σον χοόνων αερυσχα- 
φών Ε-Ι6και Γορνέιντο ὅνο ὀεκαξτίες µετά την’ 
εµανιση του. 


συνθήκες ποωτόνγωφες. Η ακριβειά πλοήγησης 
και ῥαμβαρδισιιού γινόταν µετην τελειότερη. 
πια την εποχή. τεχνολογία, Το Α-7βΏ. και το 
ανόλονο μοντέλο τού ναυτικοῦ Α.Ε. ήταν τα 
πρώτα αεροσκάφη µετέτοιες ικανότητες, Το 
ΝΑ Ως ιλανἰδατίοπ απά Ἀεαροῃπς ΓΕ 1ν εν 
ὄγτιέπι-Σ"στηιοα πλοήγησης και ἄφεσης Ὅπλι- 
υμού) που διέΏέτετο Α-7ῃ. επέτρεπετην άφεση 


ΟΥ 1 μοίρεςτου Ἁμερικανιληῆς Εβνοφρανρας 
εχουν σαν απρατολη την ταχεία µεταποσα τοις σε 
σηµεία Ἀθίσης σε στον πλανήτη. Η μεγαλη ἄν'- 
τονομία τον ἀεροσκάφους δε κο ντι τις µστά- 
σταβµενσεις. Τα 4-78 ήσαν παλαιοί γνῶριµύντων 
περισσότερων ευρωπαϊ ών πεβοδρυμιωνανκαευ 
τή τος έχει λάβει µέθος και σε ασκήσεις μεγάλης 
κλεµπχὺς στη Ἠεση Ανατολή. τήν Κορέα, τὴν 
ΛΡΙΤΟΙΚΗ ἁμεθική και αλλοι, 


ΡΕ ΡΗΤ Α - θε ΑΕ 


αορτιοπ βομβών 00 /Όκρ πανω στυ στόχο. Τυ 
αεροσγάφος διέθετε επίσης ἐν περιστροφ 
πυροβόλο (οπετα! ΕΙεσοϊγίο ΜΘΙΑΤ Ἠυ]σαῃ των 
2011. µε 1032 βλήματα, Το Α-ΤΏ ἐμφανίστηρε 
εξαιρετικά αξιόπιστο κά εὔκολο στη συντήρη- 
ση. Ηταν σγεδιασµένο υτα συντήρηση απὀ το 
έδαφος γωυσίςτη γρήση αλιιάκων αι ἐκοιωμό- 
των. Στα πωῦτα μοντέλα, ο Ῥινητήρας ηταν ο 
Ρταιι ᾱ- ἈπΙπεν ΤΓ-20-Ρ-2. ενώ στα µετέπειτε 
μοντέλα αντικαταστάθηκε από τον Λίο ΤΕ- 
41.Α ΠΑΣ. ἑναν απευικανι κής κατασκευής Κοὶιν 
Κογςε ἁμτεν. ο οποίος διέθετε µε. ύτερη ὤση 
και αξιοπιστία. 


ζρδὰ1 01ο βΙΕτμ 

Τα πφωτα Α-Τὸ πουν ἑᾳτασαν στο θεατρῦ επι- 
γειρήσεων της Νότιο-ανατολικής Ασίας τον 
Ομτωβυιατουῦ 1912. ανήκαν στη 3541 Πτερυνα 
Ταμτιῶν Μαγητικων και εραταστάθηκαν στη 
βάση Κοράτ. Αυτή η ἐκδοση του Κουσαίο ἀπο- 
δείθηνε εκεύθερη απύ καθε «παιδική 
αροώστιον: σχεδιασμένο ετσι ὤστε αι μηγανι- 
κου να μπορούν να δυο μεδόυνγωυρις σκόλα. 
μπορούσε να εξυπήυετήθεί µετίξὴῦ δύο αποστο- 
λων σε σντόµυ χρονικό διάστημά, Τα τρ 
της 354ΤΓΝ ανέαβαν τις αποστολ ἐς δια σιη- 
σης. στις οποίες οι Αμεριζνοί εἴγν δώσει τὸ 
χιροικὁ ὀνομιι δαπν, Ποίρνοντας τη θέση των 
Μουρία. Α.ΓΕ ὀκνταίάοι, συνόδεπν τα ελ κὐ- 
πτερα διάσωσης ΔΙΚΟΙΣΚΝ ΗΗ-546 πάνω πα 
το εγθωικά ἐδήφος, Κατά το ἴδια διαστηµα, μι 
«.κη μονάδα πε Α-ΤΏΌ. το ὃὺ Σμήνος Τακτιλῶν 
Μαγητικων. μὲ διοικητή τον αντισμήναοχο 
Εντουαςντ Σκόουυον ἐφτασε στο Βιετνάμ και 
γοησιμοπυιήθηκε χι αυτό σε υποστήριξη των 
αποστολών Σάντι. Τα Α-ΤΕ τον ναυτικού και 
το Α-ἠυτηὴς αεροπουιίας πήραν οµης πεοος κο 
σε αποστολές βομβαρδιυμοὐ πάνω από το 
Βύρειο Βιετνάμ. στα πλασια της επιχείρησης 
Ααιγαπείνεο ΠΕ. απὀ τις 1δ ως τις 20 
Δενεμβοίου 1979, Και όταντο Μόιοτον 1915, 
οι ενοπλες δυνάµειςτης Καμπότζης κότεκαβαν 
το αορτηπό πλοίο 55 Μάναδμε/. τὸ Α-/, πήθσν 
µέρος στην επιχείρηση διάσωσης του πλοίου! 


παιτου π)Πρωματοςτου. 

Το Α-ΞΤΕ τον αμερικανικοῦ ναντικοῦ. εφοδια- 
σμένο µετο πυροβόλο, τὸ σύστημα πλοή-ησης 
και ἀφευης οπλισιοῖ κι τον πινητήσα τον Α- 
ΤΕ. πραυματυοποίησε την πωώτηή του επιγειρη- 
σιακή αποστολή στις 26 Μαΐου 1970. όταν ὁ 
υποσμηνσὡς Ντέιβ Αίτιαν τον σμήνους νΑ- 
146 «δίπλε Αιαμαάντισ», απονηώθηχκε από τὸ 
αεροπλανοφόρο 5 Αμέρικόσια να ῥομβου- 
δίσει ετα µονάδα πυροβολικού των Βιετκόνκ. 
Ωι εκδῦσεις Α-ΤΑ. Α-ΤΕ και Α- ΤΕ παρεµειναν 
στη Νοτιο-νατολική Ασία μέχυι το τελος της 
σύρραξης, καιτὸ Α-ΤΗ παθεµεινεσε υπήνρεσια 
με την λαναι ΑΙ ΚέΣετνε Γοτοε έχοι γαι τα µε- 
σατης δεκσετίως τον 80), 

Αὸοακομα μονάδες της αεροπυρίας µε Α-τ 
επρόκειτο όμως να διακριθούν τον Ομτωβυιο 
του 1973, Η δη κοι η 22η Πτέρυν ας τα κτικν 
μαγητινῶν σάρωσαν ὁλα τα βραβεία στο ὃιει- 
ναό τοτικοὐῦ ῥομβαρδισιοῦ που ἔπνεστο 
ΑὐσιιουΏ της Αίας ενάντια στα Του) 
που ος είχαν μπει σε υπηυεσεστηκ ΑΕ. 

Το 1977 πάντα. η αεροπορία άρχισε να εφοδιε- 
ζειτι ΑΤΡ µε απτόµατα πτερύγια ελ Ν. ο)- 
Ἐανονταστις επιδόσεις και την επελξία Τον ας - 
ορύκέγιυν. Μαι τοις επετρεπταν μενα. υτευες 
πονιες πωοσβο ης χωρίς να χινδυνεσον να πέ- 
σουν σε απωλεια στηυιξης. Τοποβστηθηχε επ[- 


Τα αναδιτλούµενα «τερα τοοδιόρυν αμεσως την 
καταγωγή σε αετό το -7βτης Παρτογά δικής 
Αεροπορίας. Η χωρα αυτῆ ταρελαβε αφχικα 38 
ανακατασκενασµένα ἡ-τὰ απο τά αποθεµατα του 
Αμερικάνικου Ἁποτιμοι. Τα περυπλέένα ὀταθετοιν 
το μεγαλύτερο µέρης τοι: η εκτρονι κο εξοτλἰ- 
σπορ που φέρουν τα λ-7Ε και χρησιμυποαιο τον 
Σιτητησα ΤΕ 3ὔ0-Ρ- 10. Ἑτα πλευρα του 0.χους. 
Χατω ἄπο την κάλύττρα ῥιακρίγεται το συστημα 
πγεφοῤιασμοι εν πτῃσει που ὁιάτηθήσαν τα πορ- 
τογαλια αεροσκάφη. 


σης κσοι η συσκευή Κέίσεο Πέιῦ Πένι σε ένα µι- 
κοὺ ἀτρακτίδιό κατι απο την εισαφωή. Ἡ 
υπυία πωοβάλκει στο Η{ Ότο στόχο καὶ επι- 
τυεπει τη χυήση «εξπανώνς βομβών. 

Τη Α-ΤΕ που βρισκύνται στις ποναδες τό]: νι - 
τικοῦ αυτήν τη στιυµή. εἶναι εφοδιασμένα µε 


Πριν από το τελος το χούνοι κε τει τελευταίες ᾱ- 
7Ε ὕα εχυυν ταραχωρήσει τὴ θεση τους στα ἔ/Λ- 
18. Παρ λα αὖτα η αμρίβεια βολής μαι η Λα νότη- 
τα τοι περυπλάνοι: να ἐπιβιωνεί ἄτο πεδίο της µα- 
χης απαδειχθηκε τυσυ στυ Βιετ'αμ αλά κά πιό 
πθοσηάτα στις επεχειρήσειςτοι Ἀμερικανικου 
Χαυτικοῦ εναντίον 2υβικών στυχων το (9ὰᾷ οτοι 
ετληνηπαν βαδεις ρα ντηρ Κατῶ απτῃ εξαίρεσιμα 
πεκν ἀντικεροτοθική ἄμνα. 


ΜΛΧΗΤΙΚΑ ΛΕΡΘΙΚΑΦΗ 


ἕνα αὐστηµα ΕΙΓΙΕ (Γοτνατά Τ 6οκίπδ [πίτα- 
Κε). τὺ οποίο τους παρέχει ὀυνατότητα να 
πρανματοποιήσσυν επιθέσεις τη νύχτα ἡ µε 
άσχημο καιρό, 

Το Α-] ον Εκπαιδευτικὸ 

Επτός από τα µαχητινά τοι καθήκοντα σε µοί- 
ρεςτης Αμερικανικής Εθνοφρουράς, ο τύπος 
παίΐκει σημαντικό ρόλο στην εππαίδευση και 
αναμένεται να παραμείνει στο οόλο αυτό ντα 
τον επόμενο αιώνα. Η διθέσια ἐκδοση ΤΑ-ΤΟ 
προέθχεται από μετατροπή 49 αρχικά αεφο- 
σκαφών το 1985 στα οποία εµτός της µετασγει)- 
ἡστου πιλοτηρίου. αντικαταστάθηκε και ο Ἡι- 
νητήρας ΤΓΆ0µετο ΤΓ4Ι. Έξι από αυτά τα αε- 
ροσκάφη τροποποιήθηκαν αργότερα σε σεθο- 
πλάνα ηλεντοονικού πολέμου µετο χαρακτηοι- 
σμό ΕΑ-2Ι. και εντάχθηκαν στη μοίρα νΑ 0-24 
στη βάση Μίραμας στην Καλιφόρνια και πη- 
ῥέτησαν σε αεροπλανοφόρατον στόλου του 
Ειρηνικοῦ, Η άλλη εκπαιδευτική ἐκόδοση του Α- 
7 εἶναι το διθέσιο Α-7Κ που ὃεν υπηρέτησε πο- 
τέστις μοίρες της 054 Ε. αλλά εντόχθηνε απ᾿ 
ευθείας στην Εθνοςρουρά που υπήρξε και οτε- 
λικός παραλήπτης του τύπου απὀ την 
Αεροπορία. Το πρώτο Α-7Κ υπήρξε µετασκειμή 
ενός Α-7Ώ σλλά το επόμενα 30 αεροσκάφη 
προήλθαν απὀ τη γραμμή παραγωγής. Το 
15450 πύι τελευτυίο Α- Γπου κατοσκευάστηκε 
παιπαραδύβηκετο Σεπτέμβριοτον 1984. υπτήρ- 
ξεένα Α-/Κ. 


ΓΡΦΛΙΕ ΙΙ ΕξαγώγΠί 

Οι προσπάθειες να πιοληθεί µια νέα έκδοση του 
Α-{ιτο Α- Τα στην Ελβετία απέτυχαν και το 
εμπάρχο που επέβαλε ο πρόεδρος Κάρτερ στις 
εξαγωγές οπλισμοῦύ ακύρωσε ένα σχέδιο αὖο- 
ράς εκατό ἁ- απότο Πακιστάν. Η Πορτογαλία 
απέκτησε όμως. σε δήο φάσεις. έναν αριθµό Α- 
7Ρ.τα ποια ἦταν ανακατασκευασμµένα Λ-ΤΑ 
και Β. τα οποία ὀνατήρησαν τον παλιό πινητη- 
ρᾳ ΤΓ-20 μαι τὸ πυροβόλο Μέ1-ΑΕτων 20 χι. 
Π ἀλλη παραυνελίατοι Α-7 αφορούσε την 
Ἑλληνική Πολεμική Αεροπορία. ή οποία πα- 
ράψπειλε εξήντα μονοθέσια Α-Η χοι πέντε δι- 

-...-.. 


ῥέσιατΤΑ-ΤΗ. 

Τὰ ελληνικά αεροσκάφη εἶναι βασισμένα στο 
Α-Ε ααι διαθέτουν ὀλεςτις βελτιώσεις πὸν εἰ- 
χε ζητήσει το αμερικανικό ναυτικό, όπως εχτι- 
νασσόµενο κάθισμα Ἔσκαπα» 1603 μηδενικού 
ἥψους και ταχύτητας, βελτιωμένα πδρανλικά 
και βελτιωμένο αυτόματο σύστηµα ρύθμισης 
ισχύος, Έχει αφαιρεθεί όμως το σήστηµα ανε- 
φοδιασμοῦ εν πτήσει. 

Δεν εἶναι υπερβολή να πούμε ότι η απόφαση 
της αμερικανικής αεροπορίας να αντικαταστή- 
σειτο Α-7Ώ απότα Α-Ι0Α Θάντευμπολτ Η κοί- 
θηΧε από πολλούς σαν πρόΩῤη και ίσως παρά- 
λονῃ. Σήµεφα τα περισσότερα Α-Τ7 έχουν απο- 
συρθεί απότις µονάδες της αεροπορίας και 
υπηρετούν σε μονάδες της εθνοφροπράς. 
Αποζιλειστιλὸς σκοπός τους (σύμφωνα πάντα 
με το παλαιό και υπό αναθεώρηση δόνµα] ήταν 
η Ταχεία µεταφορά τους στην Επρώπη γνα την 
ενισχυση των δυνάμεων τοῦ ΝΑΤΟ. Περιοδικά 
μάλιστα ολόκληρες πτέρυγεςτης Αμερικανικής 
Εθνοφρουράς μετακινούντο και στάθµεναν σε 
ευρωπαϊκό αεροδρόμια στα πλαίσια εφαρμο- 
πής των σχεδίων εκτάκτου ανάνκης. Ὅσο όμως 
τα αεροσκάφη παρέμεναν σε αμερικανικό ἐδα- 
φος η σκληρή εκπαίδειση των βετεράνων πιλό- 
τωντης Εθνοφρουράς συνεχιζόταν κυρίως σε 
αποστολές εγγὺς υποστήριξης και προσβολών 
στόχων εδόφους λίγο πίσω από την πρώτη 


Το Α-7Ν είναι 0 μοναδικός τύπος τοι Κουσέᾳ που 
υπηρέτησε µόνον στην ἁμερικανική Εβνοφρουρα 
χωθίς να ἐχει περάσει απύ την ἔδ4Ε. Το διθέσιυ 
αεθυπλάνο εκτῶς απὀ τα καθαρά εμπαιδευτικά του 
καθήκοντῃ διατηθεί πλήθη μαχητική ιλανύτητα. 
Στη φὠτογράαφίᾳ εκτύς από τους εκπαιδευτικούς 
ΑΗ :5 μεταφέρει ένα ατρακτίδιο Ηλεκτρογικοι' 
πολέµον χαι βόμβες Πέιβγαυέι Π. Οἱ τελευταίες 
πατευθύνύνται µε αμτινοβολία λέιζερ σε σιυνόνα- 
σµό µε τὸ ατραντίδιο Πέιβ Πένι που διακρίνεται 
Κάτω από την εισαγωγή. 


Ἰραμμή. μοναδικός λόγος που τα αεροσκάφ 
αυτούτου τύπου δεν εμφανίστηκαν στην περιο 
Σήτου Κόλπου στις πρόσφατες επιχειρήσεις 
παρ᾽ όλο ότι διέθεταν το σύστημα νυκτερινή 
ναυτιλίας-σκόπευσης ΓΑΝΑ ήταν ότι η παροι 
σία τους εκεί θα δημιονογούσε σοβαρά προβκή 
µατα στην υποστήριξή τους δεδομένου ότι | 
υ5ΑΓ είχεαφαιρέσειτα Α-7 από το σήστηµί 
εφοδιασμοὺ εδώ και πολλά χρόνια. Αντς 
υπήρξε σηµαντικά μειονέκτημα του συστήµει 
τος και δεν ήταν λίγοι αυτοί πον έθεσαν πι 
αμφισβήτηση τη ομοπιµότητα διατήρησης ταν’ 


Περισσύτερα από 2004 Α-7Ετου Αμερικάνικοι' 
Ναυτικού εκσεχθανίατηκαν κατά τῃ ἀιάθεκια της 
ζωής τους µε τη δυνοτότητα μεταφοράς τοι ατρᾶ- 
κτιδίου γα γιλίας-νυκτερινής σκύπευσης ἐΝΑ. 


ΝΟ ΕΗΤΑ - ΤΕΘΝΡΑΙΕ ΙΙ 


μοιρών τών Α-ΤΌ εν δεν Αθειτο πρύβλημα, 
Αὐωγετές πόντως μοίρες της Εὐνυφρουοάς πα- 
ρέμπειναν σε επι υλακή µέχρι καὶ τη λήξη των 
ήευσοιων επιχειρήσεων. 

Τε πωνύτα Α- ΤΟ εμφανίστηκαν στην εὔνοφροι- 
υίέτον Οκτωώβῥιο του 1975. όταν παρολήφθη- 
Χιιν υπό τὸ [98ο Σμήνος Ταντικων Μαχητικών 
στη βαση Κέρτλαντ τον Νέον Μεξικο, 
Περιπον ὀ50 αεροσμάφη σε δεκατέσσερα σμήνη 
της εβνοςροπρός πετούν αυτήν τη στις Α- 
πι 


ή ΕξΕΛΙξη του Α-] 
Οταν στις ργὲς της δεκωτίας του 60 η αµερι- 
χπανική αεροπορία ουχισε να αποσύρειτα Α.Τ 
απο τη δύναμη της, την αποστολή της εὐυὺς 
μποστήριξης ανέλαβαντα Α-Ι0Α ΤΗΙΠάΕΤΡΟΙΙ 
1. Μετις καινούοσ τες τακτικές μάχης ὅμως. 
πος εμΓαπίατηκαν την τελετία δεκαετία. τὸ 
Α.ΙΟΑ, θεωρήθηκε σαν ιδιο ίτερι εαλωτὸ και 
ανίκανο να επιῤιώσει πάνω απο ἕνα μοντέρνο 
πεδιο μάχης. Τον Ιούνιο τοι 1965. ἡ αμερικανι- 
μή αεροπορία ζήτησε απύ τις εταιρίες πουτά- 
σεισοπα ένα αεροσκάφος ποι σ αντικαθιστοῦ- 
σετὺ ΑΞΙΘΑ.Το Α-Τ ειχε θεσϱῄθει απύτην επυ- 
γηπωαν παρουσιάστηκε σαν ἑνα συντηρητικό 
σχέδιο, τὸ ὑποιο ὅμως εἶγε μενα λα περιθώρια 
εξέλιξης. Η ΙΤ ΤΝ παφονσίασετο Υ Α-ΤΕ. τὸ 
οποία σε σχέση µετο απλό Α-7 εἰγε μεναλύτευη 
ἄτοακτο κατά {2 µέτυα, Εονισχεδιασμένι πηή- 
ὀάλια και πτέρι ες µε προεκτάσεις στο γειλος 
πῳοσβολής τα μεμαλύτερη ευελιξία. Ἡ κυοιό- 
τερη τλλανή όμως ἥταν στον νινητήρα, µια και 
τωρα το Α-7 μποθεί να θεχτεί εἰτετον Ῥταιί ἅ 
Ἁπήπεν ΕΙΟΠ-ΡΑ -220.ειτέτον σεπετα| Εἰεεῖτίςο 
ΕΙ ΙΟ-(Ε-Ι00. τους δύο πινητήυες µε μετά κα- 
απ που π αμερικανική αεροπουϊία έχει επιλέξει 
σμετα μαχητικά της. Τα ηλεκτρονικά έχουν κι 
αυτά δέγτεί ἀνάλονο ἐπσυγρονισμόὀ, µε αδρα- 
νειακό σύστηµα πλοήνησης, νέο ΗΕ Ώ επρείας 
οπτικὴς γωνίας, οθόνες πολλαπλων λειτους- 
μον, ατρανκτίδιο Τ ΑΝΑ ΤΓον Αττυθε ΝΙΡΗΙ 
Απασκι και καινούρηυ σύστηµα αὐτοπυόοστα- 
σμις. 


Η εκδοση αυτη όμως, που θα μπορουσε να εν- 
διυφέρει και τη χώρα µας, δεν εἰχε συνέχεια, 
µια καάιτὸ ὀιαΩνισμο χέευδισε µια καινοονα 
εκδυση τον Γ- 1ο τὸ Α-Τ0. Αν ὅμως εἰγε πρυοτι- 
μηῦει το Α-7.:θα ήταν η πονάδική πευ(πτιωση 
όπου ένα αεωοσκόφος θα αντικαθιστούσε... τον 
ἀντιλαταστιιτή τον” 


ΛΛΛΗ ΠΟΛΕμΙΚΑ ΝβασΗ 
Το 1953. µε την παρουσία Αμεριράνών 
Πεζοναυτών στη Ἰδηούτο. µετά απὀ αἴτηση της 
λιβανικῆς πυβέρνησης. τα Α-7Ε απὀ το αἐρυ- 
πλινο(ορο «Αἰνενγγάσνεο» (0ΝΝ-69) ανέλα- 
βαν να υποστηρίζουν την προσπάθεια, Σε πολ- 
λές περιπτώσεις το αεωυπλάνα δέχθηκαν πυρά 
τόσο απο λιβανινές εθνοή ολαχές ὁσο και από 
τις συοιακές δυνάμεις στην περιοχή. λωρίς 
ὅμως σπωλειες. Πεοισσότέρη ὀράση µε 00 µά- 
λιστα απώλειες ήλθε αρνύτευα όταν Α-7ΤΕ απύὺ 
τὸ αεροπλανοφόρο «ἰντιπέντενς» ιν) 02] 
ἐπληξαν σεαμχετες πευιπτισεις σαριακές και 
παλιστινιακέςθεσεις. Τον Ορτωώῤριο του ιδί- 
ο) χούνου,ς η αμερικανική επέμβαση στη 
Γρανάδα έδωσε ἀλλη μιά εὐκαρία στα Α-Τνα 
«Όοῦν» πολεμική ὀράση. Η πακοοχούνια πιι- 
ρουῦσιά αμερικανικών ὀυνάµεων στον Περσικό 
Κὐλπο την περίοδο του πολέμου ]σάν-ἶράν εἰ- 
γε σαν αποτέλεσµα την εμπλυκή Α-Τ εναντίον 
ιρανικῶν κανονιοφόρων και ἀλλων ενπατα- 
στάσεων. 
Αν οι Ἠ πρόσφατη χωίση στον Περσικό κόλπο 
ἦωθε πολι αργά να το Α-1 ο τύπος αντιπρο- 
συπεθηκε από δυο σμήνη ΑΞΤΕ το ναυτικο. 
το ὃ) Α-άθκαι νΑ-Τὸ. πουν ἄνηκαν στην Ον αν -ἃ 
ναι επιχειρούσαν απὀ το [55 10ἱπ Ε. Κεππεάν 
(0-6. Πετιώντας σε σιυνὀνασμό µετα Α-6Γ. 
τα Α-ΤΕ χατηνθύναν στο στόχο τον αὐράανλο 
ΑΟΜ-4Ε ΝΤΕ ΑΜ (δταπάο! Ἱαπά Αἰἴαςκ 
Νε]. 
Αυτές οι αποστολές εἶναι μάλλον και η τελει- 
ταία επιγειρπυιακή χρήσητου Α-7, µια καὶ Ἱ 
αντικατάσταση τομ απὀ το Ε-Ιδ έχει πια ολο- 
Ἀληυώθεί, Θαὰ συνεχίσει όμως να πετά µετις 


Η ιδέα πίσω από τη σχεδίπση τοι. Α-7 αλλά καὶ του! 
αντικαταστάτη του 4-0 υπήθξε η επιτυχημένη 
ὑραάση τοι ελικυφύροι! Ὑταγλλπς 4-1 Σα ιθειντερ 
στο θέατρο ἐπιχέιφήσεων τῆς νοτεπανατολικης 
Ἅπιας. 


εφεὀρείεςτης αμεριλανικής αεροπορίας και 
του ναυτικού, Και θα πετά σίνοηρα καὶ µετά το 
2000 στην Πορτογαλία και στην Ελλάδα, ειδικά 
μετά την ενίσχυση τής Πολεμικής Αευοπορίας 
μας μεἈό Α- ΤΕ απότα αποθέματα το  αµερικα- 
σιυοῦ ναυτικοῦ. 


Ἠιτα φωτογραφία απὀ την κορύφωσητης πμερικανι- 
κης ἐµπλοκῃς στο Βιετνάῃµ. Α-Ι και ΟΥ 1 Ἡπούνκο 
σενεργαξόντουσαν στενά σε πολλές αποστολές, 
ὁραση των Λ.Α υπήρξε ἄναλογη αλλά τα 
Σματρειντερ πεθεµσίνεν σε υπηρεσία µεχρι το τέλος 
των επιχειρήσεων Κυρίας στα χερια τον Νοτίοθιι 
Ηιετναμ, 


μπίτεα δίαίες Νανα ΑΙΓ Βεξε[νο Εοῖςε 


Οιµοίρες εφεδρείας του Αμερικανικου Ναυτικού εἶναι εφοδια- 
σµένες µε διάφορα αεροοκαφη και εἶναι επιχειρησιακά εντάγµε- 
νες συμφωνα µε τη ὄκιταξη των µοιρῶὼν του ναυτικου {στην ανά- 
τολική και δυτική ακτή των ΗΠΑ Περιαδικά Επιχειρούν απὀ αε- 
ῥρυπλανδφόρα Ολλά τα καθήκοντα τοικ; εἶναι κυρίως εκπαιδευτι- 
κά και σιµτηρησης της ππητικἡ κανότητος των χειριστων 
Αρχικό οιµοίρες ἦταν εραδιασµενες µε Α-78 αλλά οταν τα Α- Ε 
αρχισαν να γίνονται διαβεσιµα ατιό τις εἴπχειρήσιακες μοίρες 
αρχισε κοι η ἀντικατάσταση του παλαιοτέροι µοντελου 


ΝΑ-203,. ΝΑΞ Ο65/! Εἰειας, 3Α-304. ΝΑΡ ΑΙαπιθαα. 


Φλδριόα Καλιφόρνια 
Πτέρυγα Αεροπλανοφύρου: Ππέρυγα Αεροπλανοφαρου: 
ον νΑ-οῦ ον Μὰ.ο0 


ΝΑ-204, ΝΑΣ ΝΕ Οτ/85Π5. 


Εξσυᾶατᾶ 302 


Βάση; Μαντε Ριαλ 


Εδοιααάγα 504 
Βάση: Μοντε Βιαλ 


Λομιζιάνα 
Πτέρυγα Αεροπλαναφόρου- 
ΟΝΑΑ-28 


ΝΑ-40Ε, ΝΑ 5 Ροϊπὶ βλασι. 


Καλιφορνια 
Πτέρυγα Αεροπλανοφ 


ὁρομ: 


Πορτογαλική Πολεμική Αεροπορ! 


Ον ΜΑ-30 


ΝΑ-205, ΝΑ5 Αἰἰαπία, 
Τζώρτζια 

Πτερμγα Αεροπλανοφορου: 
Ον ΝΑ -ο0 


ὑυπίϊθα 5ίαΐες ΝανΥγ 


Μοίρες Έρευνας και Δοκιμών του 
Αμερικανικού Ναυτικού, 


Το ἁμβρικανικὸ Ναυτικο υπηρξε ο αρχικας αποδεκτής των 
Κομσερ στη δεκάξτια του 1960 και σταδιακἁ ο τύπος εξόμλισε 
όλες τις πτέρωγες των αεροπλανοφύρων σε µοιρες ελαφρου) 
Βαμβαρδισµου σε αντιδιαστολή με Τις µοιρες βομβαρδισμου πα- 


ντὸς καισσι εξοπλισμένες µε Δ-Β. Τα 4Εροπλανα που εκσυγχρο- 


νιστηκαν µε τὸ ουστήµα | ΑΝΑ ηταν κιαυτά ποε! παρέμειναν σε 


υπήρεσια μεχρι πρααφατα Η αντικατάσταση τοις απὀ τα Α-1Β 


ὀρχισς απὀ τις αρχες της Δεκαετίας του Βθ και τῃ στιιµη που 
γφαονται πωτες ὂι γραμμές. µόνον το αεροπλάνοφορο 
«Κενβντι» διαθετει ακόμη ΑΕ, οχι όμως για Πσλι 


ΝΧ-5. ΝΑΕ σΠίπα ακε. Ναυτικα Κέντρο 


Καλιφάρνια Αξιολόγησης Όπλικων 
Α.Ε Συστηµατων 
Α.ΤΕ 


Ναυτικό Κέντρα 
Αεροπορικῆς ἄναπίαξης. 
Πενσικθόνια 

ΝΑΤΕ 


του ΕιρηνΙκου 
ΤΑ-Ε 


Ναυτικά Κέντρα 
ΆἈεροπορικης Τεχνολογιας. 
Νιου Τζέρσει 

Α.ΤΒ 


Ειδικο Κεντρο Δοκιμων. 
Μεριἁαντ 
Α.ΤΕ 


Κέντρο Ναυτικών Όπλων, 
Καλιφόρνια 
Α.ΤΕ 


Κέντρα Πυραμλικων ἄσκιμω: 


21 Μηχανιασμοι θρυμματιαμαι! 
καλωπτρας 


νγομσπί Αα-7ΤΚ ζογσαίί !| 


1.Κωνος ρανταρ 
3 Κεραια ρανταρ 


3 Μηχανισμός σάρωσης κε 


ραΐας 
4 ΣωλήνεςΠιτὸ 


ΠΟΡΤΟΓΑΛΙΑ 


ΠΗ πορτογαλικἡ αεροπορία λά- 
γω περιοριοµένων κονδυλίων 
βασιζόταν ανέκαθεν στη 
στρατιωτική βοήθεια ἄλλων 
χωρών της συµµαχιας. Στο 
πλαισια πωτὴς της βοήθειας 
καισε αντικαταστοση Περο- 
οκόφων Ε-8δά6 οἱ ΗΠΑ παρα- 
χωρησαν 50 βομβαρδιστικά ἂ. 
ΤΕ από µετασκειασμενα Α- 
7Α/Β Το αεροπλάνα παρπδό- 
βηκαν σε δια ἀόσεις των 20 
και 30 Ωντίστοιχα το 1981-84 
και 1384 Στην αρχικἡ πἀρό- 
δσοση περιλαμβάνονταν και 
εξιΤΑ-ΤΡ 


4] Καλυμµα πινακα οργάνων 
πισω θέσης 

42 Εκτινασσαµενο κάθισμα 
2ου χειριστή ἡ εκπάιδευτη 

43. Σκελετὸς καλύπτρας 


3 ὥρακτες αποµακρυνσης νε- 44 Μανέτα ιοχυος πισω Βὲ- 


μοι 


ὃν οπις ηλ 

7 Οπὲς ψυξης ραντάρ 
Β Εισαγωγή κινητηρα 
9 Αντένα [5 

10 Αντένα ΗΥΝΝΗ 


11 Ανιχνευτής λειζερ Πειβ 


Πέν, 
12 Δομη περαγωγου 
13. Θωρακιστη κόκπιτ 


14 Εμπρος θωρακισμένο Τοι: 


χωμα 
19. Ποδωστηρια 
18. Κειστήριο 


17 Καλιμµα πίνακα αργανων 


εχεγχου 
18 δρ 
19 Αλεζηέμο 
20 καλύπτρα 


22 Λαβὴ εκτίναξη 


ΕΛΛΑΔΑ 


Η Ελλαδο υπήρξεη πρωτη 
χωρα στην ποια εξήχθη ο τυ: 
πος µετῖα σπα µια παραγγελια 
ΕΏ περοσκαφων στις ἄρχες 
της δεκαέταςτου 1370 Τα 
πρωτᾶ αυτα αεροοκἀφη ακαο- 
λαιΒηῆπκαν από πέντε ακομη 
εκπαιδευτικἀ ΤΑ-7Ἡ ενωτο 
{βλευταιο Α-ΤΗ στη γραµµή 
παραγωγης μετατράπηκε σε 
διθεσιο εκπαιδευτικό 
Εξοπλίζουν τρεις µαίρες 


340 Μοίρα/115 


Πτέρυγα 
Βάση Σουδα 


Ελληνικἡ Πολεµικη Αεροπορία 


23 Μοχλὸς ασφαλειας καθι- 
Όματο 

24 Ἄρξια κονσολα οργάνων 
295 Εκτιναασοµενο καθισµα 
ἕσκαπακ της Μακντόνελ 
Ντάγκλας 

28. Αριοτερή κονόοολο οργᾶ- 


νων 


27 Μανέταιόσχυος κινητηρα 
28 Αναδιπλούμενὸο σκωλοπατι 


29 Στόμιο πυροβολοι! 
30 Σκαλα επιβίβασης 
31 Προβολεας τροχούροµη: 


οηπς 

32 Σκελος ριναίο! τροχου 
39 Μηχάνισμος ι 
στροφης τροχων, 


345 Μοίρα/ 115 
Πτέρυγα 
Βαση΄ Σουδα 
34τ Μοίρα/ 110 


Πτέρυγα 
Βαση: Λαρισα 


96 Διδυμοι τροχοί 
-μ Κοταπακτή ριναιουτροχου 
96 Κάνες πυροβόλου 

αγ Σκαλοπἀτι πρὀσβοσης πι- 
σωβεσης 

38. Μοχλος εξωτερικο αν αιγ- 
µατος καλιπτρας 

99. Αισθητήρας γωνίας προ- 


4 


ὀβολης 
40 χειριστήριο πισωθεσης 


ὄ 


σης 
Β. Δεκτης-πομπὸς ρανταρ 4ὁ Αλυσιδα Τροφοδοσιας 


Βλημάτων πωροβολου 

48 Εξακανο περιστ ο 
πιροβολα Βουλκάν ΜΕΙ-Α1 
47 Ώμριδα εξογωγἠς αερίων 
πυροβσλαιι 

48 Ὑγρο οξυνονο 

48 Ὑδρπιλικο πµστηµα ανά- 
νκπς 

50 Κονπολα σλενγχουηλε- 
κἴρονικων συστηµᾶατων 
51 Αντενα Νταπλερ 
52 Αριστερο διαμέρισμα ρᾶ- 
διοβοπθηματιων 

53 Ανεµιάτηρας ψωξῃς ραδιο: 
Βοηθημότω ---- 


ΠΑΡΑΛΛΑΓΕΣ Α-7 ΓΟΕΒΣΑΙΕ Ι 


Α.ΤΑ: Αρχικο μοντελο για τὸ αµερικππικὸ ναύτκο Κατοπκεωβατηκην "88 
Ωσσκαφη Ὀρισμενα απὀ αυτα µετατραπηκαν σε ἀ-τΡ Τά-2Β και ΜΑ- τά, 
τα μαντελα Του ναυτικου διαθέτουν στη δεξια µεριᾶ της ἄτποκτου πο ἳ 

ἀνεφοδιασµου εν πτήσει Τα μοντελα Α-Ζ και ὁ-7Β Εχύυν Ενωματωμ 
σκολα επιβηβασης ὠαθέτουν ὅνο πυροβόλα κ 1 των 20 χι ὅτο στήν 1Ώ 
Α-ΤΒ: Μαντελα παραγωγής για τα αμερικΏνικΏ ναυτικο Κπτηρας ί 
8. Κατασκευαστηκαν 198 αεροσκάφη και Ώρισισνα απῦ αυτα µετατοαπη 
αξ Τά-70 και ἁ-7Ε Διεβετον σωλήνα ανειροδιασµαι και καλα επ βιῆῃς 
Ορισμένα Α.Α και ΤΗ θξοπλιστηκάν µε σωστήματα ΕΟΜ ΤΕΕ Επι 
εξόγκωμα ἃμο πυροβόλα ἰήκ 12 των 20 χιλ. στο ρύγχος 


--. 


νὰ 


ος 


Α.16: Ανάλογα των Α-7Ε αλλα 5 κινητήρα τε 3ῇ για τπ µερικΏν. 
Ενα πιροβολο ΜΒ ἁδ Τνω ο χιλ στο θίγχος 

ΤΑ-Τ6: Διβεσιο μόνΊΈλο γα προκεχὰΙϱηµΕνη ἐκπαιδευση Ετατκ μεν 
αἹρακτος εξαιπας του ἄύτεροι κόκπιτ Καλυπτρα πό ανόΙγει προς το πλ 
Κοϊαοκειµιστηκαν 88 αεροσκάφη, απο τα Οποιᾳ 48 διαθέτουν τον κι ητήῃ 
ΤΕ.Ε1 


πωῖα 


πώσα -ᾱ ν - 
ὃν -- 5 ω 3 αρα , 
---ὁ κ-- 
φ4 Εμπρὸς δεξαμενὲς ατρᾶ- 
κτου .. 
55. Πυλώνες φορτίων ατρα- 1 
κτου κ 
586 Εμπρᾶας σὐνδεσμος ατρή- “. 
κτου πτέρινας ϱ 


5 Συρῤματόσχοινα Ελέγχου 
ὅσλιων 
58 Πισω Βωρανισμένὸ τοἰκω- 


α 

3 Απσθήκη βλημάτων πιῃὸ- 
βόλου 
80 ἄμτα πνεφοδιασµαυ 
μτῆσει 


ΑΞΤΗ: Ειδικό μοντελα για την ΕΛΜΠΝΙκη παρα γγξλια Πηρβαλλόγη του ὁ-ΤΕ Ἡ 


Α-7Ρ: Μοντελο παραγώγης γιά την αμερικανική περοπορϊα καὶ Την εβν6- 
ᾠβουρα ῥμαθετοι κητήρες ΤΕ -41 Α1 Καασκεικστηκαν 4538 αεροσκύφη 
απο τα ο ]σια ὄνα µετατραπηκε σε ἀ-ΤΝ. Στο τέλος της δεκαετίας του 70 
εφηδιώστηµαν µε τα πιστα λειζεῃ Πει Πένι Διαθέτουν στηµιο ανεφοδια" 
σµου εν πτησει τυπου ΕΙγΙπᾳ Όσοπι στα πανω µερος τῆς οἹρακτοι. Φερουν ΚΑ-ΤΕ: Μοντέλα τανκερ για ανεφΏδιοσµο εν πτῆσει Δεν καϊασκεµαστηκε 
πυροβόλα ΜΕΊΑ 1 των οῦ χιλ ΄ ποτε ο ”- 
πς Α-Τ0: Μοντέλο για πιν Ελβετία Δεν κατασκευαστηκε ποτε 


το 1317 


) και συστημα ειζερ 1)Ηβ Πένι 


Α.ΤΕ. μολνὰρ παρα γωγης γιο τὸ αµερικανικὸ ναυτικο Δηαθετον τον κιν: 
τῆρα ΤΕ-Φ{ ΑΦ Κατοὐκειἀστήκαν 535 αἐρασκαφη απο τη οποια Ενα µεῖο 
Τραπηκε 6ε ὙΑ.ΤΗ ΕξοπλισΊΤήκὰν µε συστηµατα ΕΓΙΜ και ιρεβουν τη παρ! 


βόλο ΜΕΤΑ 1 τω- 20 μὰ 
65 Στοµ]ο ανεφοδιασμού εν 


α Μμομη ον κα. πτήσει 
κ πνμανοης ος ᾖδ Ἴομε εκέαµεγ)καυο. 
Κεντρική ουνδεση επική: πι ος 9 
ἡ πνῶσηις δεζαμβνων 

γης πτερυγων .- -Ἄκρμου ν 
“Τ βμεια στἠριξής πυλώνων 
-- 69 Χειλος προσβολής (κατε- 

ιο μή πι ν 

β; {0, Ὑδραυλικαι μηχανισμοί κι’ 


νησης χειλφυς προσβολής 
Γι τεριγικος πωλωνας 
Γή ἤῤραυλος ΑΙΝ-8 
ΘιΠΕΜΙΩἄΡΙ 
73 Φορέας εκτόξευσης πυ 
ον 

4 ΓΠυλώνας ατρὠκῖσιι 
15 Βαπμβα 5Π8Κεγψο 500 λι- 
Ον 
Β Πολλοπλως ψορεας µετα- 
ορᾶς φορτίου 
ᾗ Βομβες ΜκΒ5 500 λιβρων 
1βΒ Πτεριπικὸς πυλώνας 
Τ8 «Δάντι- χεἰλους προσβο: 


δραυλικός µηχήν1σµος 
ανα διπλώσης πτέρυγας 


81. Αρμοωση πναόιπλουµενης 
Ν πτέρυγας", 

τὰ 82 Εξωτεβικο χείλος πῃο- 
πα πβολής ο 


{βιβήσι Ἠγαξς ΓΙ 


53 Ὑδμαυλικοι µηχανισμοι κι- 
γπσης χείλους πρασβολης 

84 Δεξιο φως πλοπγησης 

Β5 Καλυμμα οκροήτερύγιου 
86 Φωτα πτήσης σε σχηµατι- 


κ. 
Β7 Πτέρυγα σε διπλωµενη 8ε- 


ση 
88. Δεξιό πηδάλιο κλίσης 
Ε8 Υδραυλικὺς µηχανισµος 
κίνησης πηδαλἰου κλισης 
90 Σηµειο απὐρριψηής καυσι- 
οµ 
1. Δοξιὸ φλαπι 
92 Ὑδραυλικὸς μηχανισμός 
κινησης φλαπ 
83 Δεξιο αεροφρενο 
Θ4 Υδραυλικὸς μηχανισμός 
κίνησης αερὀφρενου 
Ὦν. Ανω φως πτήσης σε σχη- 
ματισμο 
Ὦ6. Στροβαυκοπικὸ φως απο- 
ας αυγκρουσεων 
ή Βάβδοι ελέγχου πηδαλιωιν 
86. Πίσω δοκὸς στήριξης πτὲ- 


ρυγας : 
99 Στόμιο πλήρωσης δεξαµε- 
νων χωρίς πίεση 

108. Πίσω δεξαμενή καυσιµσι! 
ατράκτοι) 

101. Βαχιαία απόληξη καβε- 
του σταθερου 

106 Εισαγωγη κινητήρα 

103 Κώνος σωμπιεστῆ 
104 Δοκοᾶς σκελετου 
105. Πίσω ὄσκοι ατράκται, 


ΤΑ.ΤΗ: ΑΑΧΙΚΟ μοντελο του διθεσιου ΤΑ-70 για το αμερικανικό νωυτικο 
Μετατροπῃ Ετος µαναδικοι! αεροσκαφους σπο ἂ-7Ε 


106. Δεξαμενή Ιδραυλικου 
υχρου, 

107. Ράβδος ελέγχου πηδαλι- 
ου 


198. Βάση καθετου σταθερο:! 
1098 ο μα υποβοήθήσης 
κίνησης πηδαλίου 

110. Αυτόματος μηχανισμός 
ο πηδαλίου 

111. Σύστημα Ελέγχου υπο- 
βοήθησης κίνησης 

112 ὥσμῃ καθετου σταθερου 
118 Αντενα ΝΗΕ 

114 Δεξιο πηδαλιο υμους-ῄα: 
βους 

115. Νευρώσεις χείλοιις προ- 
σβολἠς καθετου οταθερου 


116. Διηλεκτρικό καλυµµα κα: 


Βετου σταθερου 


πρώσῃ πτήση έγινε σης Β Μπιρυ 1375 Δεν ὄιαθετουν Το 4ωλῃνα πνεφοδια- 
Όμου εν πτησε: Κατασκευαστηκαν Β0 αεροώκαφη και η παραδόσεις αρχισαν 


ΤΑ-7Η: ὀιβεσιο μοντελο για Την ελληνικη αεροπορία 

Α-ΙΚ :Διθεσια μοντέλο για την αμερικανική εΏνοφρύρα Ένα αβροπκαφος 
κατασκευάστηκε ἄπὸ μετατροπή και 3ῇ κατασκειμάστηκαν καινόυβγιᾷ 
Διαθέτουν το πυροβόλο ΜΡΊΑΊ των 20 χιὰ. στόµιό ονεφόδιασµοι ΕΜ Ἡτησαι 


11/7 Αντενα )ΗΕ ΕΕ 

118 Αντένα ΟΠ 

118 Πισῳ ον πνης 
120 Αντένα ΕΛΗ 

191. Δομή τηε 

1232 Νδραυλικός µηχανισµάς 
κίνησης γυθσεί 

123 Σημεία στήριξης τμθΈεΓ 
124 Αφαιρουµενο µέρος της 
ατρὠκτου. ) 

125. Εξαγωγή κινητήρα 

198. Ακρσφυσιο κινητήρα 
127. Δομή αριατερού πηδαλί- 
οὐ υψοιις-βαΒους . 

128. Κύρια δοκώς πηδαλίου 
128 Νειρώσεις χείλους προ- 
σβολής 

190. Άρθρωση πηδαλίου . 
181. Μοχλύς κίνησης πηδολἰ- 


ω 
πο υδραυλικός μηχανισμός 
κίνησης υψους-βάθους 


ιο 


ος 


Α-1Ρ: Ανοκατάσκευασµενα Α-7ὰ και Α-7Β για την Πορτογαλία Διατηρουν 
τον κινητηρα ΤΕ -00 αλλά διαβετουν ηλεκτρονικό Εξοπλιοµα ανάλογο τοι Α- 
ΤΕ Παραδόβηκαν 20 περοσκαφ το 198 1-80 και ἄλλα 30 το 1984-05 


133. Ενωση των δυο αριζό- 
γπὼν πηδαλίων ορας 
136. Πίσω σηµείο στήριξης κι- 
νητήρα 
128. Κινητήρας Αλλισον ΤΕ- 
412 
Π936 Δοκὰς σκελετού ατρᾶ- 
κτοι! 
137. Κοιλιακὸς διασΠαρέας 
απερθφιλλων 
138. Όωριδες πρόσβασης 
στον κινητήρα 
139 Θωμρακιση κινητήρα 
140. ἁγκιστρο πέδησης 
141 Ὑδραιλικός μηχανισμός 
Ἱμρεας , 
145. Παρελκόμενα κινητήρα 
148 ΕΈµπρος σηµείο στήριξης 
κΗΠτΠΙρα ι 
148. Ὑδραυλέκοι µηχαν]σµοι 
145 Θεση φωτογραφικής µη- 
ψλαης Ελέγχου προσβολών 
148. Στόμιο απόρµιψηςο καµα- 
μου 
143. Αριστερό αερόφρενοα 
148, Ὑδραυλικὸς µήχανισµος 
ΙΑ φλατι 
149 Μοχλὸς κινηόης φλαπ 
150 Δομή φλαπ 
11. Αριστερό φλαπ 
185. Στόμιο απὔρβιμης καιισὶ- 
μοι 
15. Πτεριπγια εξωτερικής δε: 
ξαμενής καυσίμου 
154. Ὑδροιλικὰς µη Χηνιομος 
κίνησης πηδαλίου αλίσης. 
155. Αριστερο πηδάλιο κλίσης 
198. Σταθερό τµήµα κχείλαυς 


Εκ. ας 
18/ Αριστερό φως πτήσης σε 
πας 
136 Εκτοξευτής ρσικετων 
Αμ -.7 
158. Αριστερό φως πλοήγη- 
ᾳ 

ς 


160. Πύρµαυλος ΑΠΜ-62ἀ 
ος 

161. Χείλος προσβολης 

162. Νευρώσεις χείλους προ: 
αβολής 

1683. Υδραυλικοί μηχανισμό] κ|- 
νησης χείλους προσβολης 
184 δομή αναδιπλούμενουι 
μέρους πτέριπας 

1865 Ἀρθρωση πτέρυγας 

188. Ὑδραυλικός μηχανισμός 
πνοδίπλωσης πΊεριρας 

167. Πιλώνας 

168. «λόν Τι» χείλους προσβο- 


[θα Τροχός αµιστεροί σκε- 
ους 
1ΠΏ Εσωτερική δομή πτἑρυ- 


γας 
171. Δεξαμενή καυσίμου αρι- 
στερής πτέρυγας 

172. Σήμε.α στήριξης πυλώ- 
νων 

173. Κύρις σκέλος προὔγειω- 


Γω] Σµστηµα ελέγχου πα 
ο. κινησης ἀδίοη 

118 Κεντρική δεξαμενή καιι- 
σου ατράκτου 

1468. Σηµειο στήριξης πυλω- 
νων 

177. Δεξαμενή υὕραμλικου 


. 

1/8. Στόμιο ταχείας πλήρι- 
πα δεξαμενών καωσιµου 

Ί Προβολέας προσγεἰ- 
σης 


150 Αποσιμώσμιση 

181. Θυρίδες φωλεῶν σουστὴ- 
µατος προσγείωσης. 

182. Πυλώνας 

183. Εξωτερική δεξαμενη 
1135 Διτ 

184 Αεροφμσνο κοιλιὰς 

185. Πλευρικά πτερύγιο 6ερο- 


ας 
Β. Πμρπυλος ΑΩΜ-Β5Α 
Μάνεηςκ 


Το 4-7 (0/ςαΙ/ σε υπηρεσία 
υηίθᾶ δίαῖες ΑΙ ΕΟΙ(ΕΘ 


149 ΤΕΞ/192ΤΕᾶ 

Βάση: Ἀπσμοντ. Βιρτζίνια 
Ανογνώριση: 
Παραδειγµα 


ΜΕ τν αντικατασταση των Α-Τοπο τα Α- Ίῦστις αρχες της αεροσκάφους -:Α-70; 00970 
δεκαετίας του Ἐθ τα περοσκάφη αυτου του τύπου µετακυνπ-α1ῃ15, (Α:7Κ) 00288 
8πκαν σε µοίρες της Αμερικανικής Εθνόφρουρας Τασχε- 


δια για την κατασκειή νέων αναβαθµισµενων Α-Τ εγκατα- 


λειφθηκαν για λόγοιςκοστους 


Τασ1ίσαἱ Αἰγὸζοπιπιαπ ἆ 


Μαναδσ; 4450 Τακτικῇ Όμᾶδα 
Εκπαιδευσης 

Βαση: Νελις Νεβαδα 
Αναγνωριση: 
Παραδειγμὸ περόσκαφους; 
Α-ΤΡ] ἠ0Φ41, 98202 8025 
(Α.ΤΚ1 80488 


Αίτ Εογος Βγσείεπι 6οΟΠΙΠΙ8Πά 


α. 6512 Μπιρα δοκιμών 
Βαση: Εντουαρντς 
Καλιώόρνια 


Αι Ναίοπα| αµβα 


Αναγνώριση; ΕΌ 
Παράδειγμα ἄερασκᾶφους: 
ΙΑ 1Ο] 14983. 98186 98012 


152ΤΕ5/Ί62ΤΕΤΟ 

Βάση: Τουσον Αριζόνα 
ΑἈναγνωριση: Αζ' 
Παραδειγµα αεροσκάφους 
ΙΑ.ΤΏΙ ἀ17Δ1 5040βΒ !Α-ἴκι 
90μ62 


1862ΤΕΞ/1Τ8ΤΕά 

Βαση: Σπριγκφιὰτ. Όχαιο 
ΆἈναγνωριση; Η΄ 
Παραδειγµα αεροσκάφους 
(ΑΡΗ 102398 91012 96233 


186 ΤΕΘ/121ΤΕΝ 
Βαση; Ρἰγκενμπάκερ. Όχαιο 
Αναγνωριση: Η΄ 
Παραδειγμα σεροσκαφους: 
(Α:/Ό] 10294. 109303 10314 


υπίίθα δίαἰςς Νδν 


174 ΤΡΞ/ΊΒΞΤΡᾷ 

Βαση: Σιου Σίτι. Αιοβα 
Αναγνωριση: Ἠδ 
Παράδειγμα περοσκαφους: 
ΙΑ. ΩΙΖΠΙΤ3 Β8ΖΤΩ Α-ΤΚΙ 
10038 


125 ΤΕΘ/ΊΊ4Τες 

Βάση: Σιου Φολς Άοτια 
Ντακοτα 

Ανσγνωριση: 50 
Παράδειγμα 
αεροσκαφους;:ιἡ ΓΙ 01054 
Ω201786 ιΑ- κι 00282 


ΊΒΒΤΕΒ/Ί5ΟΤΕΕ 

Βαση: ΚΙσκλαντ Νεα Μεξικο 
Αναγνωρισῃ: - 

Παραδειγµα αερασκαφους; 
ΙΑ.ΤΟΙ 10288 ο029τ 20938 


138 ΤΕΞ/Ί56 Τεα 

Βαση:; Μινοζ 

Ἀναγνωριση: ΡΒ 
Παραδειγµα αεροσκαφους; 
(Α-Ω) 20224 20245 96208 


γ 


Τα Ἀμερικανικο Νουπκο υπηρξε ὁ αρχικος σποδεκτης των 


Κορσερ στη δεκοετια του 1980 και οτάδιακα 6 τυπος εξάπλισε 
ολες τις πτέρυγες των αεροπλανοιορών σε µοιρες ελαφρου 
βαμβαρδιόµου σε αντιδιαστολη με Τις µοιρες βομβαρδισµου πα- 
ντας καιρου εξοπλισμένες µε Α.6 Τα αεροπλανα που εκσιχρς- 
γιστηκον αξ τὸ σώστηµα | ΑΝΑ ηταν κιαυτα πο! παρέμειναν σε 
υπηρεσια μεχρι πρασφοτα Η αντικαταοἸωσή Τους απο ἴα Ε΄Α-18 
αρχισε απο τις αρχὲς της δεκάετιας 


γράφονται αυτες οιγραµµες 
«Κένεντιν δισθετει ακομη Α.7 


Δεκατεοσερις σωνολικα µαφες της Αμερικάνικης Εθνοφρουρας 
πε διαφορες πολΊτειος εξοΠλιστηκαν µε περοσκαφη Α-7Γ απο 
αἵο Πο αποδεσµεωσε η Ι)9ΑΕ µεσα στη δεκαετια του ΒΌ Κυρια 
Αποστολη ἵων µόιρων αυτων ειναι π παροχή εΥγυς µποστηριξης 
ατις ὄμναμεις εὔπφουως στην Ευρωπη, τη Νοτια Κορέα και ἴῃ 
Αιὐῤώγα τοι Παναμα Σε περιπτωση κινητοποίπσης η Εθνοφβοι:- 
ρᾶ διαθετει 300 οβρασκαφή ὁι αριβµοι τους σµυνς αναµενεται να 
μβιωθουν πια επώμενα χρΟΝΙΩ στα πληισια περικοπων οτις στμα- 


τιωτικὲς δυνάμεις των ΗΠΑ, 


107τεςι127ΤτΕεν 
Βαση: Σελφριτῦ. Μισιψκαν 
Αναγνώριση: ΜΙ 
Παραδειγµα αεροσκαφους: 
(Α.ΓΓΠΙΠΟΒ81 10452 41τ38 


107ΤΕΘ/127ΤΤΕΝ 


112ΤΕ5/ ΊΒΟΤΕΟ 


Βάση: 
Οχαιο 


Αεροῦρομιο Ταλέδο 


Αναγνωριοη: ΟΙ) 


Παραδειγµα περασκοφους; 
(Α:ΤΡΙ 00880 ἀ 147 ΙΑ: ΤΚ] 
18/2 


Βαση: Μπακλει Κολοραντο 
Αναγνωριση: 

καφους 
Ὃ αρχ: 


120 ΤΕΦ/140ΤΕΝ 


124 ΗΕΞ/132ΤΕΝ 

Βαση: Ντε Μαϊνς Αιοβα 
ΑἈναγνωριση: Ἰὁ 
Παραδειγµα ἄεροσκαφους 
(Α«ΩΙ 00ο 8Εο03. (Α:ΤΚΙ 
οκει 


124 ΗΕΦ/139 ΤΕ 


125 ΤΕΜ/1318 ΤΕ 

Βαση: Τουλσα Οκλαχσωα 
Αναγνωριση: ον 
Παραδειγµα 
αεροσκοφουςι Α-Ω 31014 
ΤΕΙ Α-τμιθῦσθα 


168ΤΕΒ/112ΤΕς 

Βάση: Πιτσµπουργκ 
Πενσυλβανια 

Ανογνωριση; Ὁτ 
Παραδειγµα αερασκαφους: 
ΙΑΞΩΙΟΙΟΣΤ 1738 Αμ! 
τοῦγᾶ 


νΑ-12. ΝΑ 5 ζδοᾗ ΕΙεία. 

Θλόριδα 

Πτερυγα περοπἀάνοφόρου. 

ον μι 

Ἀεραπάπνοφορο: 
Αιζενχάουερ»" 


ΝΑ.15.ΝΑ5 ες] ΕΙεία. 
Φλοριδα 

Πτερυγα αεροπλονσφύρου: 
ο 

Αεροπλανοφορο: 
"ντπέντενς 


ΝΑ:22. ΝΑ9 ἱαπιοσΓα. 
Καλιφόρνια 

Ώτερυγα αεροπλανοφορου: 
Ον τ1 

Αεροπλανσοφορο: 
"Εντερπραιῦ 


ΥΝΑ-27. ΝΑ 5 | απιοσΓδ. 
Καλιφόρνια 

Ώτερυγα σεροΠλανσφορου: 
ον ή) 15 

Αεροπλανοφορη: -ΚΟρλὰ 
Βινσεν 


νΑ-31, ΝΑ 5 Οφοῖ] Εἰεία, 
Φλοριδα 

Πτέρυγα οεροΠλανσφορου: 
ον ΜΕ 

Αεροπλανοφόρο: 
Ιντπέντενς 


ΝΑ-42, ΝΑ 5 Όεθαπα, 
Βιρτζίνια 

Εκπαιδευτικα σµηνος/αντικα- 
ταστασης απωλειών 


νΑ-48. ΝΑΣ ὄδοι Ρἰπ]ά. 
Φλαριδα 

Πτερυγα αεροπλανοφορου: 
ΟΝΝ-Ι 

Ἀεροπλανοφορο: -Αμερικα- 


ΝΑ-:56. ΝΑΕ Αίσυσι, ἱοπωγια 
Πτερυγα αεροπλοανόφορου: 
ον ν-5 

Αεροπλανοφορο: 

ΜΙΤ ΟΕΙ: 


ΝΑ-Ρ8. ΝΑ 8ο]! ΕΙ9/9. 

Όλοριδα 

Πτεριγα αεροπλανοφορου: 

ον 

Αεραπλανοφόρα: 
Αιζενχοουερ" 


| Βὔκαι τη στι/µπ ποι! 
µονον το αερᾳοπλανόφορο 
Ε Οχιοµως για Πολ! 


νά-τ2 ΝΑ 5 δες ΕΙΒΙά. 
Φλοριδα 

Ώτερυγα ἄεροπλσνσφορου: 
ον] 

Ασραπλανσφορο: Αμερικὰ 


ΝΑ-ΒΊ ΝΑ5 Γεςή ΕΙεία. 

Φλοριδα 

Πτεριγα περοπλανσφορου: 

ο χι 

Αεροπλόοναφορο: 
Σαρατογκα 


ΝΑ-82 ΝΑ 5 σεεῦ Εἰ6ίά. 
Φλόριδα 

Πτερυψα αεροπλανσφύρου 
οΝΝΝ-8 

Αεροπλανοφαρα: Νιμιτό” 


ΝΑ-83. Νᾶ5 Ερβεί! ΕΙΕΙα. 

ὤΦλοριδα 

Πτερυγα αεροπλανοφορου! 

σνν-] 

Ἀεροπλανοφοροα: 
Σαρατόγκα 


ψΑ-86. ΝΑΞ5 ζεσί! Εἰείά. 

Φλοριδα 

ΠΏτερυγα περοπλαναφόρού 

ον 

ΑἈεροπλανοφορο;: Νμιτς 

ΝΑ-Α7. ΝΑΡ Οεςί Εἰθία. 

Φλοριδα 

Πτεριγα αεροπλανσφορου 

ΕΝΝΝ 6 

Αεροπλαναφορο: 
ντιπέντενς" 


ΝΑ:93 ΝΑΡ ΑΙευΠι Ισπωνια 
Πτερυγα αερΟΠλανοφορου: 

ΟΛ -5 

Αεροπλανοφορο: 
Μιντγουι”' 


ΝΑ-94. ΝΑΞ |. 6πιοσγθ 
Καλιφόρνια 

Πτερυγα αεροπλανοφόορου: 
Ον Τὰ 

Αεραοπλανοφορο: 
'"Εντερπροιζ» 


να -37, ΝΑΣ ΙΕΠΙΟΟΓΕ. 
Καλιφόρνια 

Πτερυγα αεροπλανοφορου: 
ΝΤ 

Αεροπλανοφορο: Καρλ 
Βισεν» 


ΥΑ:105. ΜΑΞ ἱνακωπί. 
!απωνια 


ΝΑ 122. ΝΑ 5 ἱεπισογα. 
Κάλιφόρνια 

Εκπαιόσυτικο σµηνοξίαντικᾶ- 
ταστασης απωλειων 


ΝΑ-148, ΝΑ ΕΞ ΕΟΓ. 
Καλιφορνια 

Ώτερυγα σεροπλανύφορου: 
ον μ)-ᾱ 

Αεροπλανοφαρα! Βειντζεῃ" 


ΝΑ-161, ΝΑΣ Ι.6/ηοῦΓα, 
Καλιφόρνια 

Ώτερυγα αεροπλανοφόρου: 
ας] 

Ἀεροπλανοφαρο; “Ρέιντζερ 


}Α-174. νὰ σσ Εἰεία, 
Φλοριδα 

Εκπα!δευτικο αµηνος/αντικα 
παστασης απωλειῶν 


νΝΑ-183. ΝΑ 5 ἱ ΒΠῤοΓΕ, 
Καλιφορνια 

Πτερυγα περοπλανοφθροι:: 
ΝΑ «19 

Αεροπλανοφορο: 


ΝΑ-145. ΝΑ 5 ἱ.απιοσγθ, 
Καλιφαργια 

Πτερυγα αεροπλανοφδρου: 
ΟΝΝ-Ι8 

Αεροπλανοφορο; 


νΝ0Α-Δ4, ΝΑΣ Μἰταπιαγ. 
Καλιρόρνια 

Πτεριγα ἄεροπλανοφόρου; 
ΓΕ] 

Αεροπάπνοώόρο; 


νΑ--72, ΝΑΣ {ες!Ι ΕΙΕΙ8, 


Φβόριδα 


νΝΑ-θ7,ΝΗΒ5 Ι.ΕΙΠΠΊΟΓΕ, 


Κάβιφορνια 


γκΒΤ 


! πο. 


να--174,ΝΗ5 ζεεί Εἰεία, 
Φβύριδα 


ΝΑ--195, ΝΑ5 ΙΘΙΠΠΙΟΙ8, 
Καλιφόρνια 


ΔΙΑΜΟΡΦΩΣΕΙΣ ΦΟΡΤΙΟΥ Α-7 Ε0ΚΞΒΙΡ ΙΙ 


Βλμύτων 


28 ΑΙΜ-8Ι. Διδενηπήάρ: ὕτους ορεῖς 


τὴς αἹράκταυ 


ἹἈπεπιστρόφικό πωροβόλο ο ἱζᾷΗ 
ΜΒΙΑ1 20 χιλ. µε ανηχορη για 1900 


1δὰ Βαμᾶες Μκ 20 Πμκενε στους 


πτερυνκούς φύβεις 


πίει ΙκΕ ῥύρεα 


πε πτεριθμκᾶ φορες 


ΔΙΑΜΟΡΦΠΣΗ Α.ΤΕΓΙΑ 
ΠΡΒΣΒΟΛΗ ΣΤΟΧΗΝ ΕΔΑΦΟΥΣ 


Τὰ Α.ΤΕ µπορει να µεταφερε! μα Πλη: 


Βωβα επιβεικων ολων Η διιαρφι” 


σηπιιτή εἰμαι δυνατή στα αΕρούΜάφη 


πι διοβε ουν ΕµΗ και πρεπει να Επι 


χεικιυν ενανπον στόχων σχετικό κσ- 
ἂα προσταϊευμένων «οἱ ος ὔπασ( θα. 
κοντα! ΟΧετικα κηντα 


Ἰκαιροκτδιο ΕΙΙΒ στη δεξια κεν τρικ 


Ἰ η. 
πι 
πας. 


5Ἡ 1 τεώιστρυφ κο πυροβόλο 0” || 


ΜΒΙΑ1 20 Πλ κε αναχορήγα 100ῇ 


βλημάτων 


2ΧΑ1Ν-8. 9ΙΦΟΝΙ10ε: σίους ασρες 


της ὀΤράκτου 


ΕΧ δημβες Ν. 0 Βοοκα)ε στουσστε- 


θώμκους φοµεις 


[νλι] 


ΚΑΙ Σ:383 Ώρυύ]θαι στρακτδιο ΕΟΝ 
ΧΑ 33 αὐ0όγεα! υ1ρ πι 1ὰΑι Ο.Τ] πτρακτίδιο ΞΟλή σε πτερυ- 


ια] Ἠκοφονσα 


ΔΙΑΜΟΡΦΩΣΗ ΒΕΣΞΟΑΡ /Α.7Ώ 
ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΗΣ ΕΒΝΟΦΡΟΥΡΑΣΙ 


Τα Α:1Έ του οµεβικανίκαυ ναυτκου 
οπαδειχθηκαν Πολυ απητελεσµαῖμα 
στα ΒἰΕΤνμ σης αποσταλες ΒΕΦΓΑ3 
Ββευθ Ὀοτίαὶ Λε Θαἱο ῃ Σάνπ- 
απασταλὲς περπολας ἁπουσής 
Απποιολες αυτού του ειδους μπαραιν 
ἀκθμα να γνηυΝ απο τα Α-ΤΠ πῖς ϱυΣ’ 
βικηνκὴς εβνοβρουρας πα τὴ Ἴρ0- 
Ἅτησια Των ΕλΙ υπτέῃιν διησωσῆς 


1κβομβα ΒΙ 1-3, σε πτερυμέ0φο: 


της ΠΤρακτου 


Δχατορρτοψενες δεξαμενές «ους! 


2 Ῥλημαπῃ αν τβανταρ Α 81 -δΡά 
ΜΑΡΙ στους περι έκους ροοςς 


2Χαπορριστωµενες ὁεξαμενες καυσι- 
00400 των 1198 λρων οε 


μν Ἀ 
Ἱπἐρυγικους βορεις 


μων ἀΞΒΟ Π500 Ἰων 1135 ἆποων ζε 


ππεριβικρως Μορεις 


2Χβομβες ήν 4 ΒΑ βψια, κατλυβ)- 


Φάσπηυς πτεριβήµοιϊς ὠὔρεις 


γΌµενες µε λειζζρῃ τηλεύπτκη καµὲ- 


- . 
Ν 
ον | Ἰ 
απ ο) 
3 ν ῤ Ί 
ἵ | ην 6 ] ] Ἂ η 
Τη | | ῤ η | | 
ὡς ο μ. ο αν. νο αν ; 
υ η 8) 1 :] { .] 
η ας ῃ 
| ή ιν. | Ὑ 
-- . ΄ .. .. ς) / ο ων - .. 
ερος ο "Ἀπεριστουφικὸ πωροβολς ψ σ8 Ίκπερισιροφιό "υροβόλο Ψψυιζ8ῃ 1ὰ πεβιστροψικο πυποβόλό Ἰμίορη 
τεριΟ:  ΠΙΡΟΒ 
πμ ον εν ΜΡΙΑΙ 20 χιλ. µε ανσγορπηήα 100; ΜΒΊΑΊ οὗ χΙΔ µε ανα χσπη]λα 1000 ΜΒΑ 20 χυι µε ανα χορη για 100 
θμηων ο πα βημαίων ς Βασ) 
δν Ἱη ο, αασρι -- 4Χ ΑΙΜ.ΔΙ. 5εηήςΓ στους ΦΟΠεις. 2ΚΑΙΜ-ΑΙ 9 4ΡΙ πᾶρ: στους ψοΠεις 5 ΑΙΝ.ΕΙ. ΞιΦεινιπάρι στους φΕρεις 
ΧΙ Δι 5 ἄν ύε΄ οἵους φοσε"ς της οτοβκτοι. πις ἴθαχτόι Ῥὴς ΠΤρΩΝΤΟΙΙ 


18ὰ βόμβες ἐκ Βό 9πάΚΕΥΕ τν ΠΚ] 
λιβουν στοιις πτεπιωῃκόυξ φόρμες 


2κπποβριπτηµενες δεξημενες καυῦ 
μων ΑΕΒΟ Οβ0ὕ των 1115 Μεῖριων σα 


ΔΙΑΜΟΡΦΩΣΗ Α.ΤΕ ο πρ], ἷα 

ΘΑΡΛΕΡΑΙΜΥΝΑΣ ΔΙΑΜΟΡΦΩΣΗ Α.ΤΏ ΓΙΑ Ααοηορίας Ἱιρόφιηλων Φυτοβολ- 
ΔΙΑΜΟΡΦΠΣΗ ἀ.7Ε ΓΙΑ πο πιο σας. μα. ΑΚΡΙΒΕΙΑΣ ΣΤΟΧΩΝ δων στην κοιλία Της ὑτράκτοιι 
ΚΑΤΑΣΤΟΛΗ ΛΕΡΛΜΥΝΑΣ ο ο μν μα Φωτογῤαφυη µὴχανή γα τον εξπκῃι- 


Το Α-ΤΕΣΥΕΙήδῃ απαδείξει την οξμο 
του στήν Νότο -ανοτολική ἀσις ης 
Πποστολες τετοιου δους, οΤλΙσμένο 
εξ Βλημοῖο αντερανταρ ΑΑή-45 
Ῥηηκα και ΛΟΝ/8 ΦΙΛΛΔ/4 εναντίον 
Των πυροβολαρχίών ΦΑ-ὁ Το β.ΤΕ Βπ 
μπορουσε ξυκολῃ να πναλόβει Τετοιες 
αποῦτολες Εναντιον στόχων Που Βῃι- 
σκονται σε μικρες καὶ µεσσιες πόστο: 
πεις 


Μες 6 σερόµιίνας ἵπα την προστα 
πια των αξοσπλανοφοπων και τῶν 
πλοιων συνοδείας σνατιθΕνται στα 
θπιππιΕ: Ε-Ι Τοπιεδἰ Τη Λ.ΤΕ που 
δεν ὄιθετουν ΕΙΙΒ. μπορουν ὅμως 
σε περιπτωήεις πναγκής να ΦΥΤΙΚΟΤα- 
στήσουν 1ς Ε-14. Στην περιγτωση Πυ- 


τή φεσουν 3ο «αἱ Ἵολλες Φορες ΤΕΠ- 


σεις απηῃρστοµενες δεξαµενες 
καρσψων στους πτεριήλκσίις φυρεῖς 


Για την προσβολή ακριβείας στοχων 
εὔαφους το Δ.7Γ μ0ΡΕΙ να μεταφε- 
ρει ὅνο βαμῄες ἰύκ Βὲ βαν 88, Σπ 
περιπτωση αυτη Όμως. ὁ στόχος Β 
πφεπει να μωτιζεταί εἰτε ππο ψιλίᾳ 
αεροσκαμή πθυ ὀοβεΤουν αυτην την 


κονοτηΤΗ. ΕΙΤε απὀ φιλια στρατειή!ατα 


στο έδαφος 


βωππ πῃς ΕΠΙτιΚΙάς της απο Τολής 


ΤΥΠΙΚΗ ΔΙΑΜΩΡΦῆΣΗ 
ΒΟΜΒΑΡΑΙΣΜΟΥ 


Το Α:ἳ ὴ ὁ να μεταφέρει ΡΟΡΤΙΡ 


βομβυν 


αμ ΟριΠύίση αυτή Ειναι Ιρα” 


νική µα προσβολές στόχῶν απο Ἰδμῃ: 
λόυψος ἑαιμε περιυρισµεν τα τη: 


τα 


Σικορύτι ΗΗ-Ρ2 και η -θῦ 


ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 


ΥΩυΘΗΤ Α-ΤΩ 6 ογααἰτ ΙΙ 
ΠΤΕΡΥΓΑ: 


Εκπέτασµα 
(Αναδ. ἀκροπτερύγια) 
Επιφανδια 


ΑΤΡΑΚΤΟΣ ΚΑΙ ΟΥΡΑ 


Μήκος 
Ύψος 
Εκπέτασµα ουραίου πτερυγ 


ΣΥΣΤΗΜΑ ΠΡΟΣΓΕΙΩΣΗΣ 


Μετοτρόχις 
ΜΜεταξόνιω 


ΒΑΡΗ 

κενό 

Μέγιστο απογείωσης 

Μέγιστο εξωτερικό φορτία 

Μέγ. εξ. φορτίο πλήρες καυσίμων 
ΜέΥ. Εξ. φορτίο μειωμένα καυσιµα 
Εσωτερικό φορτίο καυσίμων 


ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ: 


μηλόκ µε γωνία χεἰλσυςφρο: 
Πλήρωμα. ενας πιλότος σε εκτινασσοµενο καβισµα Εβοβρᾶς θβολῆς 45 ) 
14.06 μετρα 


ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΑΝΑΓΝΩΡΙΣΗΣ Α-7ΤΕ ΕΙΙΝΚ ζ0Κ5ΑΙΕ ΙΙ 


Πτερυγα που βρισκεται ψηλά 


14:81 µέτρα Εξωτερικό αναδιπλούµενσ στην ὀτρακτο και Εχει αρνητι- 
ἡ 34 μετρα - ΄ µέρος Ππτέριπας. κή ὄιεδροα 
Δθ βάµετμα ; 

Πήδάλια ὑψους-βάθους µονο- . 


ο---- Ν Κηρια σκελη πρωσγειώσης -- ία α - 


κ. που ἀνοίγουν πρας τα ἑξα 


στο ἑδοφος και ονασυρόνται 


προς τα Εεμπρᾶσ µέσπ ατη ι 
Ὃ σα 9 Ν άτρακτο μκά Οριζόντια πτερύγια ταποβε- 
ὧὰ μετρα ο ππνομ μι τηµένα Πιό κότι απο την πτε- 
Ξ---- .- ] Ρήγα µε θετική διεδρυ. 
Φ Β μέτρα πο ; ο, 
4 83 µέτρα ΄ / ως Κάβετα σταβερό και ραχιοίἁ 
3 Ατρακτίδιο ΕΕΙΗ στον εσωτε- 


ρικο δεξιό πτερυγικό πυλώνα 


Χείλος εκφιγής µε μικρες 
β. 998 κιλά Υωνία απὀ το χειλος προσβς 
19.051 κιλά "ην 
8.072 κιλα 
4 308 κιλα 


ο το λλιλὰ ΚΙΝΗΤΗΡΑΣ 
ΚυλΒ Στροβιλοκινητήρας παράκαµψης {χωρίς μετάκαμιμή) ΑΙΙΦΟΠ 
ΤΡΑ1 Α 2. Στατικἡ ώση Ε804 κιλά 


απόληξη μεγάλων διαστώσε: 
ων ἴ «“-α 


Μικρό ρύγχος ρανταρπου μ 


βρισκεται πάνω απα την λα ---βε -ξ------ ες λικέρ 
“ασ σος -- 


γωγήτου κινητηρα 


ο πϐ6υ--ἳ- - 


Οπλικό φορτίο Επιχειρησιακή οροφή 


[-] 
Ξ 
Μέγιστη ταχύτητα -. ξ Ξ Β Ε ἃ 
στην επιφάνεια της θάλασσας «1ο κ.α.) 5 Ξ ἃ 
Επιχειρησιακή οροφή 51, ΟΟΟπόδια Ξ Ξ η ἕ Ἔ ξ Ξ ν” Ὃ- 
Ακτίνα δράσης Ἰ1μ130 χλμ.  - αἱ Ἑ : 8 
Μέγιστη ακτίνα 4 604 χλμ. 5 ος 8 ο. Ξ Ξ α 
-] 5 3 : ο « 
: ἕ 5 5 Σε ὃς ως ἕ 
πο ος ξ 5 5 5ἃ Ξ Ξξ 
ξ 5 δ π - ξ ᾷ Εἰ εξ ἅ 
ὁ ἕ ὃν ο.) 
αμ αρ ἃ δὸ 5 Ἡἳ ὃ ἕ 19 δὲ ἃς ὃς 


Ταχύτητα σε µεγάλο ύψος 
ΜΙ5:23 ΕΙρ0φε/-Β Μαχ 2.35 
Ε/Α-18Α Ηόκηαί Μαχ 1.8: 


988 Ηδίήη Μοχ 085 
ΥΚ:38 ΕοΓαε ΓΑ, Μαχο 85 
Βισσαπθητ 5 ΜΚΟΒ Μακ 082 
Α-4Μ Θκυγπαώκ. Μαχο8 

απ πιπιδη Α-ΒΕ Μαχ ὃ Β 


Ταχύτητα σε χαμηλό ύψος Ακτίνα δράσης (εσωτ. καύσιμα] 


ΜιΘ.Ξ3ΡΙσβ8εΙ:Β Μαχ 1.2 Βιισςβπθετ 8.ΜΚ2Β 3 ΤΟῦ χλμ. 


ΑυφιΑπερ μι  ο 


Ε/Α- 184 Ἠυσγηεί ο 130 χλμ. 


Ε/Α-18ῤ Ηοτηφί Μαχ 1 


μαβεμιον Ὁ 


Α-4Μ ΘκΥγ Ταν Μαχ 0.8 πιπιπιος Α-8ξ 1.827 χλμ 


ΒυοσαπςεΓ 5 ΜΚ2Β Μάχ 0.85 Ξβᾷ Ησιιετ Ἰ 500 χλμ. 


Οπυπιπιαπ Α-ΒΕ Μαχ 0 85 Μις-23 ΕΙοβαεΓ.Β 1.300 χλμ. 
Ώδα Ἠαιτιει Μαν 0.85 Υ9ς-8 1.000 λµ. 
Υακ-38 Ερ/σεΓ-Α Μαχο.8 Α-ΔΜ εαΤ χλμ. 


Σωλήνες Ππό 
Οι σωλήνες Πιτό βρίσκονται δεξιά 
και αριστερἁ τουρύγχους, ἑξω 
από τα δινορεύµατα που δηµιουρ- 
γείο κώνος του ραντάρ. 
Παρέχουν πληροφορίἰες στο χει- 
ῥιστή και στο σύστηµα ελέγχου 
βολής για πῃν ταχύτητα του αερο- 
Ροντάρ σκάφους. 
Πρόκειται για το ΑΡΩ-126(Ν) της 
Τέξας Ίνστρουμεντς, το οποἱο 
µπορείνα εργαστείσε διαμορφώ- 
σεις πλοήγησης/χαρτογραφίας, ὴ 
παρακολούθησης εδάφους και ) 
αποφυγής εμποδίων και τηλεμε- ν 
τρίας εδάφους-αέρος. Ο αέρας ν 
που χρησιμεύει για την ψύξη του 
ραντὰρ απορρίπτεται απὀ τις 
οπές που υπάρχουν στην κάθε 
πλευρά της ατράκτου. 


τα -- 


. 


πμ 
Σε συνδμασμὸ µε την κεραία ποὶ 
Βρίσκεται στα κάθετο σταθερὀ, το 
σύστηµα προειδοποίήσης ἔκπο- 
μπών ραντάρ προαφἑρεικόλυψη 
Ἀθθήκαι δίνει στο χειριστή στοι- 
χεία για τῃ διεύθυνση απ' όπου 
προέρχεται η απειλή. 


Πέιθ Πένι 

Το σύστηµα Πέιβ Πένι παράγεται 
από την Μάρτιν Μαριέτα, και επι- 
τρέπει την πρόσκτηση, αναγνώρι- 
ση και εγκλὠβισμό των στόχων. 
Επηρέπειεπίσης τον εγκλωβισμό 
στόχων που «ακτινοβολούνται» 
απὀ ἄλλα αεροσκάφη ἡ μονάδες 
στο έδαφος. Όλα τα στοιχεία του 
συστήµατος παρουσιάζονται στο 
χειριστή µέσω του ΗΠΟΩ. 


Πυροθόλο 
Το Α-7 φἐρειτο γνωστό και απο- 


δεδειγµένης αξίας εξάκανο πύρο----- ᾿Σκάλα επιθἰθασης/αποθίόαωσης 
Ανκαιτο πιλοτήριο του Α-7 είναι 
ψηλά, η επιβίβαση και η αποβίβα- 


βόλο ΜΕΊ-Α1 Βούλκαν της 
Τζένεραλ Ελέκτρικ. 


Ον. 


Εκτινασσάµενο κάθισμα 
Στα Α-Ζ εἶναι τοποθετημένα εκτι- 
νασσόµενα καθίσματα της ΛΙακ 
Ντόνελ Ντάγκλας, Το Α-Ω δια- 
θέτειτο μοντέλο Ἑσκαπακ 10-0. 
ενώ στα Α-7Ε και Η είναι τοποθε- 
τηµένο το Ἑσκαπακ 1ᾳ-3. 


κ 


ας 


Αλεξινέμιο ς 
Με µεγάλη κλίση πρόὀς τα πίσὰὰ, 
το αλεξινέµιο µπορεί να αντέξει 
σε συγκρούσεις µε πουλιὰ, µε τα- 
χύτητα µέχρι και {120 κπιήῃ. 
Ειδικοίφράκτες ανάμεσα στο ο 
ρύγχος και στο αλεξινέμιο διώ- Ν 
χνουν το νερό σε περιπτώσεις 

πτήσης µε βροχή. 


ο σεαεστεα... 


ται σ 


πα λωμι,. 


λα. 


Ριναίος τροχός 9 Ὥποα 
Οριναίος τροχός εἶναι δίδυμος, ν χ. 
και στο Α-7Ε περιλαμβάνει και Το Χά. 3 


άγκιστρο χάρη στο οποίο το αε- -- ν 


ση του πιλότου γίνεται χωρίς εξω- 
τερικἡ βοήθεια, χάρη στη µικρή 
σκάλα και τα σκαλοπάτια ποι βρι- 
σκονται στην αριστερή πλευρά 
της ατράκτου. 


ροσκάφος «δένεται» στον κατα- ο] 
πέλτη για την απονήωση. 


Καλύπτρα 

Η καλύπτρα που ανοίγει πρας τα 
επάνω χάρη σε ἑνα υδραυλικὸ µῃ- 
Χχανισμό, διαθἑτει καθρέπτες που 
βελτιώνουν την περιορισμένη 
ορατότητα του χειριστή προς τα 
πίσω. Σε περίπτωση εκτίναξης, οἱ 
οκίδες που βρίσκονται στο πλάι 
της κεφαλης του καθίσµατος, ση- 
κώνονται και θρυμμστίζουν την 
καλύπτρα. 


Βλήματα πυροθύόλου 


Ταβλήµατα του πυροβόλου εἶναι 
αποθηκευμένα μέσα σε µια κυλιν- 
ὁρική θήκη πίσω απὀ το χειριστή. 
η οποία χωράει µέχρι και 10834 
βλήματα για τα μονοθέσια μοντὲ- 
λα και 200 για τα διθέσια. 


Στόμιο ανεφοδιασμού εν πτήσει 
Τα Α-7 της αμερικανικής ἄΕΩΩΠΟ- 
ρίας και εθνοφρουράς διαθέτουν 
στο πὰνω µέρος της ατράκτου 
ἑνα στοµιο για τον ανεφοδιασμό 
εν πτήσει συμβατό µε το σύστημα 
Εύνιπς ΌοοΠ]. Αυτά του ναυτικού 
διαθέτουν ἑνα σωλήνα στο δεξιό 
µέρος της ατράκτου. Στα ελληνι- 


Ηλεκτρονικά 

Δεξιά και αριστερά της ατράκτου 
υπάρχουν δύο διαμερίσματα που 
φιλοξενοῦν τα ηλεκτρονικά καὶ τα 
συστήµατα επικοινωνιών του Πε- 
ῥροσκάφους. Η πρόσβαση του 
προσωπικού εδάφους εἶναι ιδιαί- 
τδρα εὐκολη λόγω του χαμηλοι! 
ύψους στο οποίο βρίσκονται. Η 
ψύξη των μηχανημάτων γίνεται µε 
αέρα, ο οποίος απορρίπτεται απὀ 
ειδικές οπές. 


κά και πορτογαλικά Α-7 το σιστη- 
Οξυγόνο μα αυτό ἑχει αφαιρεθεί. 

Σε ειδικό διαμέρισμα στο αριστε- 

ρό µέρος τ]ς ατράκτου, βρίσκεται 

σε υγρή µορφή αποθηκευμένο το / 
οξυγὀνο µε το οποίο τροφοδοτεί- / 
ται η µᾶσκα του χειριστή 


Εξαγωγή αερίων πυροθύλου 
Τα πολύ επικι/δυνα αέρια που δη- 
μιουργούνται απὀ το πυροβόλο 

ΜΕΙ1-Α1 Βούλκαν διαφεύγουν απὀ 
αυτήν την εξαγωγή που ανοίγει 
αυτόματα ὅταν αυτὸ λειτοιργεἰ. 


Αερόφρενο ι 

Το αερὀφρενο του Α-7 βρίσκεται ) 
κάτω απὀ την άτρακτο και εκτεί- 
Έται µέχρι τούς τροχοὺς του συ- 
στήµατος προσγείωσης. Όταν το 
αεροσκόφος βρίσκεται στο ἐδα- 
Φος, φαίνεται πάντα κρεμασμενο, 
λόγω της χαμηλής υδραυλικής 
πίεσης. 


Φώτα ναυτιλίας 

Πάνω καικότω απὀ την άτρακτο 
βρίσκονται τα στροβασκοπικά 
φώτα ναυτιλίας, τα οπαία, μαζί μὲ 
το κόκκινο φως στο αριστερό 
ακροπτερύγιο και το πράσινο στο 
δεξι προβλέπονται από τις διε- 
θνείς συμβάσεις. 


Υποδοχή καυσίων 


φοδιασμό σε καύσιµα βρίσκεται 
µέσα στην αριστερἠ υποδοχή του 
συστήµατος προσγείωσης. Χάρη 
στην εὐκολη πρόσβαση απὀ το 
προσωπικὀ εδάφους, εἰναι δυνα- 
τός ὁ ανεφοδιασμός του περο- 
σκάφους µεσα σε µερικά λεπτά. 


ἠομοήί Α -7{ ἐοιςαί! Ι 

125ίῃ Τος(ἱ6ΑΙ ΕΙΘΠ{ΘΙ 501 4ί0Π 
156ίῃ Τας(ἱω1 ΕΙΘΠίΘΙ0ΥΟΙΡ 

ΑΙΙ ΠαίΙοαί (ΑΙ, ὐ5 ΑΙ’ ΕΟΙ(Θ 


Πυλώνες οπλισμού 

Το Α:/ διαθέτει οκτώ πυλώνες για 
τη μεταφορά οπλισµου, τρεις σε 
κάθε πτέρυγα και δύο στην ἀτραᾶ- 
κτο. Αυτοί της ατράκτου δἐχονται 
πυραύλους αέρος-αέρος για αυ- 
τοπροστασία, ενώ οι υπόλοιποι 
δέχονταιµια πληθώρα επιθετικὠν 
ὁπλων. 


Πτερύγια ελιγμών 

Στα Α-/ τοποθετήθηκαν απὀ το 
1977 τα Αυτόματα Φλαπς 
Ελιγμών που σταθεροποιούν το 
αεροσκάφος σε µεγάλες γωνίες 
προσβολής. Αποτελούνται από 
πτερύγια στα χείλη προσβολής 
και εκφυγἠς, και ενεργοποιούνται 
αυτόματα απὀ το σύστηµα ελέγ- 


χου πτήσης. Η ευελιξία του αερο- 
ιά σκάφους αυξήθηκε δραματικά µε- Α 


τά την τοποθέτησή τους. 


ος Σηµείο απόρριψης κσυσίµου 


θεος Νοιάζειµε κεραία, άλλα είναι σητι 
στην πραγματικότητα Το σηµείο θένς 
υπερχείλισης/απόρριψης καυσϊ- ὠσηι 

µου, απ᾿ όπου αδειάζουν οἱ δεξα- χίον, 
᾽μενὲς σε περιπτώσεις ανάγκης. τη δι 

νουι 

νο 


Κορυφή κάδθετου σταθεροὺ 
Το αεραδυναμικὀ κάλυμμα µαυ- 
ρου χρώματος στην κορωφή του 


κάδθετου σταθερου εἶναι φτιαγμε- 
νο απὀ διηλεκτρικὸ υλικό και προ: 
,. στατεύει τις κεραίες ασυρμάτων 


ΗΕ και του συστήµατος ΙΕΕ 
(αρπμοᾶίοη ΕΠεΠα οἱ Γοξ- 
Αναγνώριση Φίλου ἡ Εχβροι)). 
Απὸ την κἀθε πλευρᾶ του κἀάθε- 
του σταθεροῦ εἶναι τοποθετημὲέ- 
να φῶτα πλοήγησης και η κεραία 
του ΝΟΗΒΗ, για την ακριβή πλοήγη- 
ση. Υπάρχουν επίσης και οι κεραί- 
ες του συστήµατος προειδοπούη- 
σης σημάτων ραντάρ (ΠΜ/Η). 


Εξαγωγή κινητήρα 

Το Α-/ δεν διαθέτει σὺστημα µε- 
τάκαυσης και έτοι τὰ καυσαέρια 

του κινητηρα Άλισον ΤΓ-4] περ: 
νούν απὀ ἕνα ακροφύσιο σταθε- 
ρής διατομής. 


Πηδόλιο ύψους-δόδβους 

Τα πηδόλια ύψους-βάδους σχηµα- 
τίζουν θετικἡ δίεδρο, είναι ολοκι- 
νούμενα καιενεργοποιούνται απὀ 
το υδραυλικό σύστηµα Του αερο- 


εά σκάφους. 
ρω. --- 
Κ-κ-----ᾱ - 
Άγκιστρο πέδησης 
Ζημᾶδι της ναυτικής καριέρας του 
: Α-Ζ, το άγκιστρο πἐδησης χαµη- 
σι ση : ων. λώνει για την προσνήωση σε ἄε- 
πα τπιοκρηικρβή; ροπλανοφόρα ή σε περιπτώσεις 
Ἱλανοφόρων, το κἄ- ανάγκης σε βάσεις ξηρὰς 
(όρια σκέλη προσγεί- : 
είται απὀ δύο βρα: 
α ἆμορ ποξρ. Κατά 
Ίς πτήσης διπλω- ζοργγὶσΠι 
Ἱεμπρός καιμπαί- Οἱ8!5 ΒυβΙεήπιᾳ Γ14 
ην ειδική υποδοχή 1990-81 Αεγοδρᾶσε ΡμΡΗΣΠΙπα {1 
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